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WYKAZ
jednostek i komorek organizacyjnych oraz stanowisk pracy, ktére otrzy-
mujg instrukcje do uzytku:

Zarzad Spotki LKA” sp. z 0.0.

Pion Techniczny Spotki ,LKA” sp. z 0.0.
Pracownicy Druzyn Manewrowych.
Rewident Taboru.

Dyspozytor Przewozow.

Dyspozytor Druzyn Trakcyjnych.
Dyzurny Ruchu / Nastawniczy.

Pracownicy nadzoru (kontrolerzy i instruktorzy) oraz audytorzy wewnetrzni sys-
temu zarzgdzania bezpieczenstwem.

Podmioty zewnetrzne realizujgce ustugi zwigzane z utrzymaniem infrastruktury
torowej Bocznicy Kolejowej ,LKA” sp. z 0.0.
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ROZDZIAL | - POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Postanowienia wprowadzajace

. Podstawg opracowania wewnetrznych regulacji okreslajgcych warunki techniczne
oraz zasady i wymagania w zakresie utrzymania infrastruktury kolejowej na terenie
bocznicy ,t6dzka Kolej Aglomeracyjna” spotki z ograniczong odpowiedzialnoscia,
0 nazwie: ,Zaplecze Techniczne Spofki ,LKA” sp. z 0.0. — L6dz Widzew”, zwane]
dalej: ,bocznicg Spodtki ,LKA" sp. z 0.0.”, sg postanowienia ustawy o transporcie
kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r. poz. 2117 z
pozn. zm.). [2]

. Zasady projektowania oraz budowy (przebudowy) nowych budowli kolejowych
okreslone sg w rozporzgdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. z 1998 r. Nr 151, poz. 987, z pdzn. zm.).

. Niniejsza ,Instrukcja utrzymania toréw, rozjazdéw oraz podtorza na bocznicy kole-
jowej Spofki LKA” sp. z 0.0.”, zwana dalej: ,instrukcjg £tKAd-13", reguluje wyma-
gania w zakresie konstrukcji, utrzymania oraz zasad dozorowania i diagnostyki na-
wierzchni kolejowej eksploatowanej na torach bocznicy ,LKA” sp. z 0.0., do ktorych
uzytkowania ,t.6dzka Kolej Aglomeracyjna” spotka z ograniczong odpowiedzialno-
Scig posiada tytut prawny.

. Instrukcja £tKAd-13 uwzglednia postanowienia:

1) Ustawy o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (tekst jednolity: Dz. U.
z 2017 r. poz. 2117 z podzn. zm.).[2]

2) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jedn. Dz. U. z 2018 r. poz.
1202 z pézn. zm.).[2]

3) rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia
1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac budowle
kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. z 1998 r. Nr 151, poz. 987, z p6zn. zm.),

4) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogél-
nych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst jednolity:
Dz. U.z2015r., poz. 360, z p6zn. zm.).[1]

5) rozporzadzenia Ministra Transportu i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w spra-
wie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z
prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych (Dz. U. 2015, poz. 46 z pézn. zm.).
[1]

. Instrukcja £t KAd-13 obowigzuje pracownikéw Spétki L KA” sp. z 0.0. oraz pracow-

nikdw innych podmiotow wykonujgcych na terenie bocznicy ,LKA” sp. z 0.0. prace

zwigzane z utrzymaniem i diagnostykg nawierzchni na zlecenie w zakresie odpo-
wiadajgcym wykonywanym przez nich funkcjom.

. Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dn. 13 maja 2014
r. w sprawie dopuszczania do eksploatacji okres$lonych rodzajéw budowli, urza-
dzen i pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2014 r., poz. 720), poszczegdlne elementy
infrastruktury winny posiada¢ $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu wy-
dane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.
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§2
Podstawowe pojecia uzyte w instrukcji oraz zakres czynnosci zwigzanych z
utrzymaniem nawierzchni kolejowej

1. Pod pojeciem:

1) Spétka lub Spétka ,,LKA” sp. z 0.0. — nalezy rozumie¢: ,t.édzka Kolej Aglo-
meracyjna” spotka z ograniczong odpowiedzialnoscia,

2) bocznica lub bocznica Spoéftki ,,LKA” sp. z 0.0. — nalezy rozumie¢ bocznice
Spotki £KA” sp. z 0.0., 0 nazwie: ,Zaplecze Techniczne Spotki ,£ KA” sp. z o.0.
— todz Widzew”, [1]

3) prawo budowlane — rozumie sie wymagania okreslone w ustawie z dnia 7 lipca
1994 r. ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jedn. Dz. U. z
2018 r. poz. 1202 z p6zn. zm.), [2]

4) tor kolejowy — rozumie sie dwa toki szynowe utozone w ustalonej odlegtosci,
stanowigce podstawowy ukfad nosny nawierzchni kolejowej, ktérych uktad
geometryczny przystosowany jest do bezpiecznego ruchu pojazdéw kolejo-
wych z predkosciami i naciskami okreslonymi parametrami techniczno — eks-
ploatacyjnymi,

5) rozjazd kolejowy —rozumie sie specjalng konstrukcje torowg wykonang z szyn
kolejowych, umozliwiajgcg przejazd pojazdéw kolejowych z jednego toru na
drugi,

6) nawierzchnia kolejowa — rozumie sie konstrukcje przystosowang do przeno-
szenia na grunt obcigzen statych i ruchomych zwigzanych z ruchem pojazdow
kolejowych, skfadajgcg sie z toru lub rozjazdu, po ktérym poruszajg sie pojazdy
kolejowe, elementow podporowych, elementow przytwierdzajgcych i tgczacych
oraz podsypki,

7) podtorze — rozumie sie budowle geotechniczng wykonang na gruncie rodzi-
mym jako nasyp lub przekop wraz z urzgdzeniami jg zabezpieczajgcymi
i odwadniajgcymi,

8) utrzymanie obiektu — rozumie sie cato$¢ dziatan technicznych i organizacyj-
nych, majgcych na celu zapewnienie wiasciwego stanu technicznego i wyma-
ganej przydatnosci uzytkowej obiektu,

9) konserwacja — rozumie sie zabiegi majgce na celu opdznienie tempa degra-
dacji obiektu, nie wptywajgce na zmiane jego parametrow technicznych,

10)remont budowli kolejowej — rozumie sie wykonywanie w istniejgcej budowli
kolejowej robét budowlanych polegajgcych na odtworzeniu stanu pierwotnego,
a nie stanowigcych biezgcej konserwaciji, przy ustalonych parametrach tech-
niczno — eksploatacyjnych,

11)szerokosé toru — rozumie sie odlegtos¢ miedzy wewnetrznymi powierzchniami
szyn mierzona 14 mm ponizej ich powierzchni tocznej,

12)przechytka toru — rozumie sie roznice wysokosci tokdw szynowych wyrazong
w mm,

13)gradient szerokosci toru — rozumie sie przyrost szerokosci na dtugosci bazy
pomiarowej (zwykle 1 m), wyrazony w [mm/m],

14)wichrowatosé — rozumie sie réznice przechytek tokéw szynowych na dtugosci
przyjetej bazy pomiarowej (zwykle 5 m), wyrazong w [mm/m] lub w [%o],

15)standard konstrukcyjny nawierzchni — rozumie sie minimalne wymagania
techniczne dla materiatow konstrukcyjnych dla danej klasy toréw, to jest: typ
szyn, podktadow i przytwierdzen, maksymalny rozstaw podktadéw oraz
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minimalng grubos¢ warstwy podsypki pod podktadem, a takze parametry tech-
niczne wymienionych materiatow,

16)kierownik robét — rozumie sie pracownika posiadajgcego niezbedne upraw-
nienia do kierowania robotami na linii i bocznicy kolejowej,

17)osoba odpowiedzialna za stan bocznicy — rozumie sie pracownika podmiotu
odpowiedzialnego za stan techniczny i utrzymanie infrastruktury kolejowej
bocznicy, wyznaczonego w regulaminie pracy bocznicy kolejowej.

. Do podstawowych zadan utrzymania nawierzchni kolejowej i innych budowli inzy-

nieryjnych nalezy:

1) utrzymanie nawierzchni i innych budowli w granicach norm, standardow kon-
strukcyjnych, dopuszczalnych odchytek i innych wymagan okreslonych w niniej-
szej instrukciji,

2) przeciwdziatanie powstawaniu w nawierzchni i innych budowlach stanéw za-
grazajgcych bezpieczenstwu ruchu,

3) zapewnienie osiggniecia maksymalnych okreséw trwatosci elementéw kon-
strukcyjnych okreslonych w niniejszej instrukcji,

4) ograniczenie oddziatywan nie zwigzanych z prowadzonym ruchem taboru, a
przyczyniajagcych sie do powstawania i narastania usterek.

. W zakres czynnosci zwigzanych z utrzymaniem nawierzchni kolejowej i innych

obiektéw inzynieryjnych wchodza:

1) ogledziny (obchody),

2) badania techniczne i pomiary,

3) prace konserwacyjne i remontowe majgce na celu usuniecie przyczyn wszel-
kich niesprawnos$ci w torach i innych obiektach.

. Elementy konstrukcyjne stosowane w nawierzchni powinny:

1) byc¢ dostosowane do typdw nawierzchni na bocznicy,

2) odpowiada¢ wymaganiom obowigzujgcych norm, zatwierdzonej instrukcji
¥ KAd-13 oraz standardom technicznym nawierzchni.

ROZDZIAL Il - TORY KOLEJOWE

§3
Parametry techniczno — eksploatacyjne na bocznicy

. Tory na bocznicy ,LKA” sp. z 0.0. przeznaczone sg do postoju i obstugi techniczne;j
pojazdow kolejowych uzytkowanych przez Spotke.

. Do podstawowych parametrow techniczno — eksploatacyjnych toréw na bocznicy

naleza:

1) maksymalna predkosc¢ jazdy pojazdéw kolejowych: 25 km/godz.

2) dopuszczalny nacisk osi: 200 kN,

3) nominalna szeroko$¢ toru na odcinkach prostych i w tukach o promieniach
wiekszych od 250 m, mierzona 14 mm ponizej gornej powierzchni gtéwki szyny:
1435 mm,

4) minimalne promienie tukow poziomych: 190 m.
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§4
Standardy konstrukcyjne nawierzchni i klasy techniczne toréw

1. Standard konstrukcyjny nawierzchni okresla minimalne wymagania techniczne ma-

teriatdw konstrukcyjnych dla danej klasy toréw, to jest: typ szyn, podktaddw i przy-
twierdzen, maksymalny rozstaw podkfadéw oraz minimalng grubos¢ warstwy pod-
sypki pod podktadem, a takze parametry techniczne wymienionych materiatéw.

. Zgodnie z postanowieniami §15 rozporzgadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim po-
winny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 151, poz. 987, z
pozn. zm.), przy istniejgcych parametrach techniczno — eksploatacyjnych, tory
bocznicy ,LKA” sp. z 0.0. sg zaliczone do klasy technicznej 5 i posiadajg nastepu-
jacy standard konstrukcyjny nawierzchni:

1) szyny: tory — nawierzchnia stalowa z szyn nowych lub starouzytecznych typu
49E1, ztgcza wiszace; rozjazdy — nawierzchnia stalowa typu 49E1-1:9-190 oraz
typu 49E1-1:9-300,

2) podkfady: tory — strunobetonowe typu PS-83, drewniane typu Il B, drewno miek-
kie; rozjazdy — podrozjazdnice typu | B, drewno miekkie,

3) przytwierdzenia: typu SB4, SB7 (tory, podktady betonowe) oraz typu K (roz-
jazdy, podkfady drewniane, tory w hali), Skl12 (rozjazdy),

4) podsypka: ttuczen kamienny klasy Ill, gatunek 2 o minimalnej grubosci, odpo-
wiednio: 0,25 m pod podktadami typu PS-83 i 0,20 m pod podktadami drewnia-
nymi,

5) rozstaw podktadéw: 0,75 m (beton i drewno),

6) konstrukcja torow: klasyczna.

. Przyjete na bocznicy ,LKA” sp. z 0.0. standardy konstrukcyjne nawierzchni przed-
stawia tabela 1:

Tabela 1

Minimalna
Rozstaw Typ y
Typ . . grubosé
Szyny . Podkladow | Przytwierdzenia
pokfadéw warstwy
[m] Szyn _
podsypki [m]
49E1 PS 83 0,75 SB 0,25
49E1 Drewniane 0,75 K, Ski 0,20

4. W nawierzchni toréw bocznicy, obok materiatow nowych, dopuszcza sie stosowa-

nie odzyskanych materiatbw nawierzchniowych dostosowanych do warunkow
uzytkowania tych torow.
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§5
Nawierzchnia kolejowa

1. Nawierzchnia kolejowa w okresie uzytkowania powinna stanowi¢ stabilng i trwatg
konstrukcje odpowiednio potgczonych czesci sktadowych, zapewniajgcg bez-
pieczny ruch pojazdéw kolejowych.

2. Elementy sktadowe nawierzchni kolejowej na zewnagtrz hali bocznicy Spotki LKA’
Sp. z 0.0. stanowig: szyny 49E1, podktady, podrozjazdnice, ztgczki, rozjazdy, kozty
oporowe oraz podsypka; nawierzchnia kolejowa w hali: niekonwencjonalna, bez-
podsypkowa, zastosowane mocowanie — za pomocg podlewéw zywicznych marki
Sika do betonu.

3. Rysunki konstrukcyjne nawierzchni z szyn 49E1 przedstawia zatgcznik 1.

4. Przy wykonywaniu napraw szyn w torach bocznicy, dopuszcza sie stosowanie szyn
nie krétszych od 6 m.

5. Charakterystyka techniczna szyn 49E1 stosowanych na bocznicy ,LKA” sp. z 0.0.
przedstawiona jest w tabeli 2, natomiast przekrdj poprzeczny szyny narys. 1:

Tabela 2
Parametr Jdm. Szyna 49E1
Masa kg/m 49,39 [3]
Wysokos¢ mm 149
Standardowa dtugosé m 30
Szerokos¢ stopki mm 125
Szerokos¢ gtowki mm 67
Grubos¢ szyjki mm 14
Srednica otworéw tubkowych mm 33
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149 +0.5
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4611 = 165 21

Rozmieszczenie 3 ofwordw w szynie

-~

‘6 g'f E 165 1

165 +1

Rysunek 1. Przekroj poprzeczny szyny 49E1
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. Pochylenia szyn w ptaszczyznie pionowej skierowane do osi toru w torach z szy-
nami typu 49E1 na podktadach drewnianych i betonowych powinny wynosi¢ 1:20.

. Przejscie od szyn ustawionych w pochyleniu do szyn ustawionych pionowo w roz-
jezdzie nalezy wykonac za pomocg podkfadek przejsciowych rozjazdowych w miej-
scach wskazanych w dokumentacji technicznej rozjazdu lub szyn przejsciowych.
Na bocznicy ,LKA” sp. z 0.0. przejscie z nawierzchni z szyn 60E1 do szyn 49E1
wykonano z szyn przejsciowych.

. Wstawki miedzyrozjazdowe o dtugosci mniejszej niz 30 m uktada sie na podktad-
kach rozjazdowych, bez pochylenia.

. Nie nalezy wykonywac¢ zmian pochylenia szyn w ztgczach na dtugosci tubkow oraz
miejscach zgrzewania (spawania) szyn.

10.Podktady powinny by¢ utozone prostopadle do osi toru z dopuszczalnym odchyle-

niem od prostopadtosci do 20 mm. Rozstaw podktaddéw okreslony jest standardem
konstrukcyjnym nawierzchni oraz rysunkiem technicznym rozjazdu. Odchylenia od
wymaganego rozstawu nie mogg przekracza¢ 20 mm pod warunkiem, ze liczba
podktadow na 1 km wynika z okreslonego rozstawu w standardzie konstrukcyjnym
nawierzchni.

11.Podkiady strunobetonowe przystosowane do przytwierdzen typu SB posiadajg

wbudowane kotwy do mocowania sprezyny. Na rys. 2 przedstawiono podstawowy
typ tego rodzaju podktadu, a w tabl. 3 dopuszczalne odchytki wymiarowe.
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Rysunek 2. Podktad strunobetonowy przystosowany do przytwierdzenia sprezystego SB. Wy-
miary dotyczq szyn 60E1, w nawiasach podano wartosci dla szyn 49E1.

Tabela 3
Wymiar Dopuszczalne
odchytki [mm]
Dtugosc¢ catkowita 10
Szerokosc:
- w ptaszczyznie dolnej czesci podszynowe;j +5, -3
- W ptaszczyznie gornej czesci podszynowe;j +5, -3
- w ptaszczyznie dolnej czesci sSrodkowej +5, -3
- W ptaszczyznie gornej czesci Srodkowej +5, -3
Wysokos¢ podktadu:
- pod szyng +5, -3
- w czesci Srodkowej +5, -3
Odlegtoéci pomiedzy kotwami:
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- miedzy skrajnymi kotwami na podktadzie +2, -1
- miedzy kotwami pod jedng szyne 11
- miedzy skrajng kotwg a korncem podktadu 8

12.Kruszywa tamane do nawierzchni kolejowych winny by¢ ze skat magmowych, skat
przeobrazonych (z wyjatkiem wapieni krystalicznych i tupkow) oraz skat osado-
wych o lepiszczu krzemionkowym.

13. Wiasciwosci stosowanych klas podsypki przedstawiono w tabeli 4:
Tabela 4.

_ _ Klasy
Lp. Wiasciwosci | | "
1 Wytrzymaiosg na sglgkanle. w stanie powietrzno- 160 140 80
suchym, nie mniejsza niz: [Mpa]
2 | Scieralno$é w bebnie Devala nie wieksza niz: [%] 5,6 7,0 9,0
3 Nasigkliwo$¢ w stosgnku. do _su_c.h.ej masy kru- 15 20 3.0
szywa, hie wiecej niz: [%]
4 | Mrozoodpornosc, % ubytku masy nie wiecej niz: 1,5 3,0 5,0

14. Wtasciwosci gatunkow podsypki przedstawiono w tabeli 5:

Tabela 5
Lp. Wiasciwosci 1Gatunk|2
Skfad ziarnowy:
a) zawartosc ziaren mniejszych od 63 mm: [%0] 100 100
b) zawartos¢ nadziarna, nie wieksza niz: [%0] 30 30
c) zawartosc¢ ziaren wydtuzonych ponad [%0] 5 5
100mm, nie wieksza niz: [%0] 20 25
d) zawartosc podziarna, nie wieksza niz: [%0] 3 5
e) zawartosc ziaren mniejszych od 22,4 mm, [%0] 2 3
nie wieksza niz: [%0] 0,3 -
f) zawartos¢ ziaren mniejszych od 2 mm nie
wieksza niz:
g) zawartosc¢ czgstek mniejszych od 0,063 mm,
nie wieksza niz:
5 Zawarto$¢ ziaren nieforemnych, nie wiecej [%0] 30 35
niz:
3 Zawartosc zanieczyszczen obcych, nie wie- [%0] 0,1 0,2
cej niz:

15.Zasady doboru kruszyw na podsypke stosowang na bocznicy przedstawiono w ta-
beli 6:
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Tabela 6

Kruszywo wg PN-EN 13450:2004

Przeznaczenie ]
Rodzaj Klasa Gatunek

Tory na bocznicy ttuczen 31, 5/50 [ - I 1llub2

16.Przyktady przytwierdzen szyn 49E1 do podktaddéw, ztgczy szyn 49E1 w torze kla-
sycznym oraz ztgcza izolowane szyn przedstawiono w zatgczniku 1.

§6
Potozenie toréw w planie

1. Tory kolejowe w planie sktadajg sie z odcinkéw prostych i tukéw poziomych.

2. Potozenie osi toru w ptaszczyznie poziomej winno by¢ zgodne z projektem tech-
nicznym i utrwalone na planie sytuacyjno — wysokosciowym, a takze by¢ zgodne z
obowigzujgcg osnowg geodezyjng w postaci znakéw regulacji osi torow. Znaki re-
gulacji osi toru okreslajg odlegtos¢ oraz wysokosc¢ projektowanej osi toru.

3. Dopuszczalne odchytki w potozeniu osi toru od osi teoretycznej oraz dopuszczalne
réznice wartosci sgsiednich strzatek wystepujgce w czasie eksploatacji podane sg
w zatgczniku 3 (,Kryteria oceny stanu nawierzchni i odbiory robét”).

4. Uktad geometryczny toréw w planie na terenie bocznicy ,LKA” sp. z 0.0. obejmuije:
cztery tory przechodzgce przez hale przeglagdowo — naprawczg (nr 23, 24, 25, 26),
dwa tory zlokalizowane po potudniowej stronie hali, fgczace gtowice wschodnig
i zachodnig (nr 21 i 22), dwa tory postojowe zakonczone koztami oporowymi (nr 27
i 28) oraz dwa tory wyciggowe (nr 201 i 202).

5. Uktad torow w obrebie bocznicy stanowig tory proste, réwnolegte, odgateziajgce
sie w gtowicach rozjazdowych rozjazdami i tukami o promieniu zgodnym z doku-
mentacjg techniczng. Szerokosci miedzytorzy na odcinkach prostych odpowiednio
wynoszg: tory nr 21122 — 5,81 m, tory nr 22 i 23 (a,b,c) — 7,44 m, tory nr 23 (a,b,c)
i 24 (a,b,c) — 9,00 m, tory nr 24 (a,b,c) i 25 (a,b,c) — 8,00 m, tory nr 25 (a,b,c) i 26
(a,b,c) — 7,00 m, tory nr 26¢ i 27 — 6,00 m, tory nr 27 i 28 — 6,50 m.

§7
Potozenie toréw w profilu

1. Tory bocznicy ,£KA” sp. z 0.0. w profilu sktadajg sie z odcinkéw poziomych.

2. Zostaty one wykonane zgodnie z projektowanym profilem stacji £ 6dz Widzew, przy
czym na fragmencie stacji obejmujgcym swoim zasiegiem teren bocznicy, pochy-
lenie podtuzne toréw wynosi 0%o.
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Szerokosc¢ toru

1. Nominalna szerokos¢ toru na odcinkach prostych i w tukach o promieniu wigkszym
od 250 m, mierzona 14 mm ponizej gornej powierzchni gtowki szyny wynosi

1435 mm.

2. W tukach o promieniach mniejszych od 250 m, szerokos¢ toru powinna by¢ po-
wiekszona o wartos¢ poszerzenia toru podang w tabeli 7, ktérg wykonuje sie przez

§8

odsuniecie szyny wewnetrznej w kierunku $rodka tuku:

Tabela 7
Promien tuku Poszerzenie toru
[m] [mm]
R =250 0
200 <R <250 10
180 <R <200 15

3. Przejscie od szerokosci normalnej do zwiekszonej w tuku w torach na bocznicy
nalezy wykonac stopniowo na torze prostym, nie przekraczajgc maksymalnej war-

tosci gradientu szerokosci, tj.: 2 mm/m.

4. Wartosci szerokosci toru w rozjazdach podane sg w arkuszach badania technicz-
nego rozjazdow. Wzory arkuszy badania technicznego rozjazdéw przedstawione

sg w zatgczniku 6.
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§9
Tor klasyczny

1. Szyny w torze klasycznym na bocznicy Spoiki ,LKA” sp. z 0.0. sg potgczone za
pomocg ztgczy wiszgcych przy zageszczonym rozstawie podktaddw przy ztgczu, z
potgczeniem szyn tubkami 6 otworowymi dla szyn 49E1.

2. Rysunek konstrukcyjny ztgcza przedstawiono w zatgczniku 1.

3. W zitgczach toru klasycznego powinny by¢ zachowane luzy umozliwiajgce wydtu-
Zanie sie szyn pod wptywem zmian temperatury. Wartosci wymaganych luzéw w
czasie tgczenia szyn lub regulacji luzéw w stykach w [mm] przedstawiono w tab. 8:

Tabela 8.

Temperatura o

szyny[C] | | ©| ol w| | & & &| 8| 8| |
) ) o ) o ) o) ) ) ) o)
Szyny o O O o T = = S S S S S
To) oy Lo o © - © — © — ©
dtugosci [m] \ i i N N ™ ™

6 3 3 3 3 2 2 2 1 1 1 0

12,5 7 6 6 5 4 4 3 3 2 1 0

15 9 8 7 6 6 5 4 3 2 1 0

18 10 9 9 8 7 6 5 4 2 1 0

25 14 |13 | 12 | 11 9 8 6 4 2 1 0

30 17 |16 | 14 | 12 | 10 8 6 4 2 1 0

4. Styki szyn w torze prostym powinny leze¢ na linii prostopadtej do osi toru, a w tu-
kach — w linii promienia tuku. Odchylenia od tych zasad nie mogg przekraczac
20 mm w torze na prostej lub potowe wartosci skrécenia pojedynczej szyny w torze
w tuku.

§ 10
Ztacza izolowane.[3]

1. Ziagcza klejono — sprezone powinny by¢ wykonywane bezposrednio w torze lub
podczas montazu przeset szynowych i rozjazdéw w bazach montazowych. Do-
puszcza sie stosowanie ztgczy prefabrykowanych wykonywanych w zaktadach
produkcyjnych i tgczonych z przylegtymi torami za pomocg technik dopuszczonych
do stosowania.

2. Rysunki konstrukcyjne ztgcz izolowanych przedstawiono w zatgczniku 1. Sposob
wykonania i odbioru ztgcz izolowanych w torze okres$lajg obowigzujgce warunki
techniczne.

3. Na terenie bocznicy ,LKA” sp. z 0.0., w torach nr 23, 24, 25, 26, przed wjazdem do
hali przegladowo — naprawczej od strony zachodniej i wschodniej (km: 0,3+54 i
0,5+01) oraz w torach nr 27 i 28, przed zasypkg koztéw oporowych (km 0,5+24),
zastosowano klasyczne ztgcza izolowane dla zapobiezenia ,uptywowi” trakcyjnego
pradu powrotnego do ziemi.
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§11
Koziot oporowy

1. Tory nr 27 i 28 na bocznicy ,£KA” sp. z 0.0. zakonczone sg zelbetowym koztem
oporowym przedstawionym na rysunku 3:

Sruby M24x900 szt. 16 Mostownice
gwint L=100mm {_ 16x32cm

i
L 30y 180 p 15,
(I ] 7

%—— T T Zasypka piaskowo gruboziornista na dlugosci 15m

poziom zasypk| piaskowe)

m\n.Z%g
v
/ /) 17
/ % . "_ ':.."-'" 4 "."-'.. 4..:
! \ o ?‘aSyphﬂ',iwlr%m:- '
/1 Wipehiagle 2beto - _.*.plakom'raﬁl'sa-‘l;{}-
/ Ry
/
A

10 50 , 200 L 80 520 L 50 10
K L
1 900 qul

Rysunek 3. Zelbetowy koziof oporowy stosowany na bocznicy

2. Tor przed koztem oporowym szynowym jest zasypany na dtugosci 15 m i na wyso-
kos¢ 0,1 m nad gtdwka szyny, tzw. ,poduszkg piaskowg".

3. Do wykonania ,poduszki piaskowej" przed koztem oporowym na bocznicy zasto-
sowano piasek.

4. W przypadku najechania taboru na koziot oporowy, nalezy go niezwtocznie dopro-
wadzi¢ do stanu pierwotnego; belka ochronna i podktady uszkodzone powinny byé
wymienione.

§12
Przejazdy kolejowe

1. Na terenie bocznicy ,LKA” sp. z 0.0. brak jest przejazddw i przejs¢ kolejowych w
poziomie szyn w rozumieniu rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z
dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
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odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz.U. 2015, poz. 1744). [1]

. W drodze dojazdowej do bocznicy Spotki znajduje sie przejazd kolejowy kat. F w
czynnym torze stacyjnym stacji £6dz Widzew nr 104. Obstuga przejazdu odbywa
sie na podstawie odrebnego regulaminu obstugi przejazdu. Nawierzchnie prze-
jazdu stanowig ptyty CBP. Przejazd kolejowy jest oznakowany zgodnie z projektem
technicznym. Dla przejazdu nalezy zatozy¢ metryke i na biezgco jg aktualizowac.
Wzor metryki przedstawia zatgcznik 8.

. Na terenie bocznicy znajdujg sie drogowe przejazdy technologiczne utozone z ptyt
CBP zgodnie z dokumentacjg techniczng. W sytuacji koniecznosci wymiany na-
wierzchni drogowej na odcinkach w obrebie torowiska kolejowego, nalezy zasto-
sowac konstrukcje nawierzchni drogowej typu rozbieralnego lub umozliwiajgca ta-
twe jej zdemontowania dla wykonanie robot zwigzanych z naprawg i konserwacjg
nawierzchni kolejowe;.

. Nawierzchnia kolejowa w obrebie przejazdu posiada ten sam standard konstruk-
cyjny co nawierzchnia toru przylegajgcego do przejazdu. Szerokos¢ nawierzchni
drogowej na przejezdzie powinna odpowiadac¢ szerokosci drogi przed przejazdem.
Na dtugosci utozenia ptyt przejazdowych CBP nalezy stosowac zageszczony (0,60
m) rozstaw podkfaddw.

. Konstrukcja nawierzchni przejazdu wewnatrz toru powinna zapewni¢ swobodne
przejscie obrzezy kot taboru kolejowego. W tym celu przy obu szynach wewngtrz
toru powinny by¢ wykonane ztobki o gtebokosci minimum 38 mm (przy najwiek-
szym dopuszczalnym zuzyciu szyny) i minimalnej szerokosci mierzonej na gtebo-
kosci 14 mm od gérnej powierzchni gtowki szyny:

1) na torze prostym i w tukach o promieniu R = 350 m - 60 mm, [1]

2) w tukach o promieniach 260m < R < 350 m - 70 mm, [1]

3) w tukach o promieniach R < 250 m - 80 mm.

. W obrebie przejazdu odlegtos¢ stykow szynowych od skrajnych elementéw na-
wierzchni przejazdu nie powinna by¢ mniejsza niz 6,00 m, a spawdw elektroopo-
rowych lub termitowych nie mniejsza niz 3,00 m.

. Podtorze w rejonie przejazdu i odcinkoéw przylegtych toréw oraz drogi samochodo-
wej powinno byc¢ prawidtowo odwodnione.

. Podsypka w okienkach pomiedzy podktadami powinna by¢ w obrebie przejazdu
doprowadzona do poziomu 0,05 m ponizej stopki szyny.

ROZDZIAL lll - ROZJAZDY

§ 13
Standardy konstrukcyjne

. Typy rozjazdéw na bocznicy ,LKA” sp. z 0.0. powinny posiada¢ swiadectwa do-
puszczenia do eksploatacji typu wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kole-
jowego.
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2. Na bocznicy ,LKA” sp. z 0.0., gdzie obowigzuje dopuszczalna predkosc¢ V < 25
km/h, zastosowane sg rozjazdy w odmianie spawanej typu 49E1-1:9-190 i 49E1-
1:9-300, R1= 1052 m, Rz = 420 m, przytwierdzenia typu Skl12, podrozjezdnice IB
z drewna miekkiego, na podsypce ttuczniowej. Gorna powierzchnia warstwy pod-
sypki na dtugosci zwrotnicy powinna by¢ 0,05 m ponizej gornej powierzchni pod-
rozjazdnic.

3. Schematy zastosowanych na bocznicy ,LKA” sp. z 0.0. rozjazdéw przedstawia ta-

bela 9:

Tabela 9
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Tabela 10. /lo$ci i dtugosci podrozjazdnic drewnianych stosowanych w rozjazdach wy-
korzystywanych na bocznicy, wraz z przyktadem ich przekroju poprzecznego, od-

powiednio przedstawiajg: tabela 10 i rys. 5.

Rozjazd Dlugos¢ podrozjazdnic [m] Liczba  podroz-
jazdnic w jednym
torze
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typ 1B

Rysunek 4. Przekroj poprzeczny podrozjazdnic drewnianych stosowanych na bocznicy (typu
belkowego)

4. Wszystkie rozjazdy na bocznicy sg ponumerowane zgodnie z planem schematycz-
nym. Numery rozjazdow sg naniesione na napedach zwrotnicowych rozjazdow.

Rozjazdy sterowane sg zdalnie przez pracownikéw obstugi posterunku nastaw-
czego bocznicy.

§14
Wymagania techniczno—konstrukcyjne krzyzownic

1. Podstawowe wymiary krzyzownicy zwyczajnej typu 49E1 stosowanej na bocznicy
LKA” sp. z 0.0. przedstawiono sg na rysunku 5 oraz w tabeli 11.

© :I_= x~
Q] — i

11
A

—
1

'
Rysunek 5. Krzyzownica zwyczajna typu 49E1
Tabela 11
, wymiary ztobkow
Rozjazd L _ - _ R
| [ i1 i1 K
49E1-190-1:9 470 44 44 44 44 56
49E1-300-1:9 420 44 44 44 44 65

2. Szerokos¢ ztobkow przy kierownicach w rozjazdach zwyczajnych o skosach 1:9
wynosi 41 mm.

3. Podanym rysunkiem krzyzownicy 49E1 nalezy postugiwac sie przy dokonywaniu
pomiarow rozjazdow (szerokosci toréw, ztobkdw itp.).
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. Przy sprawdzaniu uktadu geometrycznego rozjazdéw, rozmieszczenia podrozjazd-
nic, poszczegolnych elementow przytwierdzenia, wymiarow czesci rozjazdowych
nalezy postugiwac sie rysunkami szczegdétowymi umieszczonymi w albumach roz-
jazdow.

§ 15
Budowa i dziatanie zamknieé nastawczych suwakowych

. Zamkniecie suwakowe w rozjazdach zwyczajnych znajduje sie przy poczatku iglic
(rys. 7).

. Zamkniecie skfada sie z dwdch zespotdw zamknie¢ iglicowych (rys. 7) oraz z su-
waka iglicowego (rys. 8, 9 i 10), ktory jednoczesnie jest Sciggiem iglicowym. W
rozjazdach konstrukcji typu 49E1 zastosowanych na bocznicy odstep iglicy odsu-
nietej od opornicy wynosi: Z=160 £ Smm. Kazdy zespdt zamknie¢ sktada sie z
dwoch zasadniczych czesci:

1) prowadnicy (oporki zamkniecia) przymocowanej do opornicy,
2) klamry przymocowanej do iglicy (rys. 7, 8, 9 10).
Obydwa zespoty wspétpracujg z jednym suwakiem iglicowym.

. Prowadnice sg przytwierdzone do zewnetrznej strony opornic i stuzg do prowadze-
nia suwaka iglicowego i klamry. Zewnetrzne obrzeza prowadnicy sg skosne do
srodka i stuzg do zamkniecia iglicy dosuniete;.

. Klamry osadzone sg przegubowo na iglicach za pomocg sworzni, przy ruchu su-
waka iglicowego odchylajg sie w bok. Odchylenie to wystepuje wtedy, gdy gtowica
klamry naciskana skosng krawedzig wyciecia suwaka iglicowego wchodzi w to wy-
ciecie lub jest drugg skosng krawedzig wyciecia i wypierana.

. Suwak iglicowy powoduje przesuwanie i zamykanie iglic i przenosi ruch nastawczy
napedu zwrotnicowego na iglice. Iglice przy tym nie przesuwajg sie jednoczesnie.
Najpierw dosuwa sie tylko iglica odsunieta. Gdy iglica ta zbliza sie do swojej opor-
nicy, wigcza sie wtedy do ruchu iglica dosunieta, ktéra oddala sie na ustalong od-
legto$¢ od opornicy, gdy suwak iglicowy przebyt catkowicie swg droge przesuwu,
tj. 220 mm.

. Podczas przektadania zwrotnicy dokonane jest nie tylko przesuniecie iglic, lecz
rébwnoczesnie i ich zamkniecie za pomocg klamer. Przesuw suwaka iglicowego w
czasie otwierania iglicy dosunietej, powoduje zaskoczenie gtowicy klamrowej w
jego skosne wyciecie i wspolne przesuwanie gtowicy wraz z iglicg do pofozenia
koncowego. Przy zamykaniu iglicy w momencie przechodzenia gtowicy klamrowe;j
poza prowadnice, nastepuje wypchniecie klamry z wyciecia suwaka i oparcie jej o
skosne obrzeze prowadnicy. Moment ten jest poczatkiem zamykania iglicy dosu-
nietej do opornicy. Dalszy bieg suwaka w prowadnicy powoduje przesuw jego
ptaszczyzny zamykajgcej, zwanej ,,drogg oporowg klamry", po gtowicy klamry.

. Otwory sworzniowe sg wyposazone w tulejki mimosrodowe (rys.6). Tulejki, mimo-
Srodowe pierscienie ze stali hartowanej lub tworzywa sztucznego, rozciete w grub-
szej czesci. Grubos¢ pierscienia w cienszym miejscu wynosi 2,5 mm z przeciwle-
gtej zas strony, gdzie pierscien jest rozciety 5,5 mm. Tulejki te umozliwiajg w prosty
sposob, w razie natychmiastowej potrzeby regulacje luzu miedzy opornicg i iglica,
co dokonuje sie poprzez odpowiednie pokrecenie tulejki w otworze iglicy.
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Material:
sial hartowana lub
tworzywo sziucme

Rysunek 6. Tulejki mimosrodowe
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{U) - droga oporowa  (Z) - skok iglicy
1. Drazek suwakowy Dsb 14 9. Zawleczka /6,3x 50
2. Klamra zamka Krb 3a 10. Zawleczka / 5x25
3. Opbrka zamka Ozb 12 11. Plyika zabezpieczajaca Pza 7
4. Sworzefi Swb 1a 12. Sruba z nakrelka Sra 6
5. Sworzel zabezpieczajacy Swb 6 13. Zawleczka /6,3 x 35
6. Sruba zabezpieczajaca (bezpieczenstwa) Szb 5 14. PierSclen sprezysty Pds 21a
7. Tulejka mimosrodowa Tib 1 15. Zawleczka /4 x50
8. Tulejka centryczna Tib 2 16. Ostona zamka Osb 7

Rysunek 7. Zamknigcie suwakowe w rozjazdach zwyczajnych

8. Suwak iglicowy ma na obu koncach ptaszczyzny oporowe lub skosne wyciecia z
wystepami dostosowanymi do zabierania gtowicy klamry. Na koncach suwaka igli-
cowego sg po dwa otwory. Jeden z otwordw skrajnych stuzy do podtgczenia preta
napednego do napedu zwrotnicy.

9. Suwak iglicowy ma ograniczenie skoku, zabezpieczajgce go przed wysunieciem z
prowadnic. Ograniczenie skoku wykonane jest w postaci srub lub opdrek i znajduje
sie wewnatrz rozjazdu pomiedzy iglicami lub srub umieszczonych na zewnatrz roz-
jazdu. W starych typach rozjazdow stosowane sg oporki i Sruby, natomiast w roz-
jazdach nowych typéw uzywa sie wytgcznie $rub. Srube wktada sie w otwor su-
waka, gtowke do goéry, a od dotu nakreca sie nakretke zabezpieczong przed odkre-
ceniem nitem. Sposoby zabezpieczajgce suwak przed wysunieciem pokazano na
rys. 8,91 10.
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10.Przy montowaniu zamkniecia nalezy sprawdzi¢, czy sg prawidtowo zatozone i za-
bezpieczone $ruby bezpieczehstwa oraz sruby fgczgce obie czesci drgzka suwa-
kowego.

i M T
iglica | |1 opomncz!
N : I /
| 1t
| H
E i = prowadnica
| N
oporka suwaka _ I ! :
| )=
o ]
O
i 1y
i )
At — L &€
¥ SR . '
i @ FYr=——t-4t=9—-
X 14 .‘_4_14_____.
15 “TIT 7] Iy
. i : e sworzen
: i[ { bezpieczersiwa
| I
! ! } suwak iglicowy
| )
: i ; Il
- ' e klamra
Rysunek 8. Suwak iglicowy z oporkq suwaka
prowadnica zamknigcia Ozb
droga oporowa klamry
$ruba bezpieczenstwa Szb § suwak iglicowy Dsb 14

. _/
sworzef

W :
( > h© _
zabezpieczajacy Swb 6

_ulejka
mimos$rodowa
glowica klamry
klamra kb 3a .

sworzen Swb 1a

Rysunek 9. Suwak iglicowy ze srubg bezpieczenstwa
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Rysunek 10. Suwak iglicowy ze sworzniem bezpieczenstwa

11.Dziatanie zamkniecia nastawczego suwakowego dzieli sie zasadniczo na trzy fazy,
roztozone na dtugosci skoku suwaka iglicowego, wynoszgcego normalnie 220 mm.
Przyktad dziatania zamkniecia suwakowego zwrotnicy przedstawiono na rysun-
kach 12-15.

Iglica lewa I — jest w potozeniu zasadniczym, tj. dosunieta do opornicy OL, a iglica
prawa Ip — w tym potozeniu jest odsunieta na odlegtos¢ Z — 150 mm.

opornica O opornica O p
Iglica Iglica i p - .
klamra K,

prowadnica P Klamra Ko prowadnica P,

4 4 ghirl ol /_ S e

; J i 1.
c— UL I & \ NG Il =
il i I—

Suwak S
Polozenie poczatkowe
{ gt "7

00| 00|

$ /'@ - /

—¥ kierunek przesuwu suwaka

Rysunek 11. Zamknigcie nastawcze suwakowe — budowa
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Rysunek 12. Zamkniecie nastawcze suwakowe — dziatanie — faza |.

12.Dziatanie zamkniecia nastawczego jest nastepujgce:

1) W pierwszej fazie (rys. 12 i 13), tj. od 0 do 78 mm skoku suwaka nastepuje
czesciowo dosuniecie iglicy prawej (Ip) w kierunku opornicy (Op) z odlegtosci
150 mm na odlegtos¢ 72 mm. W miedzyczasie przy ruchu suwaka od 59 mm
do 78 mm (rys. 14) nastepuje uchylenie zamknigcia iglicy lewej (IL) przez wej-
Scie gtowicy klamrowej lewej klamry (KL) w wyciecie suwaka iglicowego (S),
wskutek nacisku przez skosny zgb tego suwaka.

Przy 78 mm skoku suwaka (S), iglica lewa (IL) jest juz przygotowana do odsu-
wania sie od swej opornicy (OL).
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Rysunek 13. Zamkniecie nastawcze suwakowe — dziatanie — faza ll.
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Rysunek 14. Zamkniecie nastawcze suwakowe — dziatanie — faza 1.

2)

3)

4)

5)

W drugiej fazie (rys. 14), tj. od 78 mm do 142 mm skoku suwaka gtowice obu
klamer (KL i KP) przesuwajg sie réwnoczesnie w kierunku opornicy prawej
(OP), przy czym iglica lewa (IL) odsuwa sie od opornicy (OL), natomiast iglica
prawa (IP) dosuwa sie juz catkowicie do prawej opornicy (OP), konczac tym
samym swoj przesuw.

W trzeciej fazie (rys. 15), tj. od 142 mm do 220 mm skoku suwaka (S) iglica
lewa (IL) odsuwa sie o reszte swej odlegtosci od opornicy (OL), to jest znajduje
sie w przepisowej od niej odlegtosci 150 mm, przy czym w miedzyczasie przy
ruchu suwaka (S) od 142 mm do 161mm nastepuje poczatek zamykania iglicy
prawej (IP) do opornicy (OP), wskutek wyparcia gtowicy klamrowej przez sko-
Sne wyciecie w listwie suwakowej i oparcie tejze gtowicy na skosnym zewnetrz-
nym obrzezu prowadnicy (PP).

W podobny sposoéb przebiega dziatanie zamkniecia suwakowego w rozjazdach,
w ktorych iglica odsuwa sie od opornicy na odlegtos¢ 160 mm.

Zamek nastawczy suwakowy jest rozpruwalny w przypadku jazdy taboru z
ostrza na zwrotnice nie nastawiong do tej jazdy.
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13.Wskazowki dotyczgce wbudowania suwakowego zamkniecia nastawczego:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Przed wbudowaniem zamkniecia styki przediglicowe powinny by¢ w jedne;j linii
prostopadtej do osi toru. Na poczatku iglic, szerokosc¢ toru powinna odpowiadacé
wymiarom wiasciwym, dla danego typu i rodzaju rozjazdu. Srodki obu prowad-
nic powinny znajdowac sie w rownej odlegtosci od stykow przediglicowych
szyn, a suwak iglicowy powinien sie poruszac po linii prostopadtej do osi toru.
Przy montazu zamkniecia w pierwszej kolejnosci przytwierdza sie prowadnice
po zewnetrznej stronie opornic, za pomocg dwoch srub. Nastepnie wprowadza
sie w prowadnice suwak iglicowy w ten sposob, aby jego wyciecia zwroécone
byty w kierunku ostrza iglicy.

Po wprowadzeniu suwaka z klamrg nastepuje przytwierdzenie klamry do iglicy
za pomocg sworzni. Uprzednio jednak otwor iglicy dla sworznia nalezy zaopa-
trzy¢ w mimosrodowgq tulejke stalowg lub z tworzywa sztucznego. Nastepnie
nalezy dokreci¢ sruby prowadnic. Poniewaz prowadnice stuzg do prowadzenia
suwaka z klamrg, nalezy zwrdci¢ uwage na prostopadte do osi toru i réwnolegte
do stopki szyny przytwierdzenie ich do opornic, za wyjgtkiem rozjazdéw krzy-
zowych podwojnych o promieniu tuku 190 mm.

Przy dosuwaniu iglicy do opornicy gtowica klamry przesuwa sie razem z suwa-
kiem w prowadnicy (rys. 15) W czasie koncowej fazy przesuwu suwaka naste-
puje wypchniecie gtowicy klamrowej w skosie wyciecia w suwaku i osadzenie
jej na przylegtym obrzezu prowadnicy (rys. 16).

Krawedzie gtowicy klamry powinny by¢ zaokrgglone promieniem — 3 mm, po-
nadto powinna by¢ odpowiednio obrobiona sko$na ptaszczyzna oporowa od
strony przylegania jej do prowadnicy (rys. 16 i 17). Obrébka powinna byc¢ jednak
tak wykonana, aby luz miedzy suwakiem iglicowym a gtowicg wynosit nie wiecej
niz 0,5 mm (rys. 16). Taki luz wystarcza do swobodnego prowadzenia gtowicy
klamry przez suwak w prowadnicy, a jednoczesnie catkowicie zabezpiecza za-
mkniecie iglicy dosunietej do opornicy. W podobny sposéb nalezy dopasowac
drugg klamre.

Droga oporowa klamry ,U" powinna by¢ jednakowa po obu stronach suwaka.
Wielkos$¢ tej drogi ,U", mierzona od poczatku skosnego wyciecia suwaka do
czofa gtowicy klamrowej wynosi dla zwrotnic o odsunieciu iglicy od opornicy Z
=150 mm: U = 56mm, a dla zwrotnic o odsunieciu Z = 160 mm: U = 46 mm
(oznacza to petne zamknigcie iglicy dosunigtej do opornicy).

44

2

Fan)
1

Rysunek 15. Suwakowe zamknigcie nastawcze
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Rysunek 16. Suwakowe zamknigcie nastawcze — poczqtkowa faza przesuwu suwaka.
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Rysunek 17. Suwakowe zamknigcie nastawcze — konicowa faza przesuwu suwaka.

7

8)

9)

W obu tych potozeniach mierzy sie droge oporowg klamry przy iglicy dosunietej,
a przy iglicy odsunietej odlegtosc¢ jej od opornicy, przy czym odlegtosc iglicy od
opornicy powinna by¢ prawidtowa i jednakowa dla obu potozen; réwniez po-
winna by¢ prawidtowa i jednakowa droga oporowa klamry. Jezeli pomiary wy-
kazaty, ze pomierzone odlegtosci sg prawidtowe, mozna wtedy dopasowac i
potaczy¢ pret napedny z suwakiem iglicowym i napednym zwrotnicowym.
Gdyby pomiar przy iglicy odsunietej wykazat, Ze odstep iglicy od opornicy jest
wiekszy lub mniejszy od normalnego o dtugos¢ w granicach do 10 mm, to dla
wyréwnania tej roznicy nalezy pret nastawczy skrocic¢ albo wydtuzy¢ o potowe
tej odlegtosci. Nastepnie nalezy sprawdzi¢, czy odstep iglicy od opornicy jest
po obu stronach jednakowy. Obustronnie, jednakowa droga oporowa klamry i
jednakowy odstep iglicy od opornicy uzaleznione sg od diugosci preta nastaw-
czego, tgczagcego suwak iglicowy z napedem zwrotnicowym i od drogi preta
nastawczego.

Po wbudowaniu zamkniecia nastawczego suwakowego zwrotnica powinna sie
lekko przektadad. Jesli jednak przy przektadaniu wystepujg duze opory, ktorych
powodem bywa najczesciej to, ze poszczegdine czesci sktadowe sg wzgledem
siebie i opornicy przekrzywione lub prowadnice nie sg przytwierdzone
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prostopadle do osi opornicy, to wszelkie nieprawidtowosci nalezy usung¢ a
uszkodzone czesci wymienic.

§ 16
Utrzymanie zamknieé¢ nastawczych suwakowych

1. Przy ogledzinach i badaniach technicznych rozjazdéw nalezy zwraca¢ uwage na
prawidtowe zmontowanie i przymocowanie prowadnic do opornic oraz sprawdzac,
czy dziatanie catego zamkniecia przebiega prawidtowo.

2. Zamkniecie suwakowe nalezy smarowac zaleznie od potrzeb, jednak nie rzadziej
niz jeden raz w miesigcu. Do smarowania nalezy uzywac oleju letniego, natomiast
w okresie zimy oleju uniwersalnego lub ich odpowiednikdw.

3. Sworznie tgczace klamry z iglicg nalezy jeden raz w roku wyjgé¢ i nasmarowac.
Nalezy przy tym sprawdzi¢, czy odstep iglicy od opornicy, wynoszgcy normalnie
150 mm (dla starszego typu zamkniecia 160 mm), jest jednakowy po obydwu stro-
nach zwrotnicy. W przypadku réznicy, zamkniecie zwrotnicy nalezy wyregulowac.
[1]

4. W zamknieciach suwakowych nalezy sprawdzac prawidtowe przyleganie gtowicy
klamry do prowadnic. Sprawdzanie to wykonuje sie przez witozenie pomiedzy gto-
wice a prowadnice dragzka (rys. 18), ktérym odsuwa sie klamre od prowadnicy. Je-
zeli odsuniecie to jest wieksze niz 3 mm, to nalezy wowczas zamkniecie klamrowe
doprowadzi¢ do nalezytego stanu i luz wyréwnac za pomocg tulejki mimosrodowej,
a jesli to okaze sie niedostateczne — przez podtozenie odpowiedniej podktadki pod
osade prowadnicy.

‘ég
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Rysunek 18. Kontrola dziatania zamknieé nastawczych suwakowych
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5. W zwrotnicach nastawianych z odlegtosci nalezy bada¢ ponadto prawidtowosc
dziatania zamkniecia suwakowego. Jezeli iglica nie dochodzi do opornicy ha 4 mm
lub wiecej, to zamkniecie suwakowe nie powinno dac sie zamkng¢. Gdy w zwrot-
nicach nastawianych z odlegtosci, po wtozeniu pomiedzy iglice, a opornice ptytki
metalowej o grubosci 4 mm na wysokosci prowadnicy, gtowica klamry zajdzie za
prowadnice, dowodzi to, ze zamkniecie suwakowe dziata nieprawidtowo. Nalezy
wowczas nieprawidtowe czesci naprawi¢ lub wymienic.

6. Iglica dosunieta powinna nalezycie przylega¢ do opornicy. Dopuszczalny luz po-
miaréw miedzy przylegajgcy iglicg i opornicg nie moze przekracza¢ 1,0 mm. Do-
ktadnosc¢ przylegania sprawdza sie przez zatozenie pomiedzy koniec iglicy a opor-
nice blaszki o grubosci 1,0 mm, ktéra po przestawieniu zwrotnicy i dosunieciu iglicy
nie powinna dac sie wyciggnac.

7. Przy zamknieciach suwakowych nalezy zapobiega¢ petzaniu rozjazdéw poprzez
wbudowanie urzgdzen przeciwpetznych przed i za rozjazdem oraz w torach tgcza-
cych rozjazdy, poprzez dokrecenie srub stopowych w rozjezdzie i w przylegtym
torze.

8. Przy zastosowaniu zabezpieczenia iglicy odlegajgcej zamkiem trzpieniowym pod-
czas proby przetozenia winna by¢ zachowana minimalna droga oporowa 5 mm.

9. Utrudnione przestawianie zwrotnicy mozna czasem usungc¢ przez nieznaczne ob-
robienie tylnej czesci gtowicy klamry w miejscu opierania sie jej o skosne obrzeze
prowadnicy (rys. 16).

10.Zbijanie lub wycigganie klamry przez obrobke kowalskg jest zabronione. Ponadto
niedozwolone jest rowniez pitowanie tukowatych bocznych powierzchni slizgowych
gtowicy klamry, jak réwniez listwy suwaka, w celu uzyskania lekkiego ich przesuwu
prowadnicy.

ROZDZIAL IV - PODTORZE

§ 17
Odwadnianie podtorza

1. Podtorze powinno by¢ dostatecznie wytrzymate i trwate oraz stanowié stateczng
podstawe dla nawierzchni kolejowej. Odwadnianie to zabezpieczenie przed napty-
wem wdd i niszczgcym ich dziataniem oraz zbieranie i odprowadzanie wod, w celu
zapewnienia ciggtej sprawnosci eksploatacyjnej toréw kolejowych.

2. System drenarski odwodnienia uktadu torowego na bocznicy ,LKA” sp. z 0.0. sta-
nowig:

1) drenokolektory z rur PE-HD perforowanych na 1/3 obwodu, sztywnos¢ obwo-
dowa min. SN8,

2) zbieracze z rur PE-HD petnych, sztywno$é obwodowa min. SN8,

3) studnie kontrolne z rur karbowanych PE-HD z osadnikiem, D=600 o sztywnosci
obwodowej min. SN8 z przykryciem w postaci stozka betonowego stanowig-
cego podstawe dla pokrywy betonowej lub zeliwno-betonowej,

4) studnie wlazowe z prefabrykowanych kregow betonowych z osadnikiem
D=1000 z pokrywami betonowymi lub zeliwno — betonowymi,
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3. Szczegotowy wykaz poszczegdlinych typdw pokryw dla studni zawarty jest w doku-
mentacji technicznej. Pokrywy zeliwno — betonowe zostaty przewidziane dla studni
znajdujgcych sie na placu bocznicy po wschodniej stronie hali zaplecza natomiast
na pozostatych studniach przewidziano pokrywy betonowe.

4. Studnie kontrolne zostaty wykonane w odstepach maksymalnie co 60 m a ich przy-
krycie znajduje sie na poziomie terenu tak, aby mozliwy byt dostep do systemu
przewodow odwadniajgcych w celu ich kontroli i oczyszczania.

5. Drenokolektory z rur czesciowo sgczgcych (1/3 obwodu) posadowiono na 10 cm
warstwie zageszczonej podsypki piaskowej i zasypano piaskiem wodoprzepusz-
czalnym ko2 104 [m/s].

6. Zbieracze (kolektory) z rur kanalizacyjnych (petnych) PEHD posadowiono na 20
cm warstwie zageszczonego zwiru, obsypano zasypka z piasku drobno lub srednio
Ziarnistego do wysokosci 30 cm nad rurg, a nastepnie gruntem rodzimym.

7. Nad zasypkg piaskowg rur drenokolektora utozono geowtoknine infiltracyjno — se-
paracyjng w celu zabezpieczenia zasypki przed zanieczyszczeniem pochodzgcym
z gruntu rodzimego.

8. Zastosowane w uktadzie odwadniajgcym rury posiadajg nastepujgce parametry
materiatowe:
— wspotczynnik chropowatosci bezwzglednej k=0,5 [mm], odpowiadajgcy wspot-
czynnikowi szorstkosci n=0,011 [m-13s] do obliczen wg wzoru Manninga,
— sztywnos¢ obwodowa SN8 (EN ISO 9969).

9. Spadki podtuzne rur stanowigcych uktad drenarski, przy powyzszych parametrach
materiatowych, spetniajg kryterium dotyczgce minimalnej predkosci przeptywu wod
wynoszgcej 0,3 m/s.

10.Woda z uktadu torowego bocznicy ,LKA” sp. z 0.0. zostata wprowadzona do ko-
lektora znajdujgcego sie pod drogg na terenie zaplecza, a nastepnie, poprzez se-

parator oraz przepompownie, do zbiornika retencyjnego skad zostanie odprowa-
dzona do kolektora w rejonie stacji Lodz Widzew.

11.W tabelach 12 i 13 przedstawiono zestawienia drenokolektorow i zbieraczy stoso-
wanych na bocznicy:

Tabela 12. Zestawienie drenokolektorow

Kierunek przeptywu wody i
Srednica rury PE-HD
l.p. Nazwa . [mm]
Studnia poczat- | g4, 4nia koricowa
kowa
1 2 3 4 5
1 DK 1 S240 w213 D=150
D=150 od W212 do S235

2 DK 2 wel2 wall D=200 od S235 do W211
3 DK 3 S233 W210 D=150
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Kierunek przeptywu wody i
Srednica rury PE-HD
l.p. Nazwa . [mm]
Studniapoczat- | g4, qnia koncowa
kowa
1 2 3 4 5
D=150 od S228 do S225
4 DK 4 S228 W209 D=200 od S225 do W209
D=150 od S222 do S216
5 DK'5 S222 w208 D=200 od S216 do W208
6 DK 6 w208 W205 D=150
7 DK 7 S210 w204 D=150
8 DK 8 W203 w207 D=150
9 DK 9 W202 W206 D=200
10 DK 10 S205 W205 D=150
11 DK 11 S207 w202 D=150
12 DK 12 S204 w201 D=150
13 DK 13 S200 w201 D=150

Tabela 13. Zestawienie zbieraczy

Kierunek przeptywu wody i
Srednica rury PE-HD
l.p. Nazwa [mm]
Studnia poczat- | g4, 4nia korcowa
kowa
1 2 3 4 5
1 Z1 w201 w202 D=200
2 Z2 W204 w203 D=200
3 Z3 W205 w214 D=250
4 Z4 W208 D17 D=250
5 Z5 w213 w212 D=200

D17* - studnia z odwodnienia uktadu drogowego

12.Powyzsze wymagania wobec systemu drenarskiego odwodnienia uktadu torowego
bocznicy ,LKA” sp. z 0.0. obowigzujg w przypadku wymiany, modernizacji i prze-
budowy urzgdzen.
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ROZDZIAL V — DIAGNOSTYKA INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

§ 18
Zadania i zakres diagnostyki

. Diagnostyka infrastruktury obejmuje:

1) obchody, ogledziny, badania i pomiary,

2) analize, ocene oraz interpretacje wynikow,

3) opracowanie wnioskow i zalecen eksploatacyjnych oraz utrzymaniowych,
4) rejestracje i archiwizacje wynikow badan i pomiaréw.

. Metody badan diagnostycznych powinny bezposrednio lub posrednio pozwalac na
ustalenie: dopuszczalnej predkosci, naciskdw osi i skrajni budowli.

. Wykonywane pomiary i badania stanu utrzymania infrastruktury przez pracowni-
kéw z wymaganymi uprawnieniami budowlanymi wiasciwej specjalnosci majg za
zadanie ujawnienie usterek i nieprawidtowosci, wystepujgcych w czasie eksploat-
acji oraz wykonywanie systematycznych ocen stanu utrzymania. Oceny te nalezy
wykorzystywac przy wyznaczaniu kolejnosci wykonywania napraw.

. Podstawowe badania diagnostyczne stanu infrastruktury obejmuja:

1) obchody toréw, ogledziny rozjazdéw,

2) badania techniczne toréw i rozjazdow polegajgce na pomiarze specjalistycz-
nym sprzetem parametrow uktadu geometrycznego toru oraz elementow jego
konstrukcji.

§19
Obchody normalne toréw

. Obchod normalny toréw powinien wykonywac pracownik z kwalifikacjami zawodo-
wymi toromistrza lub dréznika obchodowego.

2. Obchody toréw powinny by¢ wykonywane przy dobrej widocznosci.

3. Pracownik dokonujgcy obchodu powinien by¢ ubrany w kamizelke ostrzegawczag

koloru pomaranczowego oraz posiada¢ na wyposazeniu radiotelefon, przybory sy-
gnatowe i niezbedne narzedzia.

. Dopuszczalne jest tgczenie obchodow toréw z ogledzinami i konserwacjg rozjaz-
dow.

. Fakt dokonania obchodu toréw oraz ogledzin rozjazdéw winien by¢ zarejestrowany
w Ksigzce kontroli obchodow i zgtoszony pracownikowi obstugi posterunku nastaw-
czego bocznicy ,LKA" sp. z 0.0. Wz6r Ksigzki kontroli obchodéw okresla zat. 10.

. Podstawowym zadaniem pracownika dokonujgcego obchodu toréw jest regularne

przegladanie nawierzchni. W szczegdlnosci nalezy zwracaé uwage na:

1) stopien zuzycia lub uszkodzen nawierzchni, czy nie ma oznak kradziezy lub
umysinych odkrecen,

2) odksztatcenia toru, osiadanie toru,

3) stan obsypania podsypka czét podktaddéw, czy nie ma sladéw deformacii toru,

4) stan elementoéw tgczgcych i przytwierdzajgcych szyny,

5) stan spoin, zgrzewow (rysy, pekniecia),
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6) czy nie ma oznak uszkodzenia sieci trakcyjnej, stan tgcznikbw szynowych po-
dtuznych i poprzecznych sieci powrotnej,

7) stan i czytelnos¢ zastosowanego oznakowania i sygnatow,

8) stan nawierzchni na przejazdach,

9) powstawanie oznak wskazujgcych na pogarszanie sie stanu podtorza.

7. Nalezy rowniez zwraca¢ uwage na inne budowle i urzgdzenia zainstalowane w to-
rze lub obok toru, dbac¢ o bezpieczenstwo ruchu taboru oraz bezpieczenstwo wia-
sne przy wykonywanych czynnosciach, ujawniac i natychmiast usuwaé powstate
uszkodzenia w nawierzchni oraz zapobiegac ich powstawaniu.

8. Stwierdzone usterki nalezy odnotowaé¢ w Ksigzce obchodu torow oraz — przy wy-
konywaniu potgczonych czynnosci obchodu i ogledzin rozjazdéw — w Dzienniku
ogledzin rozjazdéw (wzor dziennika — w zatgczniku 7).

9. Jezeli usuniecie usterki zagrazajgcej bezpieczenstwu ruchu kolejowego w danej
chwili jest niemozliwe, to nalezy:

1) zatrzymac zblizajgcy sie pojazd kolejowy sygnatami ,Stoj",

2) o przeszkodzie bezzwtocznie powiadomic kierujgcego ruchem kolejowym w da-
nym okregu nastawczym, w przypadku bocznicy ,LKA” sp. z 0.0. — pracownika
posterunku nastawczego,

3) fakt ujawnienia usterki odnotowac w Dzienniku ogledzin rozjazdéw znajdujgcym
sie na posterunku,

4) do czasu naprawy toru (rozjazdu) — osygnalizowac przeszkode sygnatami D1
,o10]”, zgodnie z postanowieniami Instrukcji 0 organizacji pracy manewrowej i
zestawianiu pociggéw (LKAr-8).

10.Obchody normalne toréw na bocznicy ,LKA” sp. z 0.0. powinny by¢ wykonywane
jeden raz na miesigc.

11.Na zarzadzenie osoby odpowiedzialnej za stan bocznicy, moze by¢ wykonywany
dodatkowy obchdd toréw, w tym obchdd nadzwyczajny, np. z powodu zaistniatych
zjawisk zywiotowych, moggcych zagrozi¢ bezpieczenstwu ruchu (intensywne
opady $niegu, powodzie, ulewy itp.) oraz gdy na skutek upatéw istnieje niebezpie-
czenstwo wyboczenia toréw lub w okresie niskich temperatur, z uwagi na wzmo-
zone pekanie szyn.

§ 20
Badania techniczne, pomiary bezposrednie i ocena stanu torow

1. Badania techniczne toréw polegajg na bezposrednim pomiarze specjalistycznym
sprzetem parametrow uktadu geometrycznego toru oraz elementow jego konstruk-
cji wraz z zewnetrznymi ogledzinami.

2. Bezposrednie pomiary obejmuija:
1) pomiar szerokosci toru,
2) pomiar przechyiki,
3) pomiar strzatek na tukach poziomych,
4) pomiar luzow w stykach szynowych,
5) pomiar zuzycia szyn,
6) pomiar potozenia toru w ptaszczyznie poziomej i pionowej w odniesieniu do
znakéw regulaciji osi toru.

3. Na podstawie wynikéw pomiarow oraz dokonanych ogledzin okre$la sie:
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1) stopien zuzycia podktadow i ztgczek,

2) stan zanieczyszczenia i braki podsypki,

3) stan przytwierdzenia szyn do podktadéw,

4) wielko$¢ wichrowatosci toru, zachowanie gradientu szerokosci toru,
5) stan zachwaszczenia toru,

6) stan odwodnienia podtorza.

4. Do wykonywania pomiarow bezposrednich nalezy uzywaC sprawnego
i legalizowanego sprzetu diagnostycznego (toromierzy, profilomierzy, strzatkomie-
rzy, poziomnic, szablonéw, suwmiarek itp.) zapewniajgcego doktadnos¢ pomiaru
do 1 mm. Przyrzady pomiarowe stuzgce do pomiaru torow muszg by¢ przynajmniej
jeden raz na rok sprawdzane pod wzgledem doktadnosci pomiarowej w jednost-
kach uprawnionych.

5. Badania techniczne (przeglady) toréw potgczone z ich pomiarami bezposrednimi
nalezy wykonywac jeden raz w roku (na wiosne).

6. Pomiary bezposrednie w torach potozonych w tukach o promieniach R < 350 m
nalezy dokonywa¢ dwa razy w roku (w okresie wiosennym i jesiennym).

7. Pomiary bezposrednie toromierzem z poziomicg tj. pomiar szerokosci i przechyiki
dokonuje sie co 5 m w torze na prostej oraz co 2,5 m w torze na tuku o promieniu
R <300 m.

8. Pomiar krzywizny toru wykonuje sie poprzez pomiar strzatek w tukach na bazie
cieciwy 10 m.

9. Wyniki pomiaréw bezposrednich i badan technicznych toru nalezy rejestrowa¢ w
Ksigzce kontroli stanu torow, ktorej wzor przedstawiono w zatgczniku 5.

10.0Oceny stanu toru dokonuje sie poprzez poréwnanie wynikow pomiaréw poszcze-
golnych parametréw z wartosciami nominalnymi. Wymiary przekraczajgce dopusz-
czalne tolerancje nalezy podkresli¢ kolorem czerwonym. Dopuszczalne odchytki w
mierzonych parametrach ukfadu torowego podane sg w zatgczniku 3.

11.Tory powinny by¢ poddawane okresowej kontroli zgodnie z Prawem Budowlanym
co najmniej raz w roku, na wiosne, polegajgcej na sprawdzeniu stanu technicznej
sprawnosci oraz co najmniej raz na 5 lat polegajgcej na sprawdzeniu stanu tech-
nicznego i przydatnosci do uzytkowania obiektu budowlanego, estetyki. Kontrole
powinny by¢ wykonywane przez osoby posiadajgce uprawnienia budowlane w spe-
cjalnosci zwigzanej z budowg i utrzymaniem infrastruktury kolejowej (podstawa:
art. 62 ustawy z dnia 07.07.1994 r. — Prawo budowlane).
Wynikiem okresowej kontroli obiektu budowlanego jest protokét. Protokoty z kon-
troli powinny by¢ dotgczone do ksigzki obiektu budowlanego. [2]

§21
Ogledziny rozjazdoéw [3]

1. Ogledziny rozjazdéw przeprowadza sie wzrokowo celem stwierdzenia czy w roz-
jazdach nie wystepuja:
1) czesci pekniete, wykruszone lub uszkodzone,
2) inne usterki lub odksztatcenia grozgce naruszeniem prawidtowego dziatania
rozjazdéw lub urzgdzen nastawczych.
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2. Podczas ogledzin rozjazdéw wykonywanych raz w miesigcu w ramach potgczo-

nych czynnosci z obchodem toréw, nalezy sprawdzac: [2]

1) stan techniczny rozjazdu oraz stan utrzymania go w czystosci i porzadku,
zwtaszcza w wolnej przestrzeni miedzy iglicg a opornicg oraz w ztobkach krzy-
Zownic i opornic,

2) stan iglic, ze szczegdélnym zwrdceniem uwagi na wyszczerbienia lub pekniecia
oraz prawidtowe umocowanie w osadzie,

3) stan opornic, kierownic, krzyzownic ze szczegdlnym uwzglednieniem dziobdw
krzyzownic, szyn fgczgcych, a takze potgczen spawanych i ztgczy izolowanych,

4) stan podrozjazdnic (czy nie wystepujg ztamania, pekniecia lub inne uszkodze-
nia), oraz stan wiasciwego podbicia i obsypania podsypki,

5) stan sciggdéw iglicowych, pretow nastawczych, oporek iglic, rozporek, sworzni,
ztgczek, zawleczek, nitdw, przytwierdzen czesci rozjazdowych do podrozjazd-
nic, stan potgczen srubowych oraz prawidtowo$¢ zatozenia pokryw na zamknie-
cia nastawcze,

6) stan smarowania elementéw trgcych w rozjedzie,

7) stan przylegania iglic do opornic,

8) stan przymocowania i dziatania zamknie¢ i urzgdzen nastawczych, napedow
zwrotnic i krzyzownic, sprzezen wielokrotnych zamknie¢ nastawczych i rzgdzen
stabilizujgcych potozenie iglic,

9) stan ogolny urzgdzen sterowania ruchem kolejowym wspoétpracujgcych z roz-
jazdem, tzn. czy nie sg one uszkodzone oraz, czy znajdujg sie na wtasciwym
miejscu,

10)stan przymocowania tgcznikéw szynowych w sieci powrotnej,

11)stan przymocowania grzejnikdw, przewodow zasilajgcych, puszek potgczenio-
wych i innych elementow ogrzewania rozjazdu,

12)oznakowanie ukresow.

3. Podczas ogledzin rozjazdow wykonywanych przez pracownikéw, ktérym w regula-
minie pracy bocznicy kolejowej na state przydzielono ww. czynnosci do wykony-
wania, nalezy sprawdzac:

1) ogdlny stan techniczny rozjazdu oraz stan utrzymania go w czystosci
I porzgdku, zwlaszcza w wolnej przestrzeni miedzy iglicg a opornicg oraz w
ztobkach krzyzownic i opornic,

2) stan iglic, ze szczegdlnym zwrdoceniem uwagi czy nie majg peknieé
i wyszczerbien zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu,

3) stan przylegania iglic do opornic,stan i wiasciwe dziatanie zamknie¢ nastaw-
czych,

4) stan zamocowania pretow nastawczych $ciggow iglicowych, sworzni, nitow
i zawleczek,

5) stan dokrecenia srub i wkretow,

6) stan nasmarowania zwrotnic,

7) stan oraz prawidtowos$¢ dziatania wskaznikow zwrotnicowych i wykolejnico-
wych,

8) stan ogdlny urzgdzeh sterowania ruchem kolejowym wspoétpracujacych z roz-
jazdem, tzn. czy nie sg one uszkodzone oraz, czy znajdujg sie na wiasciwym
miejscu,

9) stan przymocowania tgcznikow szynowych w sieci powrotnej,

10)stan przymocowania grzejnikéw, przewodow zasilajgcych, puszek potgczenio-
wych i innych elementow ogrzewania rozjazdu,

11)oznakowanie ukreséw.
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. Ogledziny rozjazdéw na bocznicy, o ktérych mowa w ust. 3 powyzej, nalezy wyko-
nywac nie rzadziej niz dwa razy w tygodniu, przy czym przyleganie iglic do opornic
oraz wiasciwe dziatanie zamknie¢ nastawczych nalezy wykonywac przy przekifa-
daniu zwrotnic. Dopuszcza sie wykonywanie ogledzin w ramach potgczonych czyn-
nosci z obchodami torow. [2]

. Ogledziny rozjazdow, w zaleznosci od sposobu ich przeprowadzania (ust. 2 i 3),
mogg wykonywac pracownicy posiadajgcy wtasciwe kwalifikacje zawodowe, wyni-
kajgce z rozporzgdzenia Ministra Transportu i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r.
w sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okre-
Slonych rodzajéw pojazdéw kolejowych (Dz. U. 2015, poz. 46 z p6zn. zm.), jak np.:
toromistrzowie, dyzurni ruchu, nastawniczowie, ustawiacze, manewrowi. [1]

. Szczegobtowy podziat obowigzkoéw pracownikow w tym zakresie oraz czestotliwosé
wykonywania ogledzin rozjazdéw w obrebie bocznicy £ KA” sp. z 0.0. nalezy okre-
sli¢ w regulaminie pracy bocznicy kolejowe;.

. Wyniki ogledzin rozjazdow wykonywanych zgodnie z ust. 1-3 oraz wyniki dokona-
nych napraw rozjazdow nalezy wpisa¢ do Dziennika ogledzin rozjazdéw
(zatgcznik 7), prowadzonym na posterunku nastawczym bocznicy Spotki
LKA” sp. z 0.0.

. Jezeli ogledziny nie ujawnig zadnych usterek i brakéw w rozjazdach, ich wynik na-
lezy odnotowa¢ wzdtuz rubryk 2-5 dziennika w formie: ,rozjazdy w porzgdku”.
W rubryce 6. dziennika dokonujgcy wpisu sktada wiasnoreczny podpis i podkresla
zapis przez catg szerokosc strony.

. W razie ujawnienia uszkodzen w rozjazdach pracownik dokonujgcy ogledzin zapi-
suje w dzienniku zauwazone braki lub usterki, podpisuje je w rubryce 6. oraz zgta-
sza potrzebe dokonania naprawy pracownikowi obstugi posterunku nastawczego.
Obowigzkiem pracownika posterunku nastawczego jest przyjecie zapisu do wiado-
mosci poprzez ztozenie w rubryce 6. wtasnorecznego podpisu, zgtoszenie rozjaz-
déw do naprawy osobie odpowiedzialnej za stan bocznicy, z odnotowaniem po-
wyzszego w 5. rubryce Dziennika ogledzin rozjazdow.

10. Jezeli stan rozjazdu moze zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu, pracownik dokonujgcy

ogledzin jest zobowigzany ostoni¢ miejsce niebezpieczne sygnatami D1 ,Stoj” i po-
stepowac zgodnie z § 19, ust. 9 niniejszej instrukciji.

11.W Dzienniku ogledzin rozjazdow rubryki od 2 do 6 dotyczg zapisow wynikow ogle-

dzin i badan technicznych rozjazdoéw, rubryki od 7 do 12 — usuwania usterek (na-
praw rozjazdéw).

§ 22
Badania techniczne i ocena stanu rozjazdéw

1. Wszystkie rozjazdy na bocznicy podlegajg badaniom technicznym zgodnie z po

stanowieniami niniejszej instrukcji, ktore obejmuja:

1) sprawdzenie stanu technicznego wszystkich cze$ci konstrukcyjnych,

2) sprawdzenie uktadu geometrycznego rozjazdow,

3) sprawdzenie prawidtowosci dziatania rozjazdow i ocene stanu ich utrzymania,

Instrukcja £t KAd-13 — wrzesien 2022 r.
Strona | 39



4)

,L0dzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z o.o.

pomiary parametrow technicznych w miejscach wskazanych w arkuszach tech-
nicznego badania.

. Podczas badania ogdlnego stanu rozjazdu nalezy:

1)
2)

3)

4)

5)
6)

7)
8)

9)

wykonac¢ czynnosci nalezgce do ogledzin rozjazdu,

dokonac¢ sprawdzenia wtasciwego potozenia rozjazdu w planie w stosunku do
osi toru i sgsiednich rozjazdow,

dokonac¢ doktadnych pomiaréw szerokosci torow i ztobéw oraz przechytki toru
w miejscach podanych w arkuszach badania technicznego (metrykach) rozjaz-
déw (wzér arkusza badania technicznego rozjazdu podany jest w zatgczniku 6),
odnotowacé stwierdzone przekroczenia w Dzienniku ogledzin rozjazdéw oraz w
arkuszach badania technicznego rozjazdow jako usterki wymagajgce usunie-
cia. Przy pomiarach przechytki nalezy analizowac czy nie nastgpito przekrocze-
nie dopuszczalnej wichrowatosci toru, a stwierdzone przekroczenie wartosci
dopuszczalnych réwniez odnotowac jako usterki wymagajgce usuniecia. War-
tosci nominalne wymiaréw szerokosci toru i ztobkéw oraz ich dopuszczalne od-
chylenia ujete sg we wzorach arkuszy badania technicznego rozjazdow,
sprawdzic stan przytwierdzen czesci stalowych rozjazdu do podrozjazdnic oraz
wszystkich potgczen srubowych,

sprawdzic¢ stan podrozjazdnic, ich podbicie i obsypanie podsypka,

sprawdzic¢ i pomierzy¢ petzanie rozjazdu lub jego czesci,

w rozjazdach z izolowanymi ztgczami i odcinkami zwrotnicowymi potozonych
na liniach elektryfikowanych — sprawdzi¢ stan ztgczy izolowanych oraz stan
przymocowania tgcznikdw szynowych w sieci powrotnej i innych elementéw
elektrycznych obwodéw torowych,

w czasie badan technicznych rozjazdéw wykonywanych w okresie od 15 paz-
dziernika do 15 kwietnia — sprawdzi¢ stan urzgdzeh grzewczych w rozjazdach
oraz stan instalacji zasilajgcej.

. Podczas badanie stanu zwrotnic nalezy sprawdzic:

1)

2)
3)
4)
5)

6)

7

8)
9)

czy iglice nie sg pekniete, wyszczerbione, zwichrowane, skrzywione lub uszko-
dzone w inny sposéb oraz czy powierzchnie toczne iglic i opornic lezg w jednym
poziomie,

czy zuzycie iglic i opornic nie przekracza zuzycia dopuszczalnego, okreslonego
w zatgczniku nr 3,

przyleganie iglic do opornic — czy luz w ostrzu iglicy nie przekracza 1 mm,
przyleganie iglic do opdrek iglicowych — czy luz nie przekracza 2 mm,
przyleganie iglic do ptyt Slizgowych — luz miedzy stopka iglicy a powierzchnig
Slizgowg nie moze przekracza¢ 2 mm, na nie wiecej niz 50% ptyt slizgowych,
stan osad czopowych i zamocowania w nich iglic, przyspawania podktadek i
tozysk w ptytach: w przypadku wystgpienia watpliwosci co do wiasciwego za-
mocowania iglicy w osadzie czopowej nalezy zarzadzi¢ zdemontowanie iglicy
celem doktadnego sprawdzenia osady,

stan zamocowania zabezpieczenia przeciwpetznego iglic sprezystych, odchy-
lenie od potozenia srodkowego czopa przeciwpetznego,

czy iglice nie wykazujg nadmiernych oporéw przy przestawianiu,

czy iglice nie majg ruchow w kierunku pionowym w osadach czopowych i na
ptytach slizgowych,

10)czy wielko$¢ przesuwu poprzecznego ostrzy iglic w obu ich potozeniach jest

jednakowe i miesci sie w granicach dopuszczalnych tolerancji,

11)czy odlegtos¢ iglicy odsunietej od opornicy (w miejscu przejscia od petnego

profilu iglicowego do czesci obrobionej struganiem) nie jest mniejsza od 58 mm.
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4. Podczas badania zamknie¢ nastawczych suwakowych nalezy sprawdzac:

1) prawidtowosc¢ przylegania gtowicy klamry do oporki zamkniecia (prowadnicy)
(luz nie powinien by¢ wiekszy niz 3 mm),

2) czy sg zachowane wymagane drogi oporowe,

3) czy sworznie tgczgce klamre z iglicg sg zabezpieczone zawleczkami (zaleca
sie nitowanie) oraz czy wszystkie sworznie bezpieczenstwa sg zanitowane i czy
nie wystepujg nadmierne luzy w potgczeniach sworzniowych,

4) czy odlegtos¢ iglicy odsunietej od opornicy jest jednakowa po obu stronach
zwrotnicy i jest zachowana jej przepisowa wielkos¢ (150 lub 160 mm),

5) czy styki przediglicowe lezg na jednej prostej prostopadtej do osi toru, a odle-
gtosci poczatku iglic od styku przediglicowego sg prawidtowe,

6) czy dtugosci drgzkéw suwakowych sg prawidtowe,

7) stan przytwierdzenia prowadnic zamknie¢ nastawczych.

. Podczas badania stanu krzyzownic nalezy sprawdzac i mierzyc:

1) stan dziobdw i szyn skrzydtowych oraz wielkos¢ ich zuzycia w miejscach cha-
rakterystycznych (poczatek dzioba oraz w miejscach zatomu profilu podtuz-
nego),

2) stan wktadek i Srub w krzyzownicy,

3) stan i wielko$¢ zuzycia kierownicy,

4) stan wkfadek i srub w kierownicach mocowanych do szyn oraz stan mocowan
kierownic do koziotkdéw i ptyt zebrowych,

5) szerokosc i gtebokos¢ ztobkdw w krzyzownicy i przy kierownicach, oraz wiel-
kos¢ sptywéw metalu w dziobie i szynach skrzydtowych,

6) prawidtowe potozenie na podktadkach, stan przytwierdzenia krzyzownicy i kie-
rownic do podrozjazdnic i podktadek oraz stan przektadek,

7) prostoliniowos¢ wzajemnego potozenia krawedzi tocznych dzioba i szyn skrzy-
dtowych.

Pomiar zuzycia krzyzownicy wykonuje sie za pomocg liniatu i suwmiarki z gtebo-

kosciomierzem lub klina pomiarowego. Pomiary powinny by¢ wykonywane takze

w miejscach widocznego najwiekszego zuzycia krzyzownicy, a wielkos¢ zuzycia

nie powinna przekracza¢ wartosci dopuszczalnych podanych w zatgczniku 3.

Pomiaru szerokosci toréw i ztobow w krzyzownicy nalezy dokonywac¢ w miejscach

podanych w arkuszach badania technicznego rozjazdow.

. Podczas badania torow (szyn) tgczgcych nalezy sprawdzac i mierzyc:
1) stan szyniich potgczen,

2) stan przytwierdzenia szyn do podktadéw (podrozjazdnic),

3) stan podbicia podktadoéw (podrozjazdnic),

4) szerokosc i przechytke toréw.

. Zgodnie z postanowieniami ustawy Prawo budowlane, wszystkie rozjazdy, jako
obiekty budowlane, powinny by¢ poddawane okresowej kontroli, co najmniej raz w
roku, polegajgcej na sprawdzeniu stanu ich technicznej sprawnosci oraz co naj-
mniej raz na 5 lat polegajgcej na sprawdzeniu stanu technicznego i przydatnosci
do uzytkowania obiektu budowlanego, estetyki Kontrole powinny by¢ wykonywane
przez osoby posiadajgce uprawnienia budowlane w specjalnosci zwigzanej z bu-
dowg i utrzymaniem infrastruktury kolejowej (podstawa: art. 62 ustawy z dnia
07.07.1994 r. — Prawo budowlane).

Wynikiem okresowej kontroli obiektu budowlanego jest protokét. Osoba przepro-
wadzajgca kontrole powinna dokonac¢ jednoznacznej oceny badanych elementéw,
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a wnioski w formie pisemnej przedstawi¢ osobie odpowiedzialnej za stan bocznicy.
Na tej podstawie podejmuje sie decyzje o przystgpieniu do prac naprawczych, a w
przypadku istniejgcego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, o statym lub czasowym
(do chwili naprawy) wytgczeniu miejsc stwarzajgcych zagrozenie ruchu. Protokoty
z kontroli powinny by¢ dotgczone do ksigzki obiektu budowlanego. [2]

8. Toromistrz (pracownik z kwalifikacjami toromistrza) wykonuje badania techniczne
rozjazdéw na bocznicy ,LKA” sp. z 0.0. raz na szes¢ miesiecy. [1]

9. Wyniki badan technicznych rozjazdow rejestruje sie w Dzienniku ogledzin rozjaz-
déw i arkuszach badania technicznego rozjazdéw, a wstawek torowych miedzy
rozjazdami — w Ksigzce kontroli stanu toru.

10.Pomiaru szerokosci torow nalezy dokonywa¢ w miejscach wskazanych w arku-
szach badania technicznego rozjazdu, a w Dzienniku ogledzin rozjazdéw zapisy-
wac tylko wymiary szerokos$ci przekraczajgce dopuszczalne odchylenia.

11.Arkusze badania technicznego rozjazdéw zaktada i prowadzi toromistrz (pracow-
nik z kwalifikacjami toromistrza).

12.Dla kazdego rozjazdu powinien by¢ prowadzony oddzielny arkusz badania tech-
nicznego rozjazdu, do ktorego nalezy wpisywac¢ wyniki dokonanych pomiaroéw oraz
dane dotyczgce stanu rozjazdu (stwierdzone braki, potrzeby podrozjazdnic, czesci
do wymiany, wymagany termin dokonania wymiany lub naprawy oraz date usunie-
cia usterki — wykonania naprawy). Wymiary przekraczajgce dopuszczalne odchyiki
od wymiaréw zasadniczych nalezy podkresli¢ na czerwono. Usuniecie usterek po-
winno by¢ odnotowane w arkuszach badania technicznego rozjazdéw przez toro-
mistrza (pracownika z kwalifikacjami toromistrza).

§23
Przeglady podtorza

1. Przeglady podtorza wykonuje sie w celu ustalenia stanu i stopnia zuzycia poszcze-
golnych jego elementéw oraz zakresu robét niezbednych dla doprowadzenia ich
do stanu umozliwiajgcego prawidtowe funkcjonowanie drogi kolejowe;j.

2. Przeglad moze by¢ wykonywany w ramach kompleksowego przegladu bocznicy
albo moze dotyczy¢ tylko podtorza lub wybranych jego elementow.

3. Przeglady podtorza obejmuja:
1) ogledziny,
2) przeglady biezace,
3) kontrole okresowe, [2]
4) przeglady specjalne,

4. Ogledziny majg na celu sprawdzenie, czy stan podtorza nie stwarza zagrozenia
dla bezpiecznej eksploataciji infrastruktury oraz stwierdzenie ewentualnych uszko-
dzen elementéw podtorza widocznych z poziomu szyn.

5. Ogledziny polegajg na sprawdzeniu:
1) czy nie ma widocznych oznak zagrozen podtorza i terenu w jego sagsiedztwie
(np. deformacji podtorza, wyciekow wody, wykopdéw, odktadow itp.),
2) czy torowisko nie zostato podmyte lub rozmyte,
3) czy rowy boczne nie zostaty uszkodzone i czy ich drozno$¢ nie zostata zmniej-
szona,
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4) czy nie ma innych oznak wskazujgcych na pogarszanie sie stanu podtorza lub
jego elementéw.

6. Ogledziny podtorza wykonywane sg przez pracownika dokonujgcego obchodu nor-
malnego toréw, z czestotliwoscig przewidziang dla obchoddw.

7. Wyniki ogledzin podtorza nalezy rejestrowac w Ksigzce kontroli obchoddw.

8. Przeglad biezgcy podtorza ma za zadanie wykrywanie uszkodzen i wad, ktoérych
rozwoj mogtby uniemozliwi¢ prawidtowe funkcjonowanie drogi kolejowe;.

9. Podczas przegladow biezgcych nalezy zwracac szczegolng uwage na:

1) osiadanie toru,

2) podmycia i rozmycia torowiska,

3) uszkodzenia skarp i rowow,

4) przedmioty, narzedzia, materiaty itp. zmniejszajgce droznos$¢ rowow,

5) czystos¢ wlotdéw i wylotow przepustow,

6) wyptywy ze studzienek drenarskich, kanalizacji miejskiej i przemystowej,

7) torowiska i skarpy,

8) zagrozenie statecznosci podtorza i urzagdzen odwadniajgcych spowodowane
przez sktadowane materiaty, pozostawiony sprzet i inne przedmioty,

9) prace zagrazajgce budowli gruntowej, odwodnieniu toru i innym urzgdzeniom,

10)oznaki deformaciji podtorza i terenu w sgsiedztwie drogi kolejowej,

11)zwiekszanie sie poziomow wod w rowach melioracyjnych, potokach,

12)inne oznaki wskazujgce na pogarszanie sie stanu podtorza lub jego elementéw.

10.W razie stwierdzenia wad podtorza zagrazajgcych bezposrednio bezpieczehstwu
ruchu prowadzacy przeglad musi podjg¢ odpowiednie dziatania zabezpieczajgce
(ostoniecie przeszkody, wprowadzenie ograniczenia predkosci jazdy taboru, za-
mkniecie toru przez dokonanie wpisu w Dzienniku ogledzin rozjazdéw, itp.).

11.Przeglady biezgce wykonuje sie miedzy kontrolami okresowymi nie rzadziej niz je-
den raz w roku. [2]

12.Podtorze powinno by¢ poddawane okresowej kontroli zgodnie z Prawem Budow-
lanym co najmniej raz w roku, na wiosne, polegajgcej na sprawdzeniu stanu tech-
nicznej sprawnosci oraz co najmniej raz na 5 lat polegajgcej na sprawdzeniu stanu
technicznego i przydatnosci do uzytkowania obiektu budowlanego, estetyki. Kon-
trole powinny by¢ wykonywane przez osoby posiadajgce uprawnienia budowlane
w specjalnosci zwigzanej z budowg i utrzymaniem infrastruktury kolejowej (pod-
stawa: art. 62 ustawy z dnia 07.07.1994 r. — Prawo budowlane). Wynikiem okreso-
wej kontroli obiektu budowlanego jest protokét. [2]

13.Kontrola okresowa podtorza ma rowniez za zadanie ustalenie rodzaju i wielkosci
wad, zakresu robét naprawczych, a nastepnie zakwalifikowanie podtorza do na-
prawy biezgcej lub gtdwnej i ustalenie kolejnosci robét. Przyktadowe wady podto-
rza i zalecenia dotyczgce ich naprawy przedstawiono w tabeli 12. Protokoty z kon-
troli powinny by¢ dotgczone do ksigzki obiektu budowlanego. [2]

14.Ustalony w toku przegladu biezgcego stan poszczegolnych elementéw podtorza
rejestruje sie w protokole z przegladu (zatgcznik 11). [2]

15.Przeglady specjalne wykonuje sie jako badawcze i awaryjne.
16.Przeglady badawcze wykonuje sie w celu:
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1) sprawdzenia stanu podtorza i oceny zagrozenia w przypadku stwierdzenia nad-
miernych odksztatcen toru lub innych niepokojgcych objawéw oraz po ulewnych
deszczach, silnych mrozach, robotach moggcych wptynac¢ na stan podtorza itp.,

2) okreslenia przydatnosci podtorza do dalszej eksploatacji w przypadku zmiany
warunkow eksploatacji, wystgpienia uszkodzen lub zagrozen,

3) zebrania danych umozliwiajgcych opracowanie dokumentacji technicznej re-
montu lub odbudowy (przyczyn wad, metod i sposobdw remontu lub wzmocnie-
nia, ilosci niezbednych robét itp.),

4) ustalenia szczegétowego zakresu prac przed planowang modernizacjg lub na-
prawg podtorza, wymiang nawierzchni lub rozjazdu,

5) przygotowania wdrozenia lub oceny nowych rozwigzan konstrukcyjnych, tech-
nologicznych, materiatowych, itp.

17.Wyniki przegladu badawczego wpisuje sie do protokotu.

18.Przeglady awaryjne prowadzone sg w celu ustalenia wielko$ci zagrozen i uszko-
dzen podtorza oraz zakresu i kolejnosci prac przy usuwaniu wad spowodowanych
awariami taboru, katastrofami budowlanymi, bardzo niekorzystnymi, nietypowymi
zjawiskami atmosferycznymi itp. Obowigzujg tu takie same zasady, jak w przegla-
dach badawczych.

§ 24
Diagnostyka przejazdu kolejowego

1. Badania diagnostyczne przejazdow kolejowych obejmujg sprawdzenie:
1) stanu nawierzchni kolejowej i drogowej,
2) szerokosci, gtebokosci i stanu ztobkow,
3) stanu odwodnienia przejazdu,
4) oswietlenia przejazdu,
5) stanu i kompletno$ci oznakowania przejazdu od strony toru i od strony drogi,
6) warunkéw widzialnosci.

2. Badania diagnostyczne nalezy przeprowadzac nie rzadziej niz raz na rok, wspdlnie
z kontrolg okresowg polegajgcg na sprawdzeniu stanu technicznej sprawnosci
przejazdu przez osobe z uprawnieniami budowlanymi w odpowiedniej specjalnosci
(podstawa: art. 62 ustawy z dnia 07.07.1994 r. — Prawo budowlane). Wyniki badan
nalezy ujg¢ w karcie badania technicznego przejazdu.

3. Pracownik wykonujgcy normalny obchdd toréw na bocznicy jest zobowigzany prze-
prowadzi¢ réwniez ogledziny nawierzchni przejazdu kolejowego sprawdzajgc czy:
1) Ztobki miedzy szynami a odbojnicami nie sg zanieczyszczone,
2) jezdnia drogowa na przejazdach jest w nalezytym stanie,
3) nie sg uszkodzone w widoczny sposbdb znaki i wskazniki osygnalizowujgce prze-
jazd.

4. Sprawdzanie warunkéw widzialnosci na przejezdzie nalezy przeprowadzi¢ zgodnie
z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 .
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015, poz.
1744). [1]

5. Przejazd kolejowy winien by¢ poddawany okresowej kontroli zgodnie z Prawem
Budowlanym co najmniej raz w roku, na wiosne, polegajgcej na sprawdzeniu stanu
technicznej sprawno$ci oraz co najmniej raz na 5 lat polegajgcej na sprawdzeniu
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stanu technicznego i przydatnosci do uzytkowania obiektu budowlanego, estetyki.
Kontrole powinny by¢ wykonywane przez osoby posiadajgce uprawnienia budow-
lane w specjalnosci zwigzanej z budowg i utrzymaniem infrastruktury kolejowej
(podstawa: art. 62 ustawy z dnia 07.07.1994 r. — Prawo budowlane). Wynikiem
okresowej kontroli obiektu budowlanego jest protokot. Protokoty z kontroli powinny
by¢ dotgczone do ksigzki obiektu budowlanego. [2]

ROZDZIAL VI — ZASADY WYKONYWANIA PODSTAWOWYCH ROBOT W ZA-
KRESIE UTRZYMANIA INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

W celu utrzymania petnej sprawnosci infrastruktury kolejowej i bezpieczenstwa ruchu
pociggéw nalezy zachowywac zalecane terminy konserwacji nawierzchni, a takze na-
praw biezgcych (remontéw). W okresie zimowym nalezy przestrzegac zasad prawidto-
wego odsniezania torow i rozjazdow.

§ 25
Wymiana ztgczek

1. Wymiana tubkéw w czynnych torach (bez zamkniecia toru) powinna by¢ wykonana
tak, aby przed przejechaniem kazdego pojazdu kolejowego, ztgcza kazdego toku
byty skrecone co najmniej dwiema srubami po jednej w kazdej szynie. Przy wymia-
nie tubkéw nie nalezy rozkreca¢ i zdejmowac jednoczesnie tubkow w ztgczach
przeciwlegtych lub ztgczach sgsiednich tego samego toku. Przy wymianie srub tub-
kowych i pierécieni, mozna w jednym ztgczu wyjmowac jednoczes$nie nie wiecej niz
po dwie $ruby (dwie zewnetrzne lub dwie wewnetrzne). Przed zakonczeniem dzien-
nej pracy, tubki muszg by¢ skrecone wszystkimi Srubami.

2. Wymiana podktadek moze by¢ dokonywana bez zadnych obostrzen, jezeli czynno-
Sci te wykonywane sg na jednym toku szynowym i co czwarty podktad. Ciggtg wy-
miane podktadek nalezy dokonywac podczas zamkniecia toru dla ruchu. Przed za-
konczeniem robot wszystkie wkrety oraz $ruby stopowe powinny byé zatozone i
dokrecone.

3. Wkrety, sruby stopowe, tapki i pierscienie mogg by¢ wymieniane jednoczesnie na
nie wiecej niz trzech sgsiednich podkfadach i tylko w jednym toku szynowym.

4. W przypadku zniszczenia przektadek pod szyng lub ich przesuniecia, nalezy wyko-
na¢ wymiane lub poprawienie potozenia przektadek. Roboty te nalezy tgczy¢ z wy-
miang srub stopowych, tapek oraz zuzytych lub uszkodzonych pierscieni.

§ 26
Regulacja szerokosci toru

1. Przed robotami regulacji szerokosci toru nalezy ustali¢ przyczyne przekroczenia
dopuszczalnej odchytki w szerokosci toru i jezeli przyczyng jest:
1) rozptaszczenie gtéwki potgczone ze sptywem stali — poprawe szerokosci uzy-
skuje sie przez usuniecie sptywow,
2) boczne zuzycie gtowki szyny — poprawe szerokosci uzyskuje sie poprzez obré-
cenie lub wymiane szyny,
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3) deformacja trwata szyny — poprawe szerokosci uzyskuje sie poprzez wymiane
szyny lub je] wyprostowanie za pomocg gietarki.

W pozostatych przypadkach konieczna jest zmiana miejsca przytwierdzenia pod-

ktadki lub szyny do podktadu.

. Przy regulacji przytwierdzenia szyny do podkfadu na krétszych odcinkach toru (na
5 podkfadach) dopuszcza sie jednoczesne usuniecie wkretow tylko w jednym toku
na maksymalnie trzech podkfadach.

. Przy reqgulacji przytwierdzenia szyn do podktadéw na dtuzszych odcinkach toru,
nalezy stosowac sciggi szynowe zaktadane przy co drugim podkfadzie. Mozna
woéwczas wykonywac jednoczesne roboty na 20 podktadach. Podczas przejazdu
pojazdu kolejowego szyna musi opierac sie na wszystkich podktadkach.

. Podczas regulacji szerokosci toru nalezy przestrzega¢ zasad o zachowaniu do-
puszczalnej tolerancji gradientu szerokosci.

. Przed zakonczeniem dziennej roboty, szyny powinny by¢ przymocowane do pod-
ktadow wszystkimi ztgczkami.

. Przed dopuszczeniem toru po wykonanych robotach regulacji szerokosci nalezy
dokona¢ pomiarow kontrolnych z odnotowaniem w ,Ksigzce kontroli stanu toru".

§ 27
Usuwanie dotkéw (wyboi)

. Jezeli odchylenia od ustalonego normami potozenia obu tokéw szynowych na tu-
kach i na prostych (dotki) oraz wichrowatosc¢ toru przekraczajg dopuszczalne war-
tosci, nalezy przystgpic¢ do ich usuwania.

. Roboty przy usuwaniu pojedynczych dotkéw i wichrowatosci toru nalezy wykony-

wac jednym z nastepujgcych sposobdw:

1) podbicie podktadéw podbijakami (recznymi lub zmechanizowanymi),

2) wyréwnanie tokow (do wysokosci 10 mm) przy uzyciu przektadek wyréwnaw-
czych.

. Roboty powinny by¢ tak prowadzone, zeby przed kazdorazowym zakonczeniem
robot wszystkie podktady byty podbite, okienka zasypane podsypka i tor uporzad-
kowany.

. Podczas podbijania podktaddéw nalezy przestrzega¢ zasad o zachowaniu dopusz-
czalnej tolerancji wichrowatosci toru.

. Przed dopuszczeniem toru po wykonanych ww. robotach nalezy dokonaé¢ pomia-
row kontrolnych z odnotowaniem w Ksigzce kontroli stanu toru.

. Podbicie podktadéw w miejscu wyboi nalezy sprawdzi¢ nastepnego dnia, a zauwa-
zone niedokfadnosci usungc.

§ 28
Wymiana szyny

. Wymiane pojedynczych szyn w torze klasycznym wykonuje sie w przypadku zuzy-
cia przekraczajgcego dopuszczalne graniczne tolerancje oraz w razie wykrycia
wady szyny zagrazajgcej bezpieczenstwu ruchu. Prace te powinny by¢ wykony-
wane podczas zamkniecia toru dla ruchu.
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. Przy pojedynczych wymianach szyn nalezy uzywac szyn starych, uzytecznych, tej
samej dtugosci i tego samego typu co szyny wymieniane. Rodzaj i stopien zuzycia
koncow wymienionej szyny winien by¢ taki sam jak szyn sgsiednich, a roznica w
potozeniu powierzchni tocznych i bocznych nie moze by¢ wieksza niz 1 mm.

. Laczenie szyn réznych typow nalezy wykonywac poprzez zabudowe szyny przej-
Sciowej lub przez spawanie.

. Do tagczenia kohcodw szyn roznych typow dopuszcza sie stosowanie tzw. tubek
przejsciowych, przystosowanych do réoznych wysokosci szyn i gtdwek oraz réoznych
szerokosci stopek i gtowek stykajgcych sie szyn. Takie ztgcze przejsciowe powinno
by¢ ztgczem podpartym z zachowaniem zasad wymienionych w ust. 2.

. Ciggta wymiana szyn moze by¢ wykonywana przy spetnieniu warunku, ze okres
eksploatacji podktadéw nie byt dtuzszy od potowy okresu trwatosci uktadanych
szyn. Uktadanie szyn powinno by¢ poprzedzone robotami przygotowawczymi obej-
mujgcymi:

1) wymiane uszkodzonych pojedynczych podktadéw,

2) oczyszczenie podsypki, uzupetnienie pryzmy i jej zageszczenie,

3) regulacje potozenia toru.

. Po zakohczeniu robot zwigzanych z wymiang szyn nalezy uprzatng¢ materiat wy-
budowany oraz w torach zelektryfikowanych — doprowadzi¢ do stanu pierwotnego
sieC powrotng (uzupetnienie zdemontowanych tgcznikéw podtuznych i poprzecz-
nych).

. Przed dopuszczeniem toru do ruchu po wykonanych robotach nalezy dokona¢ po-
miarow kontrolnych z odnotowaniem w Ksigzce kontroli stanu toru.

§ 29
Nasuwanie odpetziych szyn i regulacja luzéw

. Nasuwanie odpetztych szyn i regulacje luzéw w torach klasycznych nalezy wyko-
nywac¢ woéwczas, gdy w stosunku do ich zasadniczego potozenia przesuniecie sty-
kow oraz wielko$¢ luzéw osiggneto wartosci, odpowiednio: 200 mm i 30 mm.

. Nasuwanie odpetztych szyn i regulacje luzéw nalezy wykonywac przy temperatu-
rze ponizej 20°C podczas zamkniecia toru dla ruchu.

. W przypadku zamkniecia sie luzow w stykach z powodu sptywdw na koncach szyn,
nalezy usungc sptywy.

. Luzy robocze powstajgce w czasie prowadzenia roboét regulacii, o dtugosci:
1) 30-50 mm nalezy wypetnia¢ osadzonymi wstawkami szyn z obcietymi stopkami,
2) 50-155 mm nalezy wypetnia¢ wstawkami z kawatkow szyn ze stopkami.

. Luzy robocze na wstawkach, po ktérych dozwolona jest jazda taboru kolejowego
nie mogg by¢ wieksze niz 155 mm.

. Przed zakonhczeniem dziennych robdét, tor powinien by¢ doprowadzony do stanu
prawidtowego na catej dtugosci. Podktady przesuniete podczas petzania szyn na-
lezy nasungc¢ i podbic. Zabronione jest pozostawianie w torze wstawek roboczych
po zakonczeniu robaot.
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§ 30
Regulacja potozenia toru w planie

. Usuwanie odksztatcen toru w ptaszczyznie poziomej polega na przesunieciu po-
przecznym toru tak, aby o$ toru zajeta potozenie pierwotne.

. Jednorazowe przesuniecie poprzeczne toru wykonywane w przerwach miedzy jaz-
dami taboru nie powinno by¢ wieksze niz 0,08 m, przy czym dtugos¢ przejscia z
odcinka przesunietego do nieprzesunietego powinna wynosi¢ z obu stron co naj-
mniej 60 m.

. Jezeli zachodzi potrzeba wiekszego przesuniecia toru niz 0,08 m, nalezy przesu-
niecia wykonywac¢ po 0,08 m, zachowujgc kazdorazowo ww. dtugo$¢ odcinka
przejscia, lub wykonac¢ przesuniecie jednorazowo, ale przy zamknietym dla ruchu
torze. Po zakonczeniu robot nalezy podbi¢ wszystkie podktady (rowniez na odcin-
kach przejsciowych).

. Tor reguluje sie lub nasuwa do wtasciwego potozenia wedtug jednego z tokéw: na
prostej — toku dowolnego, w tuku — toku zewnetrznego.

. W torach zelektryfikowanych, po wykonaniu regulacji potozenia toru w planie, na-
lezy sprawdzi¢ potozenie sieci zasilania trakcyjnego.

. Nasuniecie toru na tukach powinno by¢ sprawdzane przez pomiar strzatek
z odnotowaniem w Ksigzce kontroli stanu toru.

§31
Wymiana pojedynczych podktadéw

. Wymianie podlegajg pojedyncze podktady, ktére wskutek mechanicznego uszko-
dzenia lub zuzycia nie zapewniajg prawidtowego podparcia i przytwierdzenia szyn.
W przypadku wystgpienia uszkodzenia podktadéw zagrazajgcego bezpieczenstwu
ruchu, wymiane podktadéw nalezy wykona¢ bezzwtocznie.

. Do pojedynczej wymiany nalezy uzywac podkfaddéw starych, uzytecznych, napra-
wionych i zregenerowanych, typu obowigzujgcego dla danej klasy toru;
w uzasadnionych przypadkach mozna uzywac¢ podktadéw nowych.

. W torze czynnym (bez zamkniecia toru dla ruchu) jednoczesnie wolno wymieniac
co 4-ty podktad.

. Nowo utozone podktady nalezy podbi¢. Wszystkie prace przy wymianie podkfadu
nalezy wykonac tak, aby niweleta toru nie ulegta zmianie.

. Po wymianie podktaddéw, tor powinien by¢ doprowadzony do stanu umozliwiajg-
cego bezpieczny ruch pociggdw z obowigzujgcg predkoscig. Przed dopuszcze-
niem toru do ruchu po wykonanych robotach nalezy dokona¢ pomiaréw kontrol-
nych z odnotowaniem w Ksigzce kontroli stanu toru.

§ 32
Zasady wykonywania napraw i konserwacji rozjazdow

. Roboty, ktdre nie wymagajg ostoniecia miejsca robét sygnatami (wymiana lub uzu-
petnienie drobnych czesci rozjazdu: srub, wkretéw i oporek przeciwpetznych, usu-
wanie sptywdéw materiatu na dziobach krzyzownic itp.) nalezy wykonywac z
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zachowaniem wszystkich warunkoéw bezpieczenstwa ruchu, bez koniecznoéci za-
pisywania faktu przystgpienia do robot w Dzienniku ogledzin rozjazdow. Jezeli z
uwagi na zakres naprawy wymagane jest zamkniecie toréw dla ruchu (napawanie
szyn oraz dziobow krzyzownic, wymiana bolca, wszelkie roboty, ktére powodujg
przerwe w tokach szynowych albo naruszajg prawidtowe dziatanie rozjazdu lub za-
mknie¢ nastawczych), to w tych przypadkach kierujgcy robotami powinien, przed
przystgpieniem do robdét, wykonac odpowiedni zapis w Dzienniku ogledzin rozjaz-
dow oraz powiadomic pracownikow prowadzgcych ruch na bocznicy. W przypadku
wykonywania tych prac w torze dojazdowym do bocznicy nalezy dodatkowo powia-
domic¢ pisemnie dyzurnego ruchu stacji obstugujgcej bocznice. Fakt tego powiado-
mienia nalezy odnotowac Dzienniku ogledzin rozjazdow.

. Zabrania sie przystepowania do robot przed nalezytym ostonieciem
i zabezpieczeniem miejsca robét sygnatami.

. W czasie wykonywania robot naprawczych w rozjazdach nalezy przestrzega¢ wa-
runkdw prowadzenia robot zgodnie z warunkami technicznymi utrzymania na-
wierzchni zawartymi w niniejszej instrukcji.

. Przed wpisaniem adnotacji w Dzienniku ogledzin rozjazdéw o wykonanej naprawie
rozjazdu i jego przydatnosci do eksploatacji nalezy sprawdzi¢ prawidtowosé¢ jego
dziatania.

. Oproécz zapisow w Dzienniku ogledzin rozjazdow, jezeli usterka byta odnotowana
w arkuszu badania technicznego rozjazdu, naprawe nalezy odnotowac réwniez w
tym arkuszu. Zapisu tego dokonuje uprawniony pracownik.

. Zakres prac konserwacyjnych wykonywanych przez pracownikow, ktérym w regu-

laminie pracy bocznicy kolejowej na state przydzielono ww. czynnosci do wykony-

wania obejmuije:

1) czyszczenie i smarowanie odpowiednimi smarami poduszek slizgowych w
zwrotnicach oraz czesci trgcych zwrotnic i zamknie¢ nastawczych,

2) czyszczenie ztobkéw w krzyzownicach i kierownicach rozjazdu,

3) dokrecanie srub i wkretéw.

Rozjazd zwyczajny podlega oczyszczaniu od ztgcza przed iglicami do pierwszego
ztgcza za krzyzownicg. Z rozjazdu nalezy usuwac wszelkiego rodzaju zanieczysz-
czenia i stary smar na poduszkach $lizgowych oraz na zamknigciach nastawczych;
szczegolnie starannie powinny by¢ utrzymywane zamkniecia nastawcze i dokre-
cane $ruby przy krzyzownicach i kierownicach rozjazdu.

§33
Zasady wykonywania napraw i konserwacji podtorza

. W zakres konserwacji podtorza wchodzg nastepujgce czynnosci:

1) usuwanie z taw torowisk kamieni, gruzu, btota, starej podsypki, koszenie trawy,
itp.,

2) uzupetnianie umocnien biologicznych,

3) niewielkie korekty krawedzi skarp, ich powierzchni itp.

. Naprawe biezgcg wykonuje sie w celu zapewnienia mozliwosci uzytkowania pod-
torza do czasu wykonania naprawy gtéwnej. Polega ona na usuwaniu niewielkich
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odksztatcen i uszkodzeh oraz czesciowej wymianie zuzytych lub uszkodzonych
czesci elementow podtorza.

stawiono w tabeli 14.

Tabela 14

Najczesciej wystepujgce wady podtorza i zalecenia dotyczgce ich naprawy przed-

Wada i jej opis

Charakterystyczne objawy
utatwiajgce rozpoznanie
wady

Charakterystyczne cechy biezg-
cego utrzymania — sposoby na-
praw

Koryta poprzeczne:

poprzeczne do osi toru, wypetnione

podsypka, zagtebienia w mato prze-

puszczalnych gruntach podtorza pod
podktadami

Powstajg zwiekszone, nieréwno-
mierne osiadania toru oraz gli-
niaste wycieki wokot podktadéw

Odprowadzenie wod z torowiska ($cinanie

i oczyszczanie taw torowiska, wykonywa-
nie wcinek pomiedzy podktadami); bu-
dowa drenazy podziemnych, podniesie-
nie toru na warstwe ochronng lub grub-
szg warstwe podsypki,

Niecki podsypkowe:

rozciggajgce sie wzdtuz toru, wypet-
nione podsypka, zagtebienia w

mato przepuszczalnych gruntach
podtorza pod pryzmg podsypki

Czesto obserwuje sie wypieranie
gruntéw na migedzytorza

wykonanie sgczkéw poprzecznych po-

miedzy poktadami, siegajgcych najniz-

szych punktéw odksztatconego torowi-
ska; mozliwie gtebokie Scigcie gruntu na

fawie torowiska i utozenie pokrycia
ochronnego pod podsypka (w przypadku
duzych odksztatcen torowiska zaleca sie
stosowaé pokrycia szczelne)

Wysadziny:

lokalne, czesto nierbwnomierne podno-
szenie sie toru (ew. takze torowiska)
na skutek przemarzania podsypki (ew.
gruntu podtorza) oraz wiosenne osia-
dania toru zwigzane z odmarzaniem
tych materiatow.

Zmiany potozenia toru w okresie
przemarzanie gruntow i gwat-
towne jego odksztatcanie sie

(dotki, przekosy) w okresie wio-
sennym. Niekiedy na odcinkach
z wysadzinami obserwuje sie
wychlapy, wypieranie gruntéw
(garby) na tawach, miedzyto-
rzach oraz zwigkszone zuzycie
elementéw nawierzchni.

oczyszczenie posypki albo jej wymiana,
osuszenie wysadzinowych gruntéw, za-
bezpieczenia ich przed doptywem waéd,

budowa warstw przeciwmrozowych
gruntu, podniesienie niwelety toru, ob-
robka fizykochemiczna gruntéw goérnych
warstw lub wymiana gruntéw do odpo-
wiedniej gtebokosci

Odkiady odsiewek na skarpach, fa-
wach i w rowach;

zmiana przekroju poprzecznego dtugo
eksploatowanego podtorza

Od ksztatcenia podtorza i toru,
szczegolnie w przypadku duzych
usypow z wagonoéw i niewtasci-
wie wykonywanych robét pod-
sypkowych (bez usuwania odsie-

wek)

rozplantowywanie odsiewek, usuniecie

odsiewek z faw torowiska, zmiana tech-

nologii robét podsypkowych, oczyszcza-

nie faw torowiska, usuwanie nasypow z
miedzytorzy.

§34

Zapewnienie sprawnosci bocznicy w okresie zimowym

1. Przygotowanie toru do warunkéw zimowych ma na celu zapewnienie bezawaryjnej
pracy w okresie wystepowania niskich temperatur, opadoéw sniegu oraz silnych wia-

trow.

Ogdlny nadzér, koordynacje i kierowanie akcjg zimowg na bocznicy sprawujg

osoby wyznaczone zgodnie ze strukturg organizacyjng ,£KA” sp. z 0.0.

Do obowigzkow kierownika akcji zimowej nalezy:

1) nadzér nad prawidtowoscig i terminowoscig realizacji zadah wynikajgcych z
przyjetego wewnetrznego harmonogramu prac przygotowawczych do zimy,
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2) kierowanie akcjg zimowg i koordynacja w zakresie uzycia sit ludzkich i Srodkow
technicznych,
3) nadzor nad przebiegiem akgciji.

. Przed okresem zimowym nalezy:

1) ustali¢ kolejnos¢ odsniezania toréw i rozjazdéw w zaleznosci od znaczenia eks-
ploatacyjnego na bocznicy,

2) ustali¢ lokalizacje czasowego odkfadania $niegu w przypadkach silnych
i dtugotrwatych opadow $nieznych,

3) dokona¢ oczyszczania rozjazdéw ze starych smaréw i zastosowaé¢ smar zi-
mowy,

4) przygotowac przejazdy, w tym zabezpieczy¢ odpowiednig ilos¢ piasku do posy-
pywania drogi na przejezdzie,

5) usung¢ =z toru usypy, materiaty nawierzchniowe i inne przeszkody
w ewentualnej pracy sprzetu odsnieznego,

6) w oparciu o doswiadczenia z lat ubiegtych dokona¢ zabezpieczenia przed za-
spami Snieznymi poprzez ustawienie zaston ods$nieznych,

7) dokonac przeszkolenia pracownikéw przewidzianych do robét odsnieznych
w zakresie warunkow prowadzenia ruchu i bhp pracownikéw podczas robat,

8) dokonac zaopatrzenia w niezbedne materiaty, narzedzia i sprzet potrzebny do
odsniezania.

. Usuwanie skutkéw niekorzystnych warunkéw atmosferycznych podczas ich trwa-

nia polega na utrzymaniu przejezdnosci poprzez:

1) biezgce odsniezanie toréw i rozjazdéw,

2) uprzatanie sniegu z drég dojazdowych i przejazdéw kolejowych, itp.,

3) zabezpieczanie rozjazdéw przed zamarzaniem,

4) odkuwanie lodu w obrebie rozjazdow, toréw, przejazdow, itp.

. Przy silnych i dlugotrwatych opadach snieznych, przy braku mozliwosci biezgcego
wywozenia, nalezy gromadzi¢ go na miedzytorzu w pryzmach dtugosci 5-7 m
w odstepach co 1 m.

. Do recznego odsniezania uzywa sie topat drewnianych lub stalowych, miotet oraz
szczotek do oczyszczania zwrotnic, skrobaczek do odkuwania lodu, itp.

. Przy recznym od$niezaniu rozjazdow nalezy w pierwszej kolejnosci oczysci¢ zwrot-
nice oraz ztobki na catej dlugosci.
. W obrebie przejazdow kolejowych nalezy usuwac $nieg przede wszystkim ze ztob-

kéw oraz na dojazdach, a w przypadkach oblodzen jezdni — nalezy posypac jezdnie
Srodkami chemicznymi (np. solg).

10.Roboty zwigzane z odprowadzeniem wod wiosennych nalezy wykonac z chwilg

wiosennego sptywu wod poprzez kierowanie wody do urzgdzeh odwadniajgcych
lub do miejsc, z ktérych mozna bedzie wypompowac.

11.Kierujgcy robotami zimowymi winien posiada¢ odpowiednie przeszkolenie

i ztozony egzamin bhp dla pracownikéw Sredniego nadzoru technicznego, tj. z kwa-
lifikacjami toromistrza.

12.Nie wolno zatrudnia¢ pracownikow do odsniezania bez udokumentowanego prze-

szkolenia w zakresie bhp przez wyznaczonego pracownika z uprawnieniami in-
struktora bhp.
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13.Nie wolno zatrudnia¢ pracownikéw do odsniezania bez pouczenia z zakresu czyn-

nosci i warunkow miejscowych przez kierujgcego robotami. Fakt pouczenia winien
by¢ odnotowany w Dzienniku ogledzin rozjazdow.

14.Pracownicy skierowani do akcji odsnieznej na posterunki techniczne pod nadzér

obstugi posterunku powinni by¢ uprzednio przeszkoleni z warunkéw miejscowych
I sposobu wzajemnego porozumiewania sie. Zapis w Dzienniku ogledzin rozjazdow
o przekazaniu pod nadzor potwierdza pracownik obstugujgcy dany posterunek w
obecnosci kierujgcego robotami.

15.Kazde przesuniecie pracownika na inny posterunek wymaga ponownego poucze-

nia i zapoznania z nowymi warunkami miejscowymi.

16.Kazde rozpoczecie i zakonczenie robot odsniezania winno by¢ odnotowane w

Dzienniku ogledzin rozjazddw.

17.Podczas odsniezania rozjazdow nalezy zachowa¢ szczegdlng ostroznos¢. Wkia-

danie rgk lub nég miedzy iglice a opornice bez odpowiedniego zabezpieczenia jest
zabronione. Pracownicy zatrudnieni przy akcji zimowej powinni by¢ ubrani bez-
wzglednie w kamizelki ostrzegawcze koloru pomaranczowego.

§35
Zapewnienie sprawnosci bocznicy w okresie wysokich temperatur

. Przed okresem wysokich temperatur przygotowanie toréw polega¢ bedzie na wy-
konaniu robot, ktore zapewnig bezpieczng eksploatacije toru klasycznego.

. Na podstawie wynikéw przeprowadzonych badan diagnostycznych nalezy opraco-
wacé harmonogram robdt przygotowawczych do pracy toréw w okresie wysokich
temperatur.

. W zakresie robot przygotowawczych nalezy uwzglednié:

1) dokrecanie srub stopowych i wkretow,

2) konserwacja wszystkich srub,

3) dokrecanie srub tubkowych z jednoczesng konserwacjg komor tubkowych,
4) wymiane zuzytych i uzupetnienie brakujgcych przekfadek,

5) nasuwanie szyn odpetziych i regulacje luzéw,

6) uzupetnienie brakujgcej podsypki.

§ 36
Podstawowe warunki bezpieczenstwa podczas robé6t nawierzchniowych

. Do zadanh kierownika robot, posiadajgcego uprawnienia budowlane do kierowania

robotami w odpowiedniej specjalnosci nalezy:

1) organizowanie i prowadzenie robo6t zgodnie z obowigzujgcymi przepisami,
w tym przepisami bhp,

2) sprawowanie nadzoru nad przestrzeganiem przez podlegtych mu pracownikow
zasad bhp,

3) zapobieganie kolizji prac torowych z urzgdzeniami przytorowymi i kablami,

4) sprawowanie nadzoru nad stanem technicznym sprzetu i narzedzi pracy,

5) wtasciwe zabezpieczenie i osygnalizowanie miejsca robot,
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7)

8)

9)
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nadzér nad sygnatami i przyborami sygnalizacyjnymi bedgcymi w jego dyspo-
zycji i w dyspozycji podlegtych mu pracownikéw (sygnalistéw, obchodowych
itp.),

dopilnowanie stosowania przez pracownikow wiasciwej odziezy ochronnej, ro-
boczej i sprzetu ochrony osobistej oraz uzytkowanie jej zgodnie
Z przeznaczeniem,

sprawowanie nadzoru nad stanem pomieszczen i wyposazenia urzadzen higie-
niczno — sanitarnych,

nadzor nad stanem technicznym i wyposazeniem apteczki pierwszej pomocy.

. Obowigzki pracownikow:

1)
2)
3)
4)
5)

6)

wykonywanie pracy zgodnie z zasadami i przepisami bhp oraz przestrzeganie
wydawanych w tym zakresie polecen i wskazowek kierownika robot,

dbanie o nalezyty stan maszyn, sprzetu i narzedzi pracy oraz utrzymywanie
tadu i porzadku na stanowiskach pracy,

uzywanie przydzielonych im $rodkow ochrony indywidualnej oraz odziezy
i obuwia roboczego zgodnie z ich przeznaczeniem,

poddawanie sie badaniom lekarskim wstepnym, okresowym i kontrolnym, zgod-
nie z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami,

uczestnictwo w szkoleniu i instruktazu w zakresie bhp oraz sktadanie wymaga-
nych egzaminow,

powiadamianie kierownika robét o wypadkach przy pracy i zauwazonych zagro-
zeniach dla zdrowia i zycia ludzkiego.

. Urzadzenia oraz sprzet zmechanizowany stosowany do robét torowych:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

urzadzenia oraz sprzet zmechanizowany stosowany i wykorzystywany przy
utrzymaniu nawierzchni kolejowej, pod wzgledem technicznym i eksploatacyj-
nym powinny odpowiadac¢ warunkom zapewniajgcym obstugujgcym bezpieczne
i higieniczne warunki pracy,

urzgdzenia powinny by¢ wyposazone odpowiednio w: dokumentacje techniczno
— ruchowa, instrukcje obstugi i instrukcje bhp, opracowane zgodnie z postano-
wieniami odrebnych przepiséw,

urzagdzenia i sprzet, ktére podlegajg dozorowi technicznemu powinny mie¢ ak-
tualne dokumenty uprawniajgce do ich eksploatacji,

bezposrednig obstuge urzgdzen i sprzetu mozna powierza¢ wytgcznie pracow-
nikom, ktorzy majg odpowiednie przeszkolenie i egzamin w zakresie obstugi
tych urzadzen i znajomosci przepiséw bhp,

uruchamianie, eksploatowanie i zatrzymywanie urzadzeh przy pracy zespoto-
wej powinno by¢ poprzedzone umownym sygnatem. Do podawania sygnatu
upowazniony jest pracownik nadzorujgcy zespoét pracownikéw albo pracownik
obstugujgcy maszyne lub urzgdzenie. Pracownika upowaznionego do podawa-
nia sygnatow wyznacza kierownik robét.,

operatorowi nie wolno opuszczac stanowiska pracy w czasie ruchu urzgdzenia
lub sprzetu ktérym kieruje. W przypadku oddalenia sie (cho¢by chwilowego) od
urzgdzenia lub sprzetu bedgcego w ruchu, operator obowigzany jest zatrzymac
silnik, zahamowac i zabezpieczy¢ urzgdzenie przed wtgczeniem jej przez osoby
niepowotane,

urzgdzenia, sprzet zmechanizowany i pomocniczy oraz narzedzia pracy, w cza-
sie zblizania sie pojazdéw kolejowych, powinny by¢ zdjete z torowiska
i usuniete poza skrajnie budowli,
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4. Narzedzia pracy:

1)

2)

3)

reczne narzedzia pracy powinny by¢ sprawdzane kazdorazowo przed ich uzy-
ciem. Nie wolno uzywac narzedzi uszkodzonych oraz nie odpowiadajgcych nor-
mom i warunkom technicznym,

narzedzia reczne o napedzie elektrycznym powinny by¢ poddawane okreso-
wym probom w zakresie ustalonym w Polskich Normach lub w dokumentaciji
producenta,

stan techniczny narzedzi elektrycznych nalezy sprawdza¢ bezposrednio przed
ich uzyciem i w czasie czynnosci przygotowawczych do robdt wykonywanych
poza placem budowy.

5. Bezpieczenstwo pracy i organizacja zabezpieczenia miejsca robot w torze:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

pracownicy udajgcy sie z miejsca zbiorki do miejsca robot powinni byé pouczeni

przez kierownika rob6t o zasadach bezpiecznego dojscia do miejsca robot,

podczas przechodzenia przez tory nalezy zachowac szczegdlng ostroznosg¢, a

zwtaszcza:

a) przed wejsciem na tory nalezy sie zatrzymacé, rozejrze¢ w obydwie strony
dla upewnienia czy nie zbliza sie pojazd kolejowy,

b) przez tory nalezy przechodzi¢ prostopadle do ich osi, obserwujgc czy nie
zagraza niebezpieczenstwo ze strony przejezdzajgcego pojazdu kolejo-
wego,

c) podczas przechodzenia przez tory nie wolno stawiac stop na gitéwkach szyn,
na zwrotnicach, kierownicach i krzyzownicach rozjazdow,

przechodzenie przez tory zastawione przez pojazdy kolejowe jest dozwolone:

a) w przerwach miedzy stojgcymi pojazdami — jezeli odlegto$¢ miedzy nimi wy-
nosi co najmniej 20 m,

b) przed stojgcym pojazdem — w odlegtosci 10 m,

nie wolno przechodzi¢ przez tory pod pojazdami, po zderzakach i sprzegach

wagonowych,

w czasie przejazdu pojazdu kolejowego lub podczas wykonywania jazd manew-

rowych nie wolno sta¢ na materiatach nawierzchniowych i innych przedmiotach

znajdujgcych sie na poboczach lub miedzytorzu,

w czasie wykonywania rob6t na torach i rozjazdach, miejsce robét nalezy od-

powiednio osygnalizowac¢ ,Wskaznikiem ostrzegania” W7,

w czasie zblizania sie i przejezdzania pojazdow kolejowych, nalezy zej$¢ z toru

i ustawi¢ sie na tawie torowiska w odlegtosci wiekszej niz 2,0 m od zewnetrz-

nego toku szyn, sta¢ twarzg do toru, obserwujgc czy nie ma zagrozenia bezpie-

czenstwu dla pracownikéw i ruchu kolejowego; przy robotach na torach bocz-
nicy nalezy usuwac sie na miedzytorze, zachowujgc jednoczesnie bezpieczng
odlegtos¢ od strony sgsiedniego toru,

w okresie niekorzystnych warunkéw atmosferycznych (ulewnych deszczy, sil-

nej mgty, zamieci $nieznej) nie nalezy wykonywac na czynnych torach zadnych

robot utrzymania, a zakres robot koniecznych dla zachowania ciggtosci i bez-
pieczenstwa ruchu kolejowego, ograniczy¢ do minimum z zachowaniem szcze-
golnych srodkéw ostroznosci,

pracownicy zatrudnieni na czynnych torach obowigzani sg mie¢ na sobie kami-

zelki ostrzegawcze koloru pomaranczowego lub ubranie koloru pomaranczo-

wego z elementami odblaskowymi. Dotyczy to rowniez pracownikéw wykonu-
jacych obchody, ogledziny techniczne rozjazddéw oraz inne czynnosci wykony-
wane na torach.

Instrukcja tKAd-13 — wrzesien 2022 r.
Strona | 54



,L0dzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z o.o.

6. Przed przystgpieniem do wykonywania prac w torach i rozjazdach na bocznicy na-
lezy dokonac¢ zapisu w Dzienniku ogledzin rozjazdow po uzgodnieniu z kierujgcym
ruchem kolejowym.

7. W czasie zamkniecia toru na bocznicy nalezy z obu stron ustawié tarcze zatrzyma-
nia D1 ,St6]” w osi toru zamknietego, za ostatnig zwrotnicg prowadzacg na za-
mkniety tor. O zamknieciu toru dojazdowego do bocznicy nalezy bezwzglednie po-
wiadomi¢ kierujgcego ruchem kolejowym na przylegtej infrastrukturze.

8. Prace na torach kolejowych muszg by¢ prowadzone pod nadzorem osoby upraw-
nionej, posiadajgcej uprawnienia budowlane w odpowiedniej specjalnosci. Prace
konserwacyjne mogg by¢ wykonywane samodzielnie przez pojedynczego pracow-
nika pod warunkiem wczesniejszego uzgodnienia z pracownikiem odpowiedzial-
nym za utrzymanie infrastruktury kolejowe;j.
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ZALACZNIKI
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ZALACZNIK 1
ELEMENTY KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI

1. Przyktady przytwierdzen szyn 49E1 stosowanych na bocznicach:

Rysunek 19. Przytwierdzenie typu K szyny §49 (49E1) do podktadow betonowych

Oznaczenia: 1 —szyna, 2 — podktadka zebrowa, 3 — przektadka podszynowa, 4 —tapka, 5 — $ruba sto-
powa z nakretkg, 6 — pierscien sprezysty podwadjny, 7 — przektadka podpodktadkowa, 8 — wkret, 9
—dybel, 10 — korek, 11 — podktad betonowy
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Rysunek 20. Przytwierdzenie typu SB szyny S49 (49E1) do podkiadow betonowych

Oznaczenia: 1 — kotwa, 2 —tapka sprezysta, 3 — elektroizolacyjna wktadka dociskowa, 4 — przektadka
podszynowa
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Rysunek 21. Przytwierdzenie typu K szyny §49 (49E1) do podkiadéow drewnianych

Oznaczenia: 1 —szyna, 2 — podktadka zebrowa, 3 — przektadka podszynowa, 4 —tapka, 5 — $ruba sto-
powa z nakretkg, 6 — pierscien sprezysty podwdjny, 7 — wkret, 8 — podktad drewniany
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2. Przyktady ztgczy szyn 49E1 w torze klasycznym:

il

s v e

Rysunek 23. Zigcze szyn S49(49E1) podparte
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Rysunek 24. Szyna przejsciowa UIC60/S49(60E1/49E1)

3. Przyktady ztagczy izolowanych klejono — sprezonych szyn 49E1.:

Rysunek 25. Elementy zlgcza szynowego izolowanego klejono-sprezonego

Oznaczenia: 1 —tubek szesciootworowy, 2- sruba sprezajgca, 3 — pierscien ptaski, 4 — przektadka izo-
lacyjna podtuzna, 5 — przektadka izolacyjna poprzeczna, 6 — tulejka izolacyjna, 7 - zaprawa
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Rysunek 26. Zlgcze szynowe izolowane klejono-sprezone z tubkami szesciootworowymi. Rysu-
nek gorny: szyny S49(49E1), rysunek dolny szyny UIC60(60E1)
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Rysunek 27. Zigcze szynowe izolowane klejono-sprezone z tubkami czterootworowymi. Rysunek
gorny: szyny S49(49E1), rysunek dolny szyny UIC60(60EL)
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Rysunek 28. Zlgcze szynowe izolowane klejono-sprezone z tubkami czterootworowymi z Szyn
S49(49E1)
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ZALACZNIK 2
SKRAJNIA BUDOWLI

1. Wymagania podstawowe:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

1)

2)

3)

skrajnia budowli jest to zarys figury ptaskiej, stanowigcy podstawe do okreslania
wolnej przestrzeni dla ruchu pojazdéw szynowych, na zewnatrz ktoérej powinny
znajdowac sie wszelkie budowle, urzgdzenia i przedmioty potozone przy torze;
wymiary skrajni w kierunku pionowym liczy sie w [mm] od powierzchni gtowki
szyny, a w kierunku poziomym — od osi toru;

podane na rys. 1-4 wymiary skrajni budowli obowigzujg na prostych odcinkach
toru oraz w tukach o promieniu wiekszym niz 4000 m i odnoszg sie do prosto-
katnego uktadu wspotrzednych potozonego w ptaszczyznie prostopadtej do osi
toru, ktorego os$ pionowa pokrywa sie z osig toru, a 0s$ pozioma lezy w ptasz-
czyznie gornej krawedzi gtéwki szyn;

w tukach (bez przechytki) o promieniach 4000 m i mniejszych nalezy stosowac
poszerzenie poziomych wymiaréw skrajni budowli zgodnie z tablicg 1;
najmniejsza odlegtos¢ osi toru od krawedzi obudowy tunelu stacyjnego, stupow,
latarn — powinna wynosi¢ 4000 mm; odlegtosc¢ tg nalezy zachowa¢ do wysoko-
Sci 3050 mm nad gtéwkg szyny;

najmniejsza odlegtos¢ elementow sieci trakcyjnej bedgcych pod napieciem do
elementow obiektu inzynieryjnego powinna wynosi¢ 200 mm.

Skrajnia na odcinkach toru w tuku:

w torach potozonych w tukach o promieniach 4000 m i mniejszych, pudta po-
jazdéw szynowych bedg ustawiac sie rownolegle do cieciwy, ktdrg wyznaczajg
czopy skretu wozkow. Powoduje to koniecznos¢ poszerzania na tuku pozio-
mych wymiaréw skrajni podanych na rys. 1 — 4 o wartosci:

a) w czesci wewnetrznej tuku:
Ad,, = Adg + Ady,
b) w czesci zewnetrznej tuku:
Ad, = Adg

gdzie: Ady- poszerzenie wywotane ustawianiem sie pojazdu wzdiuz cieciwy,

Adj, - poszerzenie wywotane pochyleniem si¢ pudta pojazdu na torze z przechytka;

wartosci poszerzenia poziomych wymiaréw skrajni Adg podane zostaty w ta-
blicy 1, dotyczg one zaréwno poszerzenia wymiarow skrajni w czesci wewnetrz-
nej tuku, jak i w czesci zewnetrznej;

zmiany skrajni wywotane pochyleniem sie pudfa pojazdu na przechytce toru hr
uwzglednia sie jako poszerzenie wymiaréw poziomych skrajni jedynie od strony
wewnetrznej tuku. Przy okreslonej przechytce toru h, charakterystyczne punkty
skrajni na wysokosci Hi nad gtdwkg szyny wewnetrznej ulegajg przemieszcze-
niu do wewnatrz tuku o wartos¢:

p H;h
" V15007 + hZ

gdzie: Adj,- poszerzenie skrajni z uwagi na przechytke [mm],
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H; — wymiar pionowy skrajni na prostej [mm],

h — maksymalna warto$¢ przechyiki jaka wystepuje na tuku [mm].

3. Przyktady stosowanych skrajni budowili:
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Rysunek 29. Skrajnia budowli na torach bez trakcji elektrycznej (skrajnia A).
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Rysunek 30. Skrajnia budowli ulgowa na torach zelektryfikowanych z siecig gérng, dla bu-

dowli i urzgdzen istniejgcych (skrajnia B).
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Rysunek 31. Skrajnia budowli na torach zelektryfikowanych z siecig gorng dla nowych budowli

ciezkich, tj. takich, ktorych statecznos¢ pozwala na zakotwiczenie linki nosnej przewodow
jezdnych trakcji elektrycznej (skrajnia C).

Instrukcja tKAd-13 — wrzesien 2022 r.

Strona | 66




,L0dzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z o.o.

nefwylsze zawieszenie przewodu nosnege

300
-
I
|
1
]
I
|
I
]
|
I
I
|
1
f
|
[
|
|
|
|
|
i
I
|
|
!
i
|
I
|
]
|
I
|
|
|
|
=

[
P —— . nofwy2sze zawisszenio prrewods jezdnege |
i - 3
Lo | nommahe zewieszenis prrewodujezanego
L
| [
[
L e e e e e e e =S A ‘l
s ) 110 ] \
— [—
.
1260 | 1260 4
—-—-——h“—-——--b y
1600 : 1600 B
18007 i 1600 " . - 'y
1900 R 1900
i 8
A F . M 2 8
e i 2000 | 2000 [ 3 SR ER
| ! - it = 8
1 | t g &‘3
I i NS g
n
o | 00 i ! gl @
-I-l—wr-—d— ] g @ hd
P ! : gl ¢
1 2000 i 2000 . =
i ] R "'F‘- | ) §
: : -——1725% | e 1725% 1 S
1 1
' : 1600 | 1600 - '
! 1520 1520 P
B 1G —pla »
e | !
by 1205
1] o
§ :b' 4111',5: 718 8
= en b b a
. . _.T_ 2
"!H ]‘ J.E geg 4 ¥ 1 v 1
'Y I b J I Y
c b J ! M| gona krawed? glowki szyny
' . .
3 I | o¢ foru | 3
I | -
= RO S |
I : : y
K—-o ——————— ——!-——-m———!—-lﬂ-——‘-———
g 2200 el 2260

Rysunek 32. Skrajnia budowli na torach zelektryfikowanych z siecig gorng, dla nowych bu-
dowli lekkich, ktorych statecznos¢ nie pozwala na zakotwiczenie linki no-snej przewodow
jezdnych trakcji elektrycznej (skrajnia D).

Objasnienia oznaczen do rysunkow 29-32:

Wymiary narys.29-32:

a — 135 mm dla przedmiotéw nieruchomych stale potgczonych z szyng jezdng,
a — 150 mm dla pozostatych przedmiotéw nieruchomych,
b — 41 mm dla kierownic przy krzyzownicach rozjazdow i skrzyzowaniach toréw,
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b — 47 mm dla kierownic przy krzyzownicach rozjazdow i skrzyzowaniach toréw,
z nominalnym poszerzeniem toru na krzyzownicy,

b — 67 mm dla pozostatych przedmiotéw nieruchomych w innych przypadkach, dla
torow w tukach o promieniu R<250 m nalezy do wymiaru ,b” doda¢ war-
tos¢ poszerzenia.

Odsvtacze narys.29-32:

1) Dla budowli wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni dopuszcza sie
1770mm,

2) Dla wysokich peronow i innych urzadzen wybudowanych przed wprowadzeniem tej
skrajni dopuszcza sie 1700 mm,

3) Dopuszcza sie dla budowli i innych urzadzen wybudowanych przed wprowadze-
niem tej skrajni,

4) Dopuszcza sie dla perondéw na torach zelektryfikowanych zwiekszenie wymiaru do
960 mm za zgodg Ministra Infrastruktury i Rozwoju,

5) Dopuszcza sie dla budowli i innych urzgdzeh wybudowanych przed wprowadze-
niem tej skrajni,

6) Dopuszcza sie w przypadkach szczegolnych tylko za zgodg Ministra Infrastruktury
i Rozwoju.

Oznaczenia obrysu wolnej przestrzeninarys. 29-32:

AB - ha przystankach
ABC - obiektach mostowych dtugosci ponad 20 m bez wykuszy z jazdg gora,

ABCDE - na szlaku z wyjgtkiem peronow na przystankach i przestrzeni na i pod
obiektami mostowymi,

FG - na stacjach w torach gtéwnych oraz na obiektach mostowych dtugosci
ponizej 20 m lub dtugosci powyzej 20 m z jazdg dotem, jezeli istnieje wolna
przestrzehn w ptaszczyznie dzwigara gtbwnego,

FGD - na obiektach mostowych dtugosci ponizej 20 m lub dtugosci powyzej 20 m

Z jazdg gora, w przypadku zastosowania wykuszy oraz pod obiektami
mostowymi na szlaku,

HI - na bocznicach, w torach bocznych na stacjach,

DEKLM — zwigkszona przestrzen przewidziana dla pracy maszyn do napraw podto-
rza.

Tabela 15. Obustronne poszerzenia poziome wymiarow skrajni budowli [mm]

R [m] Adgr[mm] R [m] Adr[mm]
4000 — 3500 10 400 90
3500 — 2500 15 350 105
2500 — 1800 20 300 120
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R [m] Adg [mm] R [m] Adg [mm]
1800 — 1500 25 280 130
1500 — 1200 30 260 140
1200 — 1000 35 250 145

900 40 240 150
800 45 220 165
700 50 200 180
600 60 190 190
500 75 180 200
450 80 150 240

Tabela 16. Jednostronne poszerzenie poziome wymiarow skrajni budowli zalezne od przechytki

toru ,,h”
przechytka h Ad:, mierzone na wysokosci H od gtowki szyny
[mm] | 4850 | 4250 3850 3050 1100 300
150 490 430 390 305 110 30
145 470 415 375 300 105 30
140 455 400 360 285 105 30
135 440 385 350 275 100 30
130 420 370 335 265 95 25
125 405 355 325 255 90 25
120 390 345 310 245 90 25
115 375 330 300 235 85 25
110 355 315 285 225 80 25
105 340 300 270 215 80 20
100 325 285 260 205 75 20
95 310 270 245 195 70 20
90 290 255 230 185 65 20
85 275 245 220 175 65 20
80 260 230 205 165 60 15
75 245 215 195 155 55 15
70 225 200 180 145 50 15
65 210 185 170 135 50 15
60 195 170 155 125 45 15
55 180 155 145 110 40 10
50 160 145 130 100 35 10
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przechytka h

Adr mierzone na wysokosci H od gtéwki szyny

[mm] 4850 4250 3850 3050 1100 300
45 145 130 115 90 35 10
40 130 115 105 80 30 10
35 115 100 90 70 25 10
30 100 85 80 60 25 10
25 80 70 65 50 20

20 65 60 55 40 15
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ZAtACZNIK 3
KRYTERIA OCENY STANU NAWIERZCHNI | ODBIORY ROBOT

I. Kryteria oceny przydatnosci eksploatacyjnej szyn.

1. Wartosci graniczne dla kryteriow uzytkowania szyn:

1)

2)
3)

Dopuszczalne zuzycie pionowe:

a) dla szyny typu 60E1 — 28 mm,

b) dla pozostatych typow — 25 mm.

Dopuszczalne zuzycie boczne: do dolnej krawedzi gtowki.

Kat nachylenia powierzchni bocznej glowki szyny: o«c= 55 (rys. 33).

ST

-

Rysunek 33

2. W przypadku réwnoczesnego wystgpienia zuzycia pionowego i bocznego, do-
puszczalne zuzycie pionowe nalezy zmniejszyC o potowe rzeczywistego zuzycia
bocznego.

3. W szynach przektadanych, po osiggnieciu dopuszczalnego zuzycia bocznego,
dopuszczalne zuzycie pionowe nalezy zmniejszy¢ o potowe obustronnych rze-
czywistych zuzy¢ bocznych.

4. Uszkodzenia szyn zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu oraz zuzycie szyn powo-
dujgce niedopuszczalne zmniejszenie ich przekroju poprzecznego, ktére winny
by¢ zakwalifikowane do wymiany, sg nastepujgce:

1)

2)
3)

4)
5)
6)

7

pekniecia podtuzne i poprzeczne na dlugosci przesta, pekniecie przy otwo-
rach do srub tubkowych,

odtupanie czesci gtowki lub stopki,

rbwnomierne zuzycie gtdowki na catej dtugosci szyny, przekraczajgce wy-
miary wskazane w ust. 1,

zadry i wiory grubosci 2 mm i wiecej,

miejscowe zagtebienia, zgniecenia kohcow szyn wieksze niz 3 mm,

sptywy boczne na catej dlugosci szyny, szerokosci 3 mm lub wiecej w jedng
strone,

wytarcie stopki na gtebokos¢ wiekszg niz 3 mm,
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8) wytarcie komory tubkowej, przy ktérym tubki (nawet regenerowane) nie bedg
spetniaty wtasciwego potaczenia szyn.

Il. Kryteria oceny stanu podkiadow.

Tabela 17
Stan S;(:']pi . . .
podktad degra Kryteria kwalifikacji
ow ..
dacji
Podktady drewniane
Zuzyci 0- Wociecia podkfadek na gtebokos¢ do 6 mm. Pekniecia podtuzne rozwarte nie
e mate 0,2 wieksze niz 10 mm. Zukosowanie (skoszenie) nie wieksze niz 50 mm.
ZUZVC' 02— Weciecia podktadek 6-12 mm. Pekniecia podtuzne rozwarte nie wiecej niz
. ’ 15mm. Wgniecenia i zarysowania powierzchni do 20 mm. Skoszenie do 130
przecie 0,7 AN
tne mm (przy braku peknie¢ i wcie¢ do 160 mm).
Zuzvei 07— Weciecia podkiadek na petng giebokos¢ i wigcej. Peknigcia podtuzne rozwarte
Y ’ ponad 15 mm. Uszkodzenia powierzchni ponad 20 mm. Slady murszu. Sko-
e duze 0.9 o .
szenie jak wyzej.
Zuzyci
e 0,9- Wkrety dajg sie wyjgc palcami. Pekniecia rozwarte na 30 mm i wiecej. Wi-
bardzo 1,0 doczne pekniecia poprzeczne (ztamania). Sprochniate podktady.
duze
Podkiady betonowe
ZUZVCi 0— Brak peknie¢ i ztaman w czeéci podszynowej. Pojedyncze wioskowate peknie-
y cia w czesci srodkowej w ilosci do 5 podktadéw na szynie 30 m (do 4 podkta-
e mate 0,2 . :
déw na szynie 25 m).

Zuzye Brak peknie¢ i ztaman w cze$ci podszynowej. Wtoskowate pekniecia bez wy-
e 0.2 - kruszef b sci srodkowej w ilosci do 10 podkiadc ie 30
Zecie 09 ruszen eton}J w czesci srodkowej w ilosci do 10 podktadow na szynie 30 m

P tne ! (do 8 podktadéw na szynie 25 m).
Pekniecia w cze$ci podszynowej bez wykruszenia betonu w iloéci do 5 podkta-
doéw na szynie 30 m (do 4 podktadéw na szynie 25 m ) lub z wykruszeniem w
Zuzvei 07— ilosci do 2 podktadéw na szynach 30 m i 25 m. Wioskowate pekniecia w czesci
o duyie 0 9 Srodkowej z wykruszeniem betonu w ilosci do 15 podkfadéw na szynie 30 m
’ (do 12 podktadow na szynie 25 m). Peknigcia w czesci srodkowej z wykrusze-
niem betonu w ilosci do 3 podktadéw na szynach 30 m i 25 m. Ztamania w ilo-
$ci do 2 podktadéw na szynach 30 m i 25 m.
Pekniecia w czesci podszynowej bez wykruszen betonu w ilosci do 5 podkta-
Zuzvei doéw na szynie 30 m (do 4 podkfadéw na szynie 25 m ) lub z wykruszeniem na
ey 09— ponad 2 podktadach na szynach 30 m i 25 m. Pekniecia w czesci Srodkowej
bardzo 1 0 bez wykruszenia betonu w ilosci ponad 15 podktadéw na szynie 30 m (ponad
duze ! 12 podktadéw na szynie 25 m) lub z wykruszeniem betonu na ponad 3 podkfa-
dach na szynach 30 m i 25 m. Ztamania 3 i wigcej podkfadéw na szynach 30
mi25m.

Tabela 18. Zalecana trwatos¢ graniczna podktadow (w latach)

poRch)(?azo?éw Klasy toréw 5

sosonowe 21
Drewniane bukowe 25
Drewniane debowe 33

Betonowe 40
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Tabela 19. Wady w podktadach betonowych kwalifikujqce je do usuniecia z toru

Rodzaj wady Symbol Opis charakterystycznych cech wady

Widoczne okiem nieuzbrojonym na 2 lub 3
1.1 powierzchniach podktadu, przy czym zniszczenie nie
przekracza 50% powierzchni przekroju.

Pekniecie czesciowe betonu
w strefie podszynowej

Pekniecia catkowite
(ztamania) 1.2
w strefie podszynowej

Zniszczenie przekracza 50% powierzchni przekroju
podktadu.

Peknigcia catkowite Zniszczenie przekracza 50% powierzchni przekroju

(’z%amanla_) w strefie 1.3 podktadu.

srodkowej

Zerwane zbrojenie nosne L4 Zerwane struny nosne (kable, prety) przy znacznych
podktadu ’ ubytkach betonu.

Odpryski betonu w strefie Wykruszenia i odpryski mechaniczne, odstaniajgce
podszynowej w miejscu 1.5 zbrojenie i nie zapewniajagce petnego podparcia
zamocowania podkiadki. podkiadki.

Urwany wkret 1.6 Dolna czes$¢ wkreta pozostaje w podktadzie.

Zniszczenie dybla
drewnianego lub dybla z 1.7
tworzywa sztucznego

Zniszczony dybel na skutek procesu gnicia lub dziatan
mechanicznych nie trzyma witasciwie wkreta.

Il. Kryteria zakwalifikowania zlaczek do wymiany.

1. Lubki:
1) pekniete, pogiete,
2) zuzyciu wysokosci wiekszym niz 5,0 mm,
3) z otworem odksztatconym lub o srednicy wiekszej niz 3,0 mm od nominalnej.

2. Sruby fubkowe:
1) zgiete lub skrzywione, nie dajgce sie dokreci¢ lub odkrecic,
2) z wytartym lub uszkodzonym gwintem na trzpieniu lub w nakretce, peknietg na-
kretka,
3) zmniejszonej ponad 3 mm Srednicy trzpienia w czesci nienagwintowanej.

3. Podktadki:
1) ztamane lub pekniete, z oderwanym lub naderwanym zebrem,
2) z zebrem wyrobionym ponad 3,0 mm,
3) z otworem znieksztatconym ponad 3,0 mm,
4) z powierzchnig przylegania tapki wytartg ponad 2,5 mm,
5) z powierzchnig gérng wytartg ponad 2,0 mm,
6) ze zmniejszong gruboscig o ponad 25 %.

4. Sruby stopowe:

1) skrzywione lub zgiete, nie dajgce sie dokreci¢ lub odkrecic,

2) z wytartym lub uszkodzonym gwintem na trzpieniu lub w nakretce.
5. tapki:

1) pogiete i potamane,

2) z powierzchniami przylegania wytartymi ponad 3,0 mm,

3) z otworem odksztatconym ponad 2,0 mm.
6. Wkrety:

1) ztamane, skrzywione lub zgiete, z odksztatcong gtowka,

Instrukcja £t KAd-13 — wrzesien 2022 r.
Strona | 73



,L0dzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z o.o.

2) z trzpieniem skorodowanym ponad 2,0 mm,
3) z gwintem skorodowanym ponad 1,5 mm.

7. Pierscienie sprezyste i tapki sprezyste:

1) pekniete,

2) nie sprezynujgce.

V. Kryteria oceny stanu podsypki.

Tabela 20. Kryteria kwalifikacji podsypki

Stan
podsypki

Stopien
degradacji

Opis charakterystycznych cech

Dobry

0-0,2

Brak wychlapek. Rzadko widoczne chwasty. Petne obsypanie
cz6t podktadéw. Niezauwazalne obsuwanie sie podsypki od
cz6t podktadow. Okienka zapetnione. Podsypka zageszczona i
ustabilizowana. Brak objawéw pustych miejsc pod podkfadami.

Przecietny

0,2-0,6

Pojedyncze wychlapki - nie wiecej niz na 2 sagsiednich podkta-
dach w ilosci nie wiekszej niz do 15% podktadéw. Silne za-
chwaszczenie. Pojedyncze podkfady z odstonietymi czotami do
2/3 do wysokosci.

Zty

0,6-0,8

Wychlapki obejmujgce 3 do 5 podktadow - razem w ilosci do
30% podktadow. Duze zachwaszczenie. Braki podsypki w
okienkach do wysokosci 2/3 podkiadow.

Bardzo zty

Wychlapki obejmujgce wiecej niz 5 podkiaddw - razem w ilosci
wiekszej niz 30% podktadow. Puste okienka. Odstoniete catko-
wicie czota podktadow na dtugosci wiekszej niz 4 m.

Kryteria oceny stanu rozjazdow.

1. Dopuszczalne zuzycie czesci rozjazdow:
1) Dopuszczalne pionowe zuzycie iglic, opornic, szyn skrzydtowych i dziobow
krzyzownic oraz szyn tgczgcych w rozjazdach typu 49E1 na bocznicy ,tKA”
Sp. z 0.0. wynosi 12 mm.
2) W razie wystepowania jednoczesnie bocznego zuzycia czesci rozjazdu, do-
puszczalne zuzycie pionowe powinno by¢ zmniejszone o potowe zuzycia

bocznego.

3) Dopuszczalne zuzycie boczne czesci rozjazdowych (iglic, opornic, krzyzow-
nic) kwalifikujgce je do wymiany wynosi dla rozjazdu typu 49E1 - 8 mm
(rys.34) pod warunkiem, ze nie zostang przekroczone odchytki dopuszczalne
szerokosci toru w rozjezdzie. Zuzycie boczne mierzy sie na gtebokosci
przedstawionej na rysunku 34.
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8 mm

Py _§ 14 mm
DN k4

Rysunek 34

4)

5)

6)

7

8)

9)

Do pomiaru bocznego zuzycia opornicy i iglicy stuzy przymiar o ksztatcie od-
powiadajgcym profilowi kota zuzytego.

Przy iglicy odsunietej od opornicy luznik ww. przymiaru wsuwa sie na wyso-
kosci, na jakiej sie znajduje krawedz nowe;j iglicy (tj. 20 mm). Gdy luznik ten
nie daje sie wsungc¢ na grubos¢ dopuszczalng wowczas potzwrotnice wyzna-
cza sie do wymiany.

Przy iglicy dosunietej do opornicy ww. luznik wsuwa sie na wysokosci kra-
wedzi iglicy. Jezeli luznik ten daje sie wsungc¢, to wynik badania jest pozy-
tywny i potzwrotnice nalezy pozostawi¢ w rozjezdzie. W przeciwnym wy-
padku nalezy zeszlifowac iglice na dtugosci 50 cm i sprawdzi¢ czy po takim
zeszlifowaniu luznik grubosci 3 mm daje sie usung¢.

Jezeli przy iglicy dosunietej do opornicy przymiar opiera sie swg dolng cze-
Scig na iglicy i nie daje sie dosung¢ do bocznej powierzchni opornicy, to catg
potzwrotnice nalezy wyznaczy¢ do wymiany.

Pionowe zuzycie opornicy winno by¢ sprawdzane za pomocg przymiaru, kto-
rego ksztatt odpowiada profilowi nowego kofa. Przymiar ten powinien doty-
kac¢ do iglicy tylko gérng czescia.

Zuzycie pionowe krzyzownic nalezy liczy¢ tgcznie z miejscowym wgniece-
niem materiatu. W krzyzownicach, gdzie wystepujg wieksze zuzycia miej-
scowe mozna stosowac regeneracje w torze przez napawanie. Zasadniczo
regeneracje krzyzownic nalezy wykonywacé przy zuzyciu mniejszym lub réw-
nym 9 mm,

10) Dopuszczalne boczne zuzycie kierownic w krzyzownicach wynosi 4 mm.

Przy wigkszym zuzyciu kierownice nalezy wymienic.

11) Dopuszczalne zuzycie wktadek mierzy sie bezposrednio przez pomiar

szerokosci ztobkow zgodnie z arkuszem technicznego badania rozjazdow.
Jezeli wymiary przekroczg dopuszczalne odchylenia, nalezy pomiedzy wy-
tarte wktadki a szyne toczng zatozy¢ przektadki regulacyjne z blachy odpo-
wiedniej grubosci lub tez zuzyte wktadki wymieni¢ na nowe.

12) Do regulacji ztobkéw kierownic rozjazdéw typu S49 stosuje sie przektadki

regulacyjne o grubosci 1, 2 lub 3 mm. Przektadki nalezy stosowac¢ w przy-
padku poszerzenia ztobka pomiedzy szyng toczng a kierownicg powstatego

Instrukcja £t KAd-13 — wrzesien 2022 r.
Strona | 75



VI.

,L0dzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z o.o.

wskutek zuzycia szyny lub kierownicy. Przekfadki nalezy wktada¢ pomiedzy
Scianke koziotka a kierownice w ilosci nie wiecej niz po 2 sztuki. Nakretki Srub
stopowych pomiedzy szyng toczng a koziotkiem kierownicy mozna dokrecac
kluczem widetkowym.

2.Kryteria wymiany rozjazdéw i ich czesci sktadowych:

1)

2)

3)

4)

Decyzja taka powinna by¢ podjeta po przeprowadzeniu szczegdtowego bada-

nia technicznego rozjazdu i po przeanalizowaniu wynikow badan oraz dotych-

czas wykonanych na nim napraw, ktére w tym celu powinny by¢ systematycznie

zapisywane w arkuszach badania technicznego.

Planowa wymiana rozjazddéw jest uwarunkowana nastepujgcymi czynnikami:

a) zuzyciem czesci rozjazdowych i podrozjazdnic,

b) nie dajgcymi sie usung¢ odksztatceniami trwatymi wiekszosci czesci rozjaz-
dowych, powodujgcymi duze zaktdcenia spokojnosci biegu pociggow,

¢) nadmiernym (ponad 4 mm) zuzyciem koncow iglic, opornic, kierownic, krzy-
zownic i szyn fgczacych.

Krzyzownice nalezy wymieni¢ w przypadku nadmiernego zuzycia, pekniecia

dzioba lub szyn skrzydtowych, rozptaszczenia dziobdw i szyn skrzydtowych,

rozptaszczenia szyn, nadmiernego znieksztatcenia profilu (nie dajgcego sie wy-

réwnac przez napawanie) lub trwatego odksztatcenia w ptaszczyznie poziomej.

Potzwrotnice nalezy wymienia¢ w przypadku pekniecia opornicy lub iglicy, prze-

kroczenia dopuszczalnego zuzycia, wykruszenia ostrza iglicy.

Dopuszczalne odchyitki w mierzonych parametrach ukiadu toroweqo
umax530km/h)
Tabela 21
Tolerancje Tolerancje
Lp Nazwa parametru dla Vimax € dla Vimax €
30km/h 20km/h
+ 25 mm,
1 | szerokos¢ toru + 35 mm, - 10 mm
-9 mm

2 Przechyika toru 25 mm + 25 mm

3 | Gradient szerokosci 3 mm/m 4 mm/m

4 . s 5%o (graniczna 6%o (graniczna
Wichrowato$¢é 7%o) 7%o)

S Przesuniecie stykéw w torze klasycznym 200 mm 200 mm

6 Luzy w stykach szynowych 30 mm 30 mm

7 | Roznica luzéw w stykach na tym samym ztg- 5 mm 5 mm
czu
W torze na odcinku prostym warto$¢ odchy-
lenia od prostej tgczacej krawedz toczng 20 mm

g | gtowki szyny w 2 sgsiednich punktach na- _ 20 mm
przeciwko znakoéw regulacji oddalonych od (graniczna 35 (graniczna 35 mm)
siebie 0 10 m (krzywizna w ptaszczyznie po- mm)
ziomej)
Réznice sgsiednich strzatek w tuku kotowym

9 |- pomiary cieciwg 10 m (krzywizna w ptasz- 20 mm 25 mm
czyznie poziomel])
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Tolerancje Tolerancje
Lp Nazwa parametru dla Vimax € dla Vimax €
30km/h 20km/h
Wartos¢ odchylenia rzeczywistej niwelety
toru od prostej wyznaczonej przez poziomy 25 mm 25 mm
10 | szyn w 2 sasiednich punktach naprzeciwko (graniczna 35 .
znakéw regulacji oddalonych od siebie o 10 mm) (graniczna 35 mm)
m (krzywizna pionowa)

1. Teoretyczng wielkos¢ strzatek w tuku kotowym mozna obliczy¢ ze wzoru:

f — strzatka tuku kofowego
¢ — dtugosc cieciwy
R — promien tuku

2. Dla toru potozonego w krzywej przejsciowej wartosci odchytek sgsiednich
strzatek podanych w tabeli 5 poz. 9 nalezy zwigszy¢ o wartosc obliczong ze
Wzoru:

c3

d= ——M—
16 X IXR

d — teoretyczna réznica sgsiednich strzatek na krzywej przejsciowej

¢ — dfugosc cieciwy

| — dfugosc krzywej przejsciowej

R — promien tuku

Zasady odbioru robot.

1. Forme, rodzaj dokumentaciji odbiorow technicznych toréw, rozjazdoéw i podto-

rza po remontach oraz skfad komisji dokonujgcej odbioru dla poszczegdolnych
rodzajéw remontéw ustala uzytkownik bocznicy kolejowej — inwestor.

Naprawy gtéwne i modernizacje powinny by¢ prowadzone w oparciu o projekt
budowlany opracowany zgodnie z wymogami prawa budowlanego.

Odbiory techniczne robot wykonuje sige jako:
1) odbiér eksploatacyjny (wstepny), ktory jest podstawg oddania toru do eks-
ploatacji wykonywany jest:
- kazdorazowo przed otwarciem toru do ruchu,
- przed dopuszczeniem do eksploatacji po catkowitym zakonczeniu robaot,
2) odbiér ostateczny, ktéry wykonuje sie po uptywie co najmniej dwdch tygo-
dni od przekazania naprawionego toru do eksploatacii.

. Wszystkie roboty naprawcze toréw i rozjazdéw, w tym usuniecie usterek, do

czasu ostatecznego odbioru, wykonuje wykonawca robot.

. Pomiary sytuacyjno — wysokosciowe po wykonanych robotach naprawczych

powinien dokona¢ uprawniony geodeta.
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6. Podczas odbioru ostatecznego rob6t nalezy dokona¢ pomiaréw sprawdzaja-
cych na losowo wybranym odcinku stanowigcym 20 % dtugosci odcinka pod-
legajgcego odbiorowi. Wyniki pomiarow sprawdzajgcych nalezy wigczy¢ do
dokumentacji odbioru.

7. Dopuszczalne odchytki podstawowych parametréw toru po naprawie biezgcej
nie powinny przekracza¢ wartosci podanych w tabeli 22, zas po naprawie
gtdbwnej lub modernizacji — wartosci podanych w tabeli 23.

Tabela 22. Wartosci dopuszczalne odchytek przy odbiorze ostatecznym po naprawie biezgcej

Nierownosci Wi- Odchyiki szerokosci toru
Po- 5
Pred- . chro- Zwe- Wskaz-
» Po- Pio- sze- . Grad .
koéc¢ . wa- ze- ; nik J
[km/h] Z['n?'m]e r[]r‘;"n‘{f]’ tos¢ oy nia [n:?;f‘m] [mm]
[%o] [mm] [mm]
<40 20 20 3,6 12 8 3 6,0
Przy promieniach bezposrednich dodatkowych parametréw
e Ro6z-
Réz- :
Roéznica nice rpllc():zei(;h-/ .
W WVSO- sa- mie w Roéznice
wy sied- niwelety (w A
kosci po- ; sto- . Réznica luzu
o L nich pionie) w
Predkos¢ tozenia sunku w stykach
. strza- stosunku )
[km/h] tokow 1ok do d kG max/min
(prze- ex na zna- ozn? ow [mm]
chytka) cieci- Kow regulacji
[mm] wie regula- [mm]
10m .
mm] cji
[mm]
<40 12 114 20 20 5

lub modernizacji

Tabela 23. Wartosci dopuszczalne odchytek przy odbiorze ostatecznym po naprawie gtownej

Pred- Nieréwnosci Odchytki szeroko$ci toru Wskaz-
ed Po- Pio- Wichrowa- . Grad .
kos¢ . 2 1o Poszerze- Zweze- ; nik J
[km/h] ziome nowe t0S¢ [%o] nia [mm] nia [mm] igra [mm]
[mm] [mm] [mm/m.]
<40 17 16 3,2 8 5 3 5,0
Przy promieniach bezposrednich dodatkowych parametréw
e o Roéznice niw-
Rdéznica w A Rdéznice w :
- Roznice sa- — elety (w pio- o
wysokoSci Lo poziomie w . Réznica luzu
s L siednich strza- nie) w sto-
Predkosé potozenia to- o stosunku do w stykach
. tek na cieciwie . sunku do )
[km/h] kéw (prze- znakow re- . max/min
10m i, znakow regu-
chytka) gulacji . [mm]
[mm] mm] [mm] lacji
[mm]
<40 10 12 20 20 5

8. Przy odbiorach robdt po naprawie gtéwnej lub modernizacji rozjazdow nalezy
sprawdzac:

Instrukcja tKAd-13 — wrzesien 2022 r.
Strona | 78




,L0dzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z o.o.

1) szerokosc¢ toru - tolerancja: +2 mm, -1 mm,
2) szerokosc¢ ztobkow - tolerancja: +2 mm, O mm,
3) krzywizne toru zwrotnego - pomiar strzatek co 1 m, tolerancja: £1mm,
4) wzajemne potozenie tokow szynowych - tolerancja: £2mm,
5) pozostate parametry zgodnie z zakresem badan technicznych rozjazdéw.
9. Przy odbiorach robdét po naprawie podtorza nalezy sprawdzac (tab. 24):
Tabela 24
L Odchyiki do-
Wyszczegdlnienie Sposéb kontroli Uwagi
puszczalne
7 . Dopuszcza sie * tylko w 20%
ageszozenie Na kazdej dziatce roboczej co zmniejszenie losowo wy-
) ) ) wy
gruntéw podtoza Lo X o e .
1 pod kolejne war- najmniej w dwoch m|§Jscgch bez- wskaznlkg za- branych préb
stwy ochronne posrednio przed potozeniem war- | geszczenia nie
stwy wiecej niz 0,04*
Na kazdej dziatce roboczej za po- * dotyczy
mocg analizy sitowej (probka - 1 podbudow o
Uziarnienie rozto- kg) szer. 5m. Dla
2 | zonej warstwy z odc. do 250 m - 2 prébki* podbuddéw
gruntu z odc. 250+500 m - 3 prébki* szerszych -
z odc. 500+100 m - 4 prébki* wiecej pro-
bek
Bezposrednio przed zageszcze- wilgotnosc¢
niem - co najmniej 2 probki z kaz- gruntu w cza-
dej dziatki roboczej (najpierw dla sie zagesz-
3 Wilgotnos¢ gruntow rozdrobnionych w stanie czania po-
naturalnym dla okreslenia po- winna by¢
trzebnej ilosci wody, potem mie- zblizona do
szanki) optymalnej
Bezposredni pomiar w korncowe;j
fazie zageszczenia co najmniej w
2 miejscach na kazdej dziatce ro-
boczej - pomiar tasma lub fatg i
przez sondowanie.
dla warstw z kruszywa mineral-
nego niestabilizowanego
4 Grubos¢ - dla warstwy goérne;j * 5%;
warstw - dla warstw dolnych £10%;
dla warstw wgtebnie lub p6t-
wgtebnie bitumowanych, podbu-
doéw z betonowej masy chudej +10%;
dla podbudéw betonowych z
masy zwyktej, +1cm;
dla podbudéw stabilizowanych
cementem, wapnem, popiotami t2cm
Grubos$¢ warstw Pomiar tasma lub tatg lub przez 1 20% grub.
5 | ochr. na ode. przej- | sondowanie w potowie dtugosci proj.
Sciowych odcinka przej$ciowego
Pomiar tasmg co 50 m na kaz-
dym kilometrze oraz w punktach
Szerokosé charakterystycznych (_Jlla:
6 | warstw warstw z kruszywa mlneralne_go .
niestabilizowanych oraz stabilizo- +20 cm;
ochronnych . . )
wanych wapnem i popiofami lot-
nymi,
-5cm
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Wyszczegdlnienie Sposaéb kontroli Odchytki do- Uwagi
puszczalne
warstw stabilizowanych innymi
spoinami +5cm
Dhugosé Pomiar tasmg +50cm
-20cm
We wszystkich zatamaniach i w
charakterystycznych punktach
Potozenie osi krzywych (PKP, KKP, Pt, St, Kt) £10cm
oraz co 400 m na prostej (domiar
do zatoZzonej osnowy budowlanej)
Niwelatorem, fatg z poziomnicag £1cm
Profil podtuzny | co najmniej w 2 miejscach na
dziennej dziatce roboczej
tatg z poziomnicg co najmniej w 0,5%
Spadki poprzeczne | 5 miejscach na kazdej dziennej pochylenia pro-
dziatce roboczej jektowanego
Zawartosc¢ bitumu, Na podstawie ogélnego zuzycia Wg ustalen pro-
zywicy, grysu, materiatu i rbwnomiernosci ich ro- | jektu, umowy
klinca, piasku i in- zestania itp.

nych kruszyw
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ZALACZNIK 4
ZABEZPIECZENIE PEKNIETEJ LUB USZKODZONEJ SZYNY

. Sposoby wykonania naprawy natychmiastowej peknietych lub uszkodzonych szyn
w torze, zaleznie od rodzaju zaistniatego uszkodzenia, przedstawiono w tabeli 26.

. W tabeli 26 przedstawione zostaly sposoby natychmiastowego zabezpieczenia
peknietych na prostych i fukach szyn ze wskazaniem dopuszczalnej predkosci z
jakg mogg przejezdzac pojazdy kolejowe.

. Do naprawy natychmiastowej lub prowizorycznej nalezy stosowac przygotowane
wczesniej wstawki o dlugosciach nie mniejszych niz 6 m. Wstawki szynowe stoso-
wane przy naprawie prowizorycznej powinny by¢ tego samego typu i mie€ zuzycie
odpowiadajgce zuzyciu szyn lezgcych w torze.

. Przy wbudowywaniu wstawki szynowej nalezy zachowac¢ wartosci luzow zalezne

od temperatury szyny zarejestrowanej w czasie wykrycia pekniecia, podane w ta-
beli 25.

Tabela 25
Temperatura Wyma-
szyny w czasie gana
wykrycia pek- wartosc¢
niecia luzu
[°C] [mm]
Ponizej — 15 19
-15do -10 17
-9.do -6 16
-5do 0 14
0do5 12
6 do 10 10
11 do 15 8
16 do 20 6
21 do 25 5
27 030 2

5. Docelowo pekniete szyny powinny by¢ poddane naprawie ostatecznej — wymiana

na szyne o dtugosci stosowanej w torze. Dopuszcza sie naprawe ostateczng przez
zabudowanie 2 dtugosci szyny stosowanej w torze.

6. Przy naprawie ostatecznej nalezy uwzglednic¢ luzy na stykach w zaleznosci od wiel-

kosci temperatury.

Instrukcja £t KAd-13 — wrzesien 2022 r.
Strona | 81



,L0dzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z o.o.

Tabela 26. Naprawa natychmiastowa peknigtych szyn

Opis
powstatego

uszkodzenia

Miejsce
Pekniecia

(uszkodzenia)

Sposoéb zabezpieczenia

Umocowanie stopki za

wykruszeniem

Pekniecie z Pekniecie nad
powstaniem podktadem ] pomocg wkretdéw lub srub
szczeliny do I'_ :Eh i stopowych po obu
30mm | { } ! stronach pekniecia
Pekniecie w Uzupetnienie ubytku
styku z M materiatu szyny czescig
wykruszeniem e e wykruszona, natozoie
L4 O T-... \.'l.i_[;]u'l:l d | kaptura ochronnego z
r_." J ‘ blachy grubosci 1mm i
Pekniecie z silne dokrecenie srub

tubkowych

Zamocowanie

ubytku materiatu
w przekroju

szyny)

Pekniecie nad
podktadem

0
0
lo
0

| —
[c om0 o

c

-

goéwnej szyny na Pekniecie na
dtugosci do diugosci toku : :—é ﬂj@é@i = przytwierdzen,
0,25m szynowego (had | ! [ ﬂ ‘:J: -Sj ﬂ E.c:..il | zamocowanie tubkow z
podktadem lub w LJ Ll 2 zastosowaniem imadet;
okienku miedzy ﬁ m r ] uzupetnienie ubytku
podkfadami) materiatu szyny czescig
wykruszong i matozenie
kaptura ochronnego z
blachy grubosci 1mm
Pekniecie nad I - 4 Umocowanie stopki szyny
podktadem % {J ! za pomocg wkretow lub
srub stopowych;
Pekniecie z L < ] zabezpieczenie fubkami i
powstaniem ' O = ' imadtami
szczeliny do ‘é%
30mm (bez - ; | | Umocowanie stopki szyny

za pomocg wkretow lub
$rub stopowych;
wykonanie otworow do
Srub fubkowych,
potgczenie tubkami i

Srubami tubkowymi
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Opis
powstatego

uszkodzenia

Miejsce
Pekniecia
(uszkodzenia)

Sposoéb zabezpieczenia

Pekniecie

poprzeczne w

Podparcie miejsca

pekniecia podktadem

okienku | X { | dodatkowym (dtugos¢ min
0
pomiedzy l = ! 1m); zamontowanie
Peknieci
exnigele z podkfadami przytwierdzen typu K;
powstaniem : . -
zabezpieczenie tubkami i
szczeliny do . .
imadfami
30mm — ——
Pekniecie Podparcie miejsca
poprzeczne w pekniecia podktadem
okienku dodatkowym (dtugos¢ min
L |
pomiedzy | 3 ; | 1m); wykonanie otworéw
) | O O O O g ,
podktadami ’_'—E]'\ T h "‘E"'l.-nl do $rub tubkowych;
r ] [ ] r j zamontowanie
przytwierdzen typu K;
zatozenie tubkdw,
dokrecenie srub tubkowych
Pekniecie szyny Pekniecie na Wykonanie wyciecia na
i powstanie diugosci toku wbudowanie wstawki
szczeliny szynowej o dtugosci wg.

wiekszej niz
30mm. Ogdlny
ubytek materiatu
szynowego w jej
przekroju

poprzecznym

szynowego

min6m ———»]

—
(o oo

B

typu 5; wbudowanie
wstawki na sruby tubkowe;
wykonanie stykéw szyn co
najmniej na pojedynczych
podktadach; zamocowanie
przytwierdzeh w stykach i
na dtugosci wstawki;

ztubkowanie koncow szyn
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, _ ZALACZNIK 5
WZOR KSIAZKI KONTROLI STANU TORU

(oktadka str.1)

(pieczatka jednostki organizacyjnej)

KSIAZKA
KONTROLI STANU TORU

(nazwa bocznicy)

tKA-D 972
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(oktadka str.2)
(nazwa bocznicy)
KSIAZKA KONTROLI STANU TORU
. ; Vmax Qmax .
Bocznica Numery toréw Tolerancje
[km/h] [t]
Przeswit: +.................

Przechytka: +................
Pomiaréw dokonat: Tory pomierzone: ~ Daty pomiaru:
Ksigzka zawiera .............. stron
Zaczetodnia ..o
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Sytuacja toru

sowe

wymiary przepi-

proste i tuki
typ na-
wierzchni

szeroko$é
przechytka

strzatka

szerokos¢

przechytka

strzatka

szerokos¢
przechytka
strzatka
luzy

Dane pozostate dla odcinka toru
mierzonego na tej stronie

Poczatek pomiaru k

3

SZYNY: typ: oo,

producent: ..........

dt. przesta: ....ooooviiiiiiann m

ispoiny: tak / nie

zgrzewiny: tak / nie

izbicie koncow szyn ........... mm

wstawki ...........ooceeeeeennn, szt.

ZUZycie Pionowe .............. mm

izuzycie boczne ................ mm

petzanie ........ccccvveeeeeens mm

izalecenia: ...............ooeeeeennn.

PODKLADY: typ: ....coovvveeeeen.

rozstaw .......................... mm

wgtebienie podktadek ........ mm

ilo$¢ do wymiany .............. szt.

zalecenia: ..............coeeeeeennn.

PODSYPKA: rodzgj. ............

GrubosC ... cm

do uzupetnienia ................. m3

ZanieCzySzCzenie .........ccovvens

izalecenia: ............cccceeeeennnn.

ZLACZKI:

faczace: typ: .ooviiiiiiiiie

stan: ...

przytwierdzajace: typ: .............

stan: ...

zalecenia: .............cooeeeieennnn.

Koniec pomiaru km

Uwaga: W ostatniej kolumnie ,Ksigzki kontroli stanu toru” nalezy wpisywac zmierzone oraz stwierdzone w czasie
kontroli technicznych dane dotyczgce rodzaju i stanu nawierzchni. Stan nawierzchni nalezy okre$la¢ wedtug kry-
teriow oceny stanu nawierzchni. Stan nawierzchni nalezy okre$lac wedtug kryteriow oceny stanu nawierzchni

podanych w Zatgczniku 3. Kolumny ,sytuacja toru’

~Wymiary przepisowe” oraz ,data pomiaru” znajdujg sie na

stronie lewej (parzystej), natomiast na stronie prawej (nieparzystej) pozostate kolumny ,Data pomiaru” oraz ko-
lumna ,,Dane pozostate dla odcinka toru mierzonego na tej stronie.
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ZALACZNIK 6

WZOR ARKUSZA BADANIA TECHNICZNEGO ROZJAZDU
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, ZALACZNIK 7
WZOR DZIENNIKA OGLEDZIN ROZJAZDOW

(oktadka str.1)

(pieczatka jednostki organizacyjnej)

DZIENNIK
OGLEDZIN ROZJAZDOW

( nazwa bocznicy

Zalozono: ....ooiiiiiii
ZaKoNCzoNO: ..ovvveveeeaaeenn.

tKA - D 831
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) ZALACZNIK 8
METRYKA PRZEJAZDU LUB PRZEJSCIA W POZIOMIE SZYN

Bocznica kolejowa

Metryka

szyn

przejazdu lub przejscia w poziomie

Zarzadca drogi

1. LOKALIZACJA przejazdu - przejscia *)

Nr li- Nazwa linii Szlak, bocznica km przejazdu| V rozk. llos¢ to-
n (przej- w ...
i Scia)
.......................................................................................................................... gt zas. | gt dod. [bocz.
2. SKRZYZOWANIE z drogag ( ulicg ) KATEGORIA
Droga publiczna - niepubliczna *) Ulica PRZEJAZDU
Kateglo- krajowa wojewodzka Kategoria krajowa wojewodzka
ria
powiatowa gminna powiatowa gminna
Klasa OA, 0S, OGP, 0G, 0z, 0L, 0D Klasa OA, 0S, OGP, 0G, 0Z, 0L, OD | cooovvevieieieieaenen.
llos¢ pasm ruchu llos¢ pasmruchu |
Nazwa i Nr drogi Nazwa i Nr ulicy
3. OPIS TECHNICZNY przejazdu - przejscia *)
1)| Budowa i warunki techniczne przejazdu - przejscia *)
a) widoczno$¢ przejazdu z drogi ( ulicy ) strona lewa ............. m_ strona prawa ............. m
b) przekrodj podtuzny przejazdu w procentach .................... w dtugosCi .....eeeeeeinnnene. m
c) pochylenie podtuzne drogi na dojezdzie do przejazdu ( w procentach )
spadku ku przejazdowi
Z lewej strony ......ccoceeeeinenn. % wzniesienia
spadku ku przejazdowi
Z prawej Strony .........ccceeeeeen. % wzniesienia
d) szeroko$¢ korony drogi (ulicy ) na przejezdzie .........ccccciiieeiiiiiiiiiinninnen. m
e) szeroko$¢ jezdni drogi ((ulicy ) na przejeZzdzie ........cccccceiiieiiiiieiiiiaaiieenns m
f) 52erokoS$C¢ dojazdu W KOFONIE ........cccuiiiiiieiiiiiiiiiiiiiii e m
Q) dtugos¢ odcinka prostego z kazdej strony toru mierzac od skrajne;j str. lewa ....... m
szyny
str. prawa .......
m
h) kat skrzyzowania drogi ( ulicy ) z torami kolejowymi ( z doktadnoscig do 1°) ......... °
i) 0golna dtugosé przejazdu .........occcceeeeeeiiiieeennnn. m
)] oznakowanie przejazdu :

*) niepotrzebne skresli¢

- od strony drogi
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Oznakowanie pionowe

wg Rozporzadzenia Ml oraz MSWIA z 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych ( Dz.U. Nr 170 z 31
lipca 2002 r., poz. 1393).

**) zgodnie z kilometracjg linii Strona prawa toru_**) Strona lewa toru **)
Odlegtos¢ od skrajnej szyny [ m] Odlegtos¢ od skrajnej szyny [m]
Znaki Oznaczenie |prawa strona drogi| lewa strona |prawa strona drogi| lewa strona
dro- Obis graficzne na dojezdzie drogi na do- na dojezdzie drogi na do-
gow P jezdzie jezdzie
e
A -9 Przejazd kolejowy z zaporami

A —10 |Przejazd kolejowy bez zapér

G- la Stupek wskaznikowy

G- 1b Stupek wskaznikowy

G -1c Stupek wskaznikowy

G -1d Stupek wskaznikowy

G- le Stupek wskaznikowy

G - 1f Stupek wskaznikowy

B-20 [|'STOP"

G _3 Krzyz sw. Andrzeja przed przej.
kolejowym jednotorowym

G_4 Krzyz $w. Andrzeja przed przej.
kolejowym wielotorowym

G-2 Sie¢ pod napieciem

Oznakowanie poziome

wg Rozporzgdzenia Ml oraz MSWIA z 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych ( Dz.U. Nr 170 z 31
lipca 2002 r., poz. 1393)

Opis Strona prawa toru **) Strona lewa toru **)

P- 4 - Linia podwdjna ciggta bezposrednio przed przejaz-
dem 30 -50 m

P - 3 - Linia jednostronnie przekraczalna dtuga
(za linig P - 4) dlugos$¢ 50m - dla drog
0V < 60 km/h 100m - dla drég o V > 60 km/h

P - 6 Linia ostrzegawcza ( za linig P - 3) od 180 - 300 m

P - 12 inapis P - 16 - Linia bezwzglednego zatrzymania do-
tyczy przejazdéw bez zapdr, na ktérych umieszczono
znak B - 20

P - 14 Linia warunkowego zatrzymania dotyczy przejazdow
z sygnalizacjg Swietlng oraz na pozostatych przejaz-
dach bez zapér

** ) zgodnie z kilometracja linii

- od strony toru

wg Rozporzgdzenia MTiGM z 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzy-
zowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie ( Dz.U. Nr 33 z 20 marca 1996 r. poz. 144 ).

Znaki kolejowe Kierunek nieparzysty Kierunek parzysty
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W 6a (Co] g | FRUPURRRN KO i NP tor - Nl (Co] G o T O
km : km km km :

K)lo$wietlenie przejazdu - rodza) © ......ccccceeieeiiiiiiiee e
1)logrodzenie Przejazdu : .......eeee e

m)teren zabudowany - niezabudowany *)...........cccccccoveviiieeieiiineeenns

2) Urzadzenia srk zabezpieczajace przejazd : ***)
a)rogatki nastawiane :
typ rogatek ilos¢ dlugosé

-recznie
-mechanicznie

elektrycznie (automatycznie)

zwodzone

zamykane

rogatki posiadajg :

katafoty

folie odblaskowg

siatke druciang

Swiatta migowe

urzadzenia do ryglowania

zasadnicze potozenie rogatek : .....

b) samoczynna sygnalizacja swietina bez pétrogatek uruchamiania przez pociag :

(typ sygnalizaciji )

c)/dodatkowa samoczynna sygnalizacja $wietlna uruchamiania przez pociag :

(typ sygnalizacji )

***)

wiasciwe wpisac, niepotrzebne skresli¢

d) dodatkowa potsamoczynna sygnalizacja swietlna uruchamiana przez obstuge rogatki ( przejazdu):

( typ sygnalizaciji )

€)'samoczynna sygnalizacja $wietlna z pétrogatkami uruchamiana przez pociag :

f)sygnalizatory drogowe ...................

~

g

tarcze ostrzegawcze przejazdowe
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(typiilosc)
i)[powigzanie ( uzaleznienie ) urzgdzen przejazdowych ze stacyjnymi urzadzeniami srk ( tak lub nie ):
P INNE UMZAZENIA et e e e e e een e eaneeeennnees
3) Urzadzenie tacznosci na przejezdzie
a)ilos$¢ aparatdw telefoniCZNYC .........uiii i e e e s e
b)aparaty telefoniczne wigczone dotgcza : ........ccevviiviiiiiini
( rodzaj facza )
posiadajg potaczenie :
- Z posterunkiem ZapOWIAAWCZYM & .....cuueeieeiiiieiee et a e e et e e e e e e e eeneeeaaeens
( nazwa posterunku , znak wywotawczy )
- Z POSterunkiem PrzejazdoWyM........c.uueeeeiiiiiiee e e e e st e s s e e e e sbae e e e e s enraee s
( km, nr posterunku , znak wywotawczy )
c)zewnetrzny dzwonek ( UMIESZCZONY ) ..ccceeiiiiiiiiiie et
(. miejsce zainstalowania )
D)INNE UIrZGAZENIA ...

4. Schematyczny plan sytuacyjny przejazdu (przejscia) i przekrdj podituzny drogi w obrebie skrzyzowania i
dojazdow :
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Uwaga :Na pla_nie svtugcvinym wska_zac’: réwnieg tréikgtv widzialnosci i przeszkody utrudnigjgce widzialno$é .

5. Warunki widzialnosci przejazdu lub przejscia :
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warunki widzialnosci przejazdow i przejs¢ powinny by¢ sprawdzane w trybie okreslonym w Zatgczniku 1 do Rozporza-
dzenia MT i GM z dnia 26 luty 1996 r. w sprawie warunkow technicznych, ktérym powinny odpowiada¢ skrzyzowa-
nia linii kolejowych i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 33, poz. 144).

Odlegtos¢ z punktu drogi od najblizszej szyny od strony Odstep miedzy |Przepisowa odlegto$¢ widzenia pocig-
toru osiami toru gow zblizajgcych sie do prze-
" m jazdu powinna wynosi¢ co naj-
mniej
0d0-10m (5m*) od10-20m Najwieksza dozwo- )
lona predkosé¢
pociagoéw
nie- |parz. [nieparz|parz | nieparz |parz | nieparz | parz. od najblizszej szyny
pa
rz
Lnp [Lpp | Lnl | Lpl Lnp |Lpp Lnl Lpl L= L=( L= |L=(3,6]L=3
kmih 5 55 3, + \%
Mb |mb | mb [mb| mb |[mb| mb | mb [ m , + 6] 00| m
5 0,2 \Y, 7d) a
\% 5d) m vVm X
m vVm a ax
a ax X
X

Czy warunki widzialnosci danego pojazdu sg dostatecznie - czy niedostateczne

Przeszkody utrudniajgce widzialno$¢ pociggéw z drogi :

6. Obstuga przejazdu (przejscia)

1) przez kogo jest obstugiwany przejazd ( przejScie.........cccccvevveriiiieiiieeiiiieenns

2)llu dréznikéw przejazdowych petni dyzur jednoczesnie

3)|lle rogatek obstuguje jeden dréznik przejazdowy

4)|Czy rogatki sg obstugiwane na miejscu,

czytezzodlegltoSci L

a)wskazac odlegtos¢ przejazdu od

posterunku dréznika przejazdowego | e

b) wskaza¢ doktadnie kilometr i nazwe

stacji lub posterunku skad obstugiwane

sarogatki L
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c)czy rogatki sg widoczne z posterunku obstugujgcego
je dréznika i czy posiadajg urzgdzenie umozliwia-
jgce ich otwieranie na miejscu

d)czy rogatki sg zamykane przed pociagiem | e,

e)czy rogatki sg otwierane tylko na zgdanie |

f)lczy rogatki posiadaja dzwonki ostrzegawcze

5)|Czy dréznik przejazdowy obstuguje | a) ile przejazdow obstuguje c) odlegtos¢ przejazdéw od poste-
ze swego posterunku kilka prze- runku dréznika przejazdowego
jazdow Jezeli tak, to wskaza¢: ( | . m
tak/nie

b) gdzie te przejazdy sie znajdujg
(km - nazwa drogi):

6) Czy na przejezdzie jest straznica - posterunek (budka) dla dyzurujgcego
droznika przejazdowego e

7)[Sposéb obstugiwania przejazdu uzytku prywatnego

7. Ruch drogowy. Pomiary ruchu drogowego:
(wg Zatgcznika Nr 2 do Rozporzgdzenia MT i GM z dnia 26 luty 1996 r. w sprawie warunkow technicznych,
ktérym powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 33, poz. 144).

Natezenie ruchu drogowego : ........oocveeiieeiiiiiieee e X1,20= i

( srednia arytmetyczna z dwdéch dni )

8. Ruch pociggow :

(wg Zatacznika Nr 2 do Rozporzadzenia MT i GM z dnia 26 luty 1996 r. w sprawie warunkéw technicznych, kto-
rym powinny odpowiadaé¢ skrzyzowania linii kolejowych i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 33, poz. 144).

Natezenie ruchu Kolejowego WYNOSI ...........ccoiviieniiiiiiiiiiiiiiiiiicciees

9. lloczyn ruchu :

Oblicza sie na podstawie pomiaréw ruchu drogowego i kolejowego wg Zatgcznika Nr 2 do Rozporzgdzenia MT i GM z
dnia 26 luty 1996 r. w sprawie warunkéw technicznych, ktérym powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych
i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 33, poz. 144).

HIOCZYN FUCKHU WYNOSI ..ttt ettt e ekttt e e e s sttt e e e s abbe et e e e anibbbeeeeesnnbbeeeessannnneeas

10. [Najwieksza dozwolona predkosé¢ pociagow Nr linii a) kier. parzysty ~ |.........
przez przejazd: - km/h

............... b) kier. nieparzysty  |.........

Nr linii a) kier. parzysty  |.........
km/h

................ b) kier. nieparzysty  |.........

11. ypadki na przejezdzie:
Lp. Data Krotki opis wypadku

12. |Ustalenia Komisji:
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(Dokonuje komisja powotana przez I1Z zgodnie z § 22 Rozporzadzenia MT i GM z dnia 26 luty 1996 r. w sprawie wa-
runkow technicznych, ktérym powinny odpowiadaé¢ skrzyzowania linii kolejowych i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 33,

poz. 144).
Whnioski Podpisy czionkéw Komisiji
Przedstawiciele za-
rzadcy linii kole-
jowej
Zarzad drogi
publicznej
Policja
13. Opinia i wnioski zainteresowanych komérek organizacyjnych
dnia .............. 20...r dnia ............. 20...r dnia .............. 20...r
14. |[Decyzja Prezesa /Dyrektora/ jednostki organizacyjnej bedacej zarzadca linii kolejowej
.............................. dnia ..............20 ..
.................................. dnia .............20 .. r. icieeeeesenneees dNi@ el 20000 T
Prezes /Dyrektor/ Prezes /Dyrektor/ Prezes /Dyrektor/
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] ZALACZNIK 9
ZNAKI, SYGNALY | WSKAZNIKI STOSOWANE PRZY UTRZYMANIU INFRA-
STRUKTURY KOLEJOWEJ NA BOCZNICY

1. Znaki kilometraciji toru.

1) Tablice z oznaczeniami kilometréw i hektometrow na liniach zelektryfikowanych
(rys.35) umieszcza sie na stupach sieci trakcyjnej wedtug nastepujgcych zasad:

a) tablice umieszcza sie na najblizej stojgcym stupie trakcyjnym w stosunku do
wtasciwego punktu hektometrowego,

b) na tablicy lub boku stupa trakcyjnego maluje sie cyfry ze znakiem plus lub
minus, oznaczajgce odlegtos¢ stupa od wtasciwego hektometra, z doktad-
noscig do 0,1 m (np. -21,2) — rys.35,

c) wymiary i odstepy cyfr na tablicy powinny by¢ zgodne z normg PN-EN ISO
3098-0:2002, a cyfry namalowane kolorem czarnym RAL 9004 na tle w ko-
lorze biatym RAL 9003 i umieszczone:

— na stupie betonowym - bezposrednio na betonie,
— na stupie metalowym - na tabliczce przytwierdzonej do stupa.

2) W obrebie torow stacyjnych i bocznic, w przypadku braku mozliwosci umiesz-
czenia tablic na stupach trakcyjnych mozna je umiesci¢ na innych konstruk-
cjach (stupy teletechniczne, wiaty, bramki itp.).

2,354 2357

- —

Rysunek 35. Znaki kilometrowe i hektometrowe na liniach zelektryfikowanych

2. Sygnaty i wskazniki stosowane przy utrzymaniu infrastruktury kolejowej na bocz-
nicy ,LKA” sp. z 0.0. wraz z zasadami ich uzytkowania sg opisane w ,Instrukcji o
organizacji pracy manewrowej i zestawianiu pociggow” (LKAr-8).
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3. Zasady umieszczania znakéw drogowych oraz tablic ostrzegawczych na przejaz-
dach i przejsciach kolejowych sg opisane w: rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z dro-
gami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015, poz. 1744) oraz rozporzgdzeniu Ml oraz
MSWiA z 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170,
poz. 1393). [1]
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' _ ZALACZNIK 10
WZOR KSIAZKI KONTROLI OBCHODOW

e e

KSIAZKA KONTROLI OBCHODOW

Zaczeta dnia

zakonczona dnia

Funkty kontrolne na posterunkach:

(nazwa posterunku)

Toromistrz (osoba upowazniona)  Kierownik jednostki organizacyjne

(imig i nazwisko) (imig i nazwisko)
FPodpis: Podpis:

tKA - D 803
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SPIS TELEFONOW
ALARMOWYCH | WEWNETRZNYCH

Abonent Nr telefonu Abonent Nr telefonu

POUCZENIA

1.

"KsiaZzka kontroli obchodow” powinna miec ponumerowane strony, byc
przesznurowana i opieczetowana pieczecia LKA sp. 2 0.0.

Przed przekazaniem do uzytkowania "Ksiazka kontroli obchodow™ powinna
mied wypetnione pierwsze opisowe strony i byc zatwierdzona przez
kKierownika komorki organizacyjnej "LKA™ sp. z 0.0. odpowiedzialnej za
utrzymanie infrastruktury kKolejowej.

Pracownik dokonujacy obchodu powinien miec przy sobie niniejsza ksiazke i
wpisywac do niej zauwazone usterki.

Pracownik dokonujacy obchodu powinien udokumentowac swoja obecnosc
na wyznaczonych punktach kantrolnych (posterunkach) poprzez wpis do
"Diziennika ogledzin rozjazdow™ oraz uzyskanie ptwierdzenia w "Ksiazce
kontroli obchodow™ od pracownika punktu kontrolnego (posterunku).

W przypadku wykonywania obchodu przez dréznika obchodowego toromistrz
(osoba z kwalifikacjami toromistrza) powinien przyjac do wiadomosci
wlasnorecznym podpisem zapisy dokonane w niniejszej ksiaZce.
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Harmonogram ramowy
obchodu toréw na obszarze dzialanianr ...

Punkty kontrolne na obszarze dziatania, /km/

Godz.

O Chody POWINNY OO WA S Lo e e e e

{ewentualnie podac dokfadniejsze ustalenia)

(podpis kierownika komaorki organizacyjne;
odpowiedzialnej za utrzymanie infrastruktury)
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Wazniejsze miejsca, ktore pracownik wykonujacy obchod
winien miec pod szczegolna obserwacja

. Miejsce obserwadji Podpis
Lp. Tresc wpisu ) ] wpisujz?cegu
1 2 3 4
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Diata S{T_EEF Km Lisierkl stwierdzone podezas obchodu w torze, podtorzw, obiektach ingyniengnych,
4 DENaCU | od - do tp. z podaniem lokalizacji
od - do
1 2 3 4
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Mazwisko
i imie wykonujgcego

Zapisy kontrolne na postzrunkach

Diata, godz. | podpis DT
Oraz uwagi
zwierzchnikow

cbchod torcw Podpis _ _
h: E"""ah Godzina pracownika i organéw kentrolnych
posterniniu postenunku
3 i 7 8 ]
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, ZALACZNIK 11 [2]
WZOR PROTOKOLU Z PRZEGLADU BIEZACEGO

PROTOKOt Z PRZEGLADU BIEZACEGO PODTORZA

Lokalizacja: linia nr 17 £6dz Fabryczna — Koluszki

Szlak (stacja) ................. Tornr ... do km
.................. Tornr ... dokm......
istniejgce ograniczenia eksploataCyjne ..............c.cooiiiii i
Komisja w sktadzie:
(miginazwisko)  (stanowisko) | (edroste) Godpis)
(imig inazwisko)  (stanowisko)  (ednostka) (odpis)
(miginazwisko) (stanowisko)  (ednostka) (podpis)
przy udziale:
(imig inazwisko) (stanowisko)  (ednostka) podpis)
(lmlelnaZWlsko) ........ ( ” anOW/sko) .......... 0 ednostka) ........... (podpls) ..........
podczas przeglagdu okresowego dokonanegow dniu ..................... stwierdza sie
potrzebe wykonania napraw w nastepujgcych lokalizacjach:
Od | Do Nr toru Rodzaj na- Element Potrzeba | Uwagi
km | km prawy podtorza, zamkniec
(K,NB,NG) jego stan i torowych
zakres ro- (tak/nie)
bot
1 2 3 4 5 6 7
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ZALACZNIK 12

QZE,STOTLIWOSC CZYNNOSCI UTRZYMANIOWYCH BUDOWLI | URZA-
DZEN BUDOWLANYCH INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ EKSPLOATOWA-
NEJ NA TERENIE BOCZNICY [1i 2]

Rodzaj
L urzadzenia Rodzaj czynnosci Czestotliwos¢
P budowli | zakres wg Uwagi
infrastruktury utrzymaniowych instrukgji (§)
kolejowej
1 obchody normalne (ogle- 1razw mies.
dziny) /tKAd-13
badania techniczne (prze- 1lrazw roku Czvnnosci wykony-
2 glady) i pomiary bezpo- /tKAd-13 y wane w?/osn Y
Srednie torow (§20) a
pomiary bezposrednie para- 2 razy w roku Czynnosci wykony-
3 metrow toréow w tukach o /tKAd-13 wane wiosng i je-
R=<350m (§20) sienig
kontrola okresowa stanu tech- lrazw
Tory nicznego obiektu budow- roku
lanego /tKAd-13
(§20)
kontrola okresowa polegajgca
4 na sprawdzeniu stanu
technicznego i przydatno-
Sci do uzytkowania
obiektu budowlanego, es-
tetyki obiektu budowla- 1raz nas lat
nego oraz jego otoczenia
/tKAd-13 (§20)
ogledziny wykonywane w ra- 2 razy naty- Czynnosci wykony-
T .7 wane zgodnie z
5 mach obowigzkéw pra- dzien ust. 2.5 Regula-
cownikow zgodnie z §21 [ tKAd-13 min.u .rac bocz-
ust. 3 Instrukcji (§21 ust.3) pracy
nicy
Rozjazdy ogledziny wykonywane wraz | 1 raz na miesiac
6 z obchodami toréw zgod- /tKAd-13
nie z §21 ust. 2 Instrukcji (§21 ust.2)
7 badanie techniczne 1raz na 6 mies.
/tKAd-13
. - 1raz w mies.
8 smarowam:t;\?vrcnzl;négma na- b KAG-13
(§16)
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Rodzaj
Lp urgquer:!a Rodzaj czynnosci Czestotliwosé _
_ budowl _ | zakres wg Uwagi
infrastruktury utrzymaniowych instrukcji (§)
kolejowej
smarowanie sworzni tgczg- 1raz w roku
9 cych klamre z iglicg w za- /tKAd-13
mknieciu nastawczym (§16)
Kontrolg okresowa stanu 1 raz w roku
technicznego obiektu bu- | EKAG-13
dowlanego
(§22)
Kontrola okresowa polega-
10 jaca na sprawdzeniu
stanu technicznego i
przydatno$ci do uzytko-
wania obiektu budowla-
nego, estetyki obiektu bu- lraznablat
dowlanego oraz jego oto-
czenia. | tKAd-13 (§22)
1raz w mies. Czynnosci wykony-
11 ogledziny /tKAd-13 wane przy obcho-
(§23) dach toréw
Przeglady biezgce wy-
1 raz w roku., konuje sie migdzy
12 przeglad biezacy /tKAd-13 kontrolami okreso-
(§23) wymi nie rzadziej
niz jeden raz w
1raz w roku
Podtorze Kontrola okresowa stanu | FKAd-13
technicznego obiektu bu- (§23)
dowlanego
13 Kontrola okresowa polega- Czynnosci wykony-
) 4 wane wiosng
jaca na sprawdzeniu
stanu technicznego i
przydatno$ci do uzytko-
wania obiektu budowla- lraznablat
nego, estetyki | LKAd-13 (§23)
1raz w mies. Czynnosci wykony-
14 . ogledziny /tKAd-13 wane przy obcho-
Przejazdy (§24) dach toréw
kolejowe 1lraz w roku
15 badania diagnostyczne | tKAG-13
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Rodzaj
urzadzenia Rodzaj czynnosci Czestotliwos¢
LP | budowli | zakres wg Uwagi
infrastruktury utrzymaniowych instrukcji (§)
kolejowej
Kontrola okresowa stanu
technicznego obiektu bu- 1raz w roku
dowlanego [ tKAd-13
(§24)
16 Kontrola okresowa polega-

jaca na sprawdzeniu
stanu technicznego i
przydatnosci do uzytko-
wania obiektu budowla-
nego, estetyki

lraznablat
| tKAd-13 (§24)
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WYKAZ ZMIAN | UZUPELNIEN

o | g
Zmiane wprowadzono aktem O Qg ¥
TR c @ L O ©
Nr normatywnym Spotki: Zm. dotyczy roz- | ¢ 5 4 = g = _
m dziatu, paragrafu -g &S 8 g N Uwagi
. = X O
Rodzaj Data wy- lub strony N 3 ~EP
Nr aktu X Pe) =3
aktu dania aktu e} T o
norm. O o
norm. norm.
1 2 3 4 5 6 7 8
Zarzg- Strony: 18; 29; 37; Od d_nia Tekst jed- | Zmiana zaznaczona
1 ; 39/2016 | 16.09.2016 - podpisa- .
dzenie 39; 42.. nia nolity kursywag - symbol [1]
> Zarzg- 60/2018 | 28.08.2018 Strony: 35; 36; 39; O:d ?2:1 Tekst jed- | Zmiana zaznaczona
dzenie T 40; 41, 42. P]ia P nolity kursywag - symbol [2]
3 Zarzg- 93/2022 | 29.09.2022 | Strona: 10; 16; 35. Od dnia
dzenie podpisa- | Tekst jed- | Zmiana zaznaczona
nia nolity kursywag - symbol [3]
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