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Miejsce opracowania: ,todzka Kolej Aglomeracyjna” spétka z ograniczong odpowiedzialno-
$cig, al. Pitsudskiego 12, 90-051 £.6dz, tel.: +48 42 236 17 00,
fax: +48 42 235 02 05, www. Ika.lodzkie.pl

Copyright © by 2018 ,tKA” sp. z 0.0.
WSZYSTKIE PRAWA ZASTRZEZONE
Jakikolwiek przedruk, takze czgsciowy, jest niedozwolony

Instrukcja LtKAe-14 — sierpieri 2018 r.
Strona [ 2



.L0dzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z o.0.

Lédzka Kole) Aglomeracyjna 5p. 20.0.

00-051 tod#, Al Pitsudskiero 12

NIP 725-202-68-42, REGON 100623710
KRS 0000350400

Zarzadzenie Nr ?4 12014

Prezesa Zarzadu Spoétki
wLodzka Kolej Aglomeracyjna” spétka z ograrniczonq odpowiedzialnoscia

w sprawie: wprowadzenia do stosowania ,,Instrukcji obstugi i utrzymania urzadzen
sterowania ruchem kolejowym oraz elektrycznego ogrzewania rozjazdéw na
bocznicy kolejowej Spétki ,,LKA” sp. z 0.0.” (LKAe-14).

Na podstawie § 7 ust. 5 Regulaminu organizacyjnego Spotki ,todzka Kolej
Aglomeracyjna” spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig — ustalam, co nastepuje:

§1
Wprowadzam do stosowania w Spéice ,tdédzka Kolej Aglomeracyjna” spotka z
ograniczong odpowiedzialnoscig ,lInstrukcje obstugi i utrzymania urzadzen

sterowania ruchem kolejowym oraz elektrycznego ogrzewania rozjazdéw na
bocznicy kolejowej Spotki ,,LKA” sp. z 0.0.” (LKAe-14), zatwierdzong przez Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego decyzjg nr DBK-WKWB.500.267.2014.4 AK z dnia 12
grudnia 2014 r. Decyzja UTK (jw.) oraz przedmiotowa instrukcja stanowig zatacznik do
niniejszego Zarzadzenia.
§2

Z postanowieniami niniejszego Zarzgdzenia oraz ,Instrukcji obstugi i utrzymania
urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz elektrycznego ogrzewania rozjazdéw na
bocznicy kolejowej Spotki ,LKA" sp. z 0.0.” (LKAe-14) nalezy zapoznaé¢ pracownikéw
zatrudnionych w zespofach manewrowych, personel obstugi posterunkéw nastawczych
oraz utrzymania urzadzen srk i eor, dyspozytoréw, kontrolerdw, instruktoréw, audytoréw
wewnetrznych systemu zarzgdzania bezpieczeristwem, czionkéw komisji kolejowej oraz
pracownikéw nadzorujacych wyzej wymienione stanowiska.

§3
Zarzgdzenie wchodzi w zycie z dniem podpisania.

PREZES itARZI\DK
~—~

o |
Andrzej Wasilewski — Prezes Zarzadu Andzel Wasllowskl 1. oo

Otrzymuija:
Z, ZTE, JRP, ZBJ, TET,
TEE, TEM, ZKO, ZZO wm.
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WYKAZ jednostek i komérek organizacyjnych oraz stanowisk pracy, ktére
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WYKAZ
jednostek i komorek organizacyjnych oraz stanowisk pracy, ktore otrzymujg in-
strukcje do uzytku:

1. (Uchylony) [1]
2. Zarzad Spéiki LKA” sp. z 0.0.

3. Kierujgcy techniczno — eksploatacyjnymi komérkami organizacyjnymi Spotki ,LKA”
Sp. Z 0.0.

Pracownicy druzyn manewrowych.
Dyspozytor.

Dyzurny ruchu / nastawniczy.
Automatyk.

Pracownicy nadzoru (kontrolerzy i instruktorzy) oraz audytorzy wewnetrzni systemu
zarzadzania bezpieczerstwem.

&R N o e
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,L0dzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z o.o.

ROZDZIAL | - POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Postanowienia wprowadzajace

. Podstawg opracowania wewnetrznych regulacji okreslajgcych warunki techniczne
oraz zasady i wymagania w zakresie obstugi i utrzymania urzadzen sterowania ru-
chem kolejowym na terenie bocznicy Spotki ,todzka Kolej Aglomeracyjna” spotka
z ograniczong odpowiedzialnoscig sg postanowienia ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z2017r., poz. 2117, z pozn.
zm.). [2]

. Ninigjsza ,Instrukcja obstugi i utrzymania urzgdzen sterowania ruchem kolejowym
oraz elektrycznego ogrzewania rozjazdéw na bocznicy kolejowej Spotki ,LKA” sp.
z 0.0.", zwana dalej: ,instrukcjq t KAe-14", reguluje wymagania w zakresie budowy,
obslugi i utrzymania urzgdzen sterowania ruchem kolejowym oraz elekirycznego
ogrzewania rozjazdow eksploatowanych na terenie bocznicy Spotki ,£LKA”sp. z 0.0.

[1]
. Instrukcja £tKAe-14 uwzglednia postanowienia:

1) ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U.
z2017r., poz. 2117, zpozn. zm.) [2]

2) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane Dz. U. z 2018 r. poz. 1202, z
pozZn. zm.), [2]

3) rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia
1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. z 1998 r. Nr 151, poz. 987, z p6zn. zm.),

4) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogol-
nych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst jednolity:
Dz U. z2015 r., poz. 360, z p6zn. zm.); [1]

5) rozporzadzenia Ministra Transportu i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w spra-
wie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezpo$rednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem
okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych (Dz. U. 2015, poz. 46 z pdzin.
zm.).[1]

. Instrukcja £KAe-14 obowigzuje pracownikow Spétki LKA” sp. z 0.0. oraz pracow-

nikéw innych podmiotéw wykonujgcych na terenie bocznicy Spétki ,LKA” sp. z 0.0.

prace zwigzane z diagnostyka i utrzymaniem urzgdzen sterowania ruchem kolejo-

wym na zlecenie, w zakresie odpowiadajgcym wykonywanym przez nich funkcjom.

. Zawarty w instrukcji opis i sposéb obstugi urzadzen i systeméw srk stosowanych
na bocznicy jest zgodny z dokumentacjg producenta tych urzadzen (zatgcznik 1 do
instrukgiji) oraz wydanymi przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, stosow-
nie do rozporzadzenia Ministra Infrastrukiury i Rozwoju z dn. 13 maja 2014 r.
w sprawie dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen
i pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2014 r., poz. 720), $wiadectwami dopuszczenia do
eksploatacji typu urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego,
tj.: urzadzen sterowania ruchem kolejowym, urzadzen kontroli niezajeto$ci torow
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i rozjazdow, urzadzen do przestawiania ruchomych elementéw rozjazdu kolejo-
wego, sygnalizatorow kolejowych, urzadzen oddzialywania tor — pojazd, systemu
zdalnego sterowania ruchem kolejowym.

§2

Podstawowe pojecia uzyte w instrukcji

. Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym (w skrécie: ,urzadzenia srk”) — urzg-
dzenia techniczne przeznaczone do sterowania ruchem kolejowym w sposéb za-
pewniajgcy wymagany poziom bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu, umozliwiajgce
uzytkowanie obiektu budowlanego srk zgodnie z jego przeznaczeniem oraz posia-
dajgce swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu wg rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dn. 13 maja 2014 r. w sprawie dopuszczania do eksplo-
atacji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i pojazdéw kolejowych (Dz.U.
z 2014 r., poz. 720).

. Eksploatacja urzadzen srk — zespot wszystkich dziatan technicznych i organiza-
cyjnych majgcych na celu realizacje przez uzytkowane urzadzenia funkgji sterowa-
nia ruchem kolejowym.

. Utrzymanie urzadzen srk — zespot wszystkich dzialan technicznych i organizacyj-
nych majacych na celu zachowanie struktury urzadzen srk w stanie umozliwiaja-
cym wypeinianie funkcji zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym; utrzyma-
nie obejmuje obstuge techniczng i diagnostyczng oraz remonty urzadzen srk.

. Kontrola okresowa urzadzen srk — sprawdzanie stanu technicznego elementow
i instalacji obiektu budowlanego srk, sprawdzanie stanu technicznego i przydatno-
sci do uzytkowania obiektu budowlanego srk — wynikajace z obowigzujgcych prze-
piséw prawa budowlanego.

. Obstuga urzadzen srk — uzytkowanie urzadzen srk w procesie prowadzenia ru-
chu.

. Obsluga techniczna urzadzen srk — zespot wszystkich czynnosci (zabiegow)
zwigzanych z konserwacja, przegladami i naprawami biezacymi urzadzen.

. Konserwacja urzadzen srk — zespédt dziatan wchodzacych w zakres obstugi tech-
nicznej urzgdzen srk, majacych na celu utrzymanie tych urzadzen w petnej spraw-
nosci technicznej (eksploatacyjnej), w szczegélnosci: uproszczone sprawdzanie
funkcjonalne, regulacje i zwigzane z nimi podstawowe pomiary, usuwanie niepra-
widtowosci w dziataniu urzadzen srk, uzupetnianie ubytkdéw powtok malarskich,
smaroéw, olejow, elektrolitow, ogledziny, czyszczenie, smarowanie, mycie.

. Przeglad urzadzen srk — zespo6t dziatain wchodzacych w zakres obstugi technicz-
nej urzadzen srk obejmujacy okresowe czynnosci w zakresie: konserwacji, spraw-
dzania funkcjonalnego, pomiaréw wartosci elektrycznych i mechanicznych, przy-
wracania nominalnych parametréw pracy urzadzen, sprawdzania poprawnosci
wspolpracy poszczegolnych elementéw, wyznaczania zakresu planowych napraw.

. Naprawa biezaca urzadzen srk — zespoét dziatan wehodzacych w zakres obstugi
technicznej urzadzen srk, ujetych w harmonogramach napraw, obejmujgcych: wy-
miang podzespotow zakwalifikowanych do wymiany w przegladach okresowych,
badaniach diagnostycznych lub zawartych w protokotach organéw kontrolnych,
kompleksowe czynnoéci w zakresie odtwarzania powtok malarskich, wymiany sma-
row, olejéw, elektrolitow.
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10. Remont lub naprawa gléwna urzadzen srk — wykonanie w urzadzeniach srk ro-
b6t budowlanych, nie bedacych konserwacja, przegladem okresowym, naprawg
biezgcg, majace na celu odiworzenie stanu pierwotnego calego obiektu albo jego
elementu stanowigcego niezalezng czes$¢ konstrukcyjng lub funkcjonalna.

11.Roboty budowlane lub roboty w urzadzen srk — czynnosci zwigzane z budowa,
przebudowa, montazem, remontem lub rozbiorka urzadzen srk.

12.0bstuga diagnostyczna urzadzen srk — zespét dziatan wynikajacych z obowig-
zujacych przepisow, instrukciji, normatywow technicznych i dokumentacji, maja-
cych na celu formutowanie diagnoz technicznych urzadzen srk.

13.Badanie diagnostyczne urzadzen srk — zbieranie informacji o urzgdzeniach srk
na podstawie ogledzin, testéw, préb funkcjonalnych i pomiaréw parametréw bez
rozbierania zespotdéw tych urzgdzen, potaczone z rozpoznaniem $rodowiska ich
pracy, a nastepnie poréwnaniem zebranych informacji z wymaganymi parametrami
lub stanami dopuszczalnymi.

14.Pracownicy (personel) obstugi urzadzen srk — dyzurni ruchu, nastawniczowie,
zwrotniczowie lub inni pracownicy obstugujacy (uzytkujacy) urzadzenia srk.

15. Pracownicy (personel) obstugi technicznej urzqdzen srk — pracownicy wyko-
nujacy zadania obstugi technicznej urzadzen srk [np. pracownicy posiadajgcy kwa-
lifikacje zawodowe na stanowisko automatyka sterowania ruchem kolejowym w ro-
zumieniu rozporzadzenia Ministra Transportu i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r.
w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okre-
$lonych rodzajéw pojazdéw kolejowych (Dz. U. 2015, poz. 46 z pozn. zm.). [1]

16. Wlasciwy kontroler Spélki lub kontroler — kontroler Spétki ,£KA” sp. z 0.0., kto-
remu w zakresie obowiazkow powierzono merytoryczny nadzor nad eksploatacja
urzgdzen srk na bocznicy.

17.Kierownik komorki organizacyjnej odpowiedzialnej za urz. srk — kierownik ko-
morki organizacyjnej Spotki ,LKA” sp. z 0.0. odpowiedzialnej za eksploatacje infra-
struktury kolejowej na terenie bocznicy, w tym — uzytkowanych urzadzen srk.

18. Wykonawca robdt lub wykonawca — podmiot realizujgcy na podstawie odrebnego
porozumienia (umowy) roboty budowlane lub zabiegi obstugi technicznej urzgdzer
srk na rzecz uzytkownika bocznicy lub inne prace, ktore mogg wplywac na dziatanie
urzgdzeri srk. Pracownicy wykonawcy wyznaczeni, w ramach realizowanych robot,
do samodzielnego wykonywania czynno$ci w czynnych urzgdzeniach srk, sg zo-
bowigzani posiada¢ wymagane uprawnienia w tym zakresie i kwalifikacje zawo-
dowe okreslone w rozporzgdzeniu Ministra Transportu i Rozwoju z dnia 30 grudnia
2014 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowa-
dzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych (Dz. U. 2015, poz. 46 z pdzn.
zm.). [1]

19. Obiekt budowlany lub obiekt — kolejowa budowla towarzyszaca, stanowigca ca-

toé¢ techniczno — uzytkowa wraz z urzagdzeniami i instalacjami, stuzaca do zabez-
pieczenia i sterowania ruchem kolejowym.

20. Prawo budowlane — ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane Dz. U. z
2018r. poz. 1202, z p6zn. zm.), [2]
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21.Zarzadca infrastruktury — podmiot odpowiedzialny za zarzgdzanie infrastrukturg
kolejowg na zasadach okreslonych w ustawie o transporcie kolejowym z dnia 28
marca 2003 r. (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r. poz. 2117 z péin. zm.) i aktach
wykonawczych do Ustawy. [2]

22.Spotka lub Spotka ,,LKA” sp. z 0.0. — ,Ltddzka Kolej Aglomeracyjna” spétka z
ograniczong odpowiedzialnoscia.

23.Bocznica lub bocznica Spotki ,LKA” sp. z 0.0. — bocznica ,Lddzka Kolej Aglo-
meracyjna” spotki z ograniczong odpowiedzialnosécia, o nazwie: ,Zaplecze Tech-
niczne Spotki ,LKA” sp. z 0.0. — £6dz Widzew”.

24.Uzytkownik bocznicy kolejowej — zarzadca infrastruktury, ktory nie zarzadza inng
drogg kolejowg niz bocznica kolejowa; (dla potrzeb niniejszej instrukcji: ,Lodzka
Kolej Aglomeracyjna” spéitka z ograniczong odpowiedzialnoscig). [2]

25.Regulamin techniczny posterunku — dokument, w ktérym zamieszcza sie szcze-
gotowe postanowienia dostosowujgce ogélnie obowigzujace przepisy do warunkow
miejscowych, w zakresie czynnosci zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociggéw,
manewrami oraz obstugg punktéw ekspedycyjnych i bocznic kolejowych (dla po-
trzeb niniejszej instrukcji: dotyczy regulaminu posterunku ruchu, na ktérym poto-
zona jest bocznica Spoétki LKA” sp. z 0.0.); w przypadku bocznicy kolejowej po-
wyzsza definicja dotyczy regulaminu pracy bocznicy kolejowej (dla potrzeb ni-
niejszej instrukcji: Regulaminu pracy bocznicy kolejowej Spoétki LKA” sp. z 0.0.).

26.DTR - dokumentacja techniczno — ruchowa urzadzenia (systemu) srk opracowana
przez producenta.

27.Wymagane kwalifikacje zawodowe — wymagania okreslone w ustawie o trans-
porcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r. poz.
2117 z p6zn. zm.) i aktach wykonawczych do Ustawy. [2]

§3
Obowiazki i odpowiedzialnos¢ pracownikéw obstugi
1. Personel obstugi urzadzen srk na terenie bocznicy Spotki ,LKA” sp. z 0.0. stanowig
pracownicy posiadajgcy kwalifikacje zawodowe wymagane do pracy na stanowisku
dyzurnego ruchu lub nastawniczego.

2. Kandydaci na stanowiska okre$lone w ust.1, przed dopuszczeniem do petnienia
obowigzkdéw na tych stanowiskach, powinni odby¢ wlasciwe przygotowanie zawo-
dowe oraz ztozy¢ egzaminy okreslone w ustawie o transporcie kolejowym z dnia
28 marca 2003 r. (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r. poz. 2117 z péZn. zm.) i aktach
wykonawczych do Ustawy. [2]

3. Do obowigzkéw ww. pracownikdw w zakresie obstugi urzadzen srk nalezy:

1) obslugiwanie urzadzer zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji oraz do-
kumentaciji technicznej producenta dotyczacej urzagdzen i systemdw srk stoso-
wanych na bocznicy Spotki ,LKA” sp. z 0.0. (zatacznik 1);

2) baczne zwracanie uwagi na prawidtowo$¢ dziatania urzadzen srk i wskazan sy-
gnalizatoréw $Swietlnych nalezacych do obstugiwanego okregu nastawczego
oraz bezzwltoczne zapisywanie w Ksigzce kontroli urzgdzen sterowania ruchem
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kolejowym (zalgcznik 4) zauwazonych nieprawidlowosci w dziataniu urzadzen i
zgtaszanie ich personelowi obstugi technicznej;

3) utrzymywanie w czystosci urzagdzen srk znajdujgcych sie na posterunku na-
stawczym i innych dostepnych dla pracownikéw obstugi miejscach, bez zrywa-
nia plomb i otwierania zamknig¢.

. Wstep na posterunek nastawczy bocznicy Spotki ,LKA” sp. z 0.0. jest dozwolony
tylko pracownikom obstugi oraz personelowi utrzymania, nadzoru i kontroli, a innym
osobom — na podstawie pisemnego zezwolenia wydanego przez Prezesa Spotki.

. Pracownik obstugujacy urzadzenia srk jest odpowiedzialny za kazdg zmiang stanu
urzadzen nastawczych. Pracownikom obslugi technicznej urzadzen srk (persone-
lowi utrzymania, nadzoru i kontroli) nie wolno zmienia¢ stanu urzgdzen nastaw-
czych bez wyraznej, kazdorazowej zgody pracownika obstugi posterunku nastaw-
czego.

. W czasie mrozéw i opadéw $niegu pracownicy obstugi urzadzen srk sg zobowig-
zani do dokonywania dodatkowych czynnosci dla zachowania sprawnosci obstugi-
wanych urzadzen. W tym celu, podczas mrozéw i opad6éw $niegu, pracownicy ob-
stugi powinni czesciej przestawiac zwrotnice i wykolejnice, obserwujgc przy tym ich
zachowanie i potozenie na monitorze ekranowym oraz, w miarg mozliwoéci, w te-
renie, a takze uruchamia¢, zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji, urza-
dzenia do ogrzewania zwrotnic w obstugiwanym okrggu nastawczym.
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ROZDZIAL Il - OGOLNY OPIS URZADZEN STEROWANIA RUCHEM
KOLEJOWYM STOSOWANYCH NA BOCZNICY

§4

Okreslenia

. Komputerowe urzadzenia srk sa urzadzeniami, w ktérych funkcje zalezno$ciowe
realizowane sg przez program komputerowy. W strukture systemu tych urzadzen
wchodzi komputer obstugi na stanowisku operatorskim oraz komputer zalezno-
$ciowy, potgczony specjalnymi sterownikami z zewnetrznymi urzadzeniami srk.

. Pod pojeciem zewnetrznych urzadzen sterowania ruchem kolejowym nalezy rozu-
mie¢ cze$¢ urzadzen srk usytuowang i zabudowang przy lub na torach, takich jak:
zamki zwrotnicowe, napedy zwrotnicowe, wykolejnice, sygnalizatory, wskazniki,
gtowice systemu licznika osi, elektronika przytorowa obwoddw kontroli niezajetosci
toréw i rozjazdéw, urzadzenia oddziatywania pojazdéw kolejowych oraz sie¢ ka-
blowa z armaturg (szafy kablowe, garnki kablowe, skrzynki kablowe). Urzadzenia
te sg sterowane przez personel obstugi recznie — z miejsca (np. zamki zwrotni-
cowe) lub zdalnie — z odlegtosci przez zesp6t wewnetrznych urzadzen srk za po-
Srednictwem sieci kablowej.

. Pod pojeciem wewnetrznych urzadzen sterowania ruchem kolejowym nalezy rozu-
mie¢ czes¢ urzgdzen srk umieszczonych w wydzielonych pomieszczeniach za-
mknietych hali przeglagdowo — naprawczej zaplecza technicznego Spotki (mikropro-
cesorownia) oraz w pomieszczeniu obstugi nastawnicy komputerowej (nastawni-
cownia), spetniajgcych warunki bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego,
nastawianych z punktu sterujgcego na stanowisku operatorskim, lub dziatajgcych
samoczynnie na podstawie odbieranych zewnetrznych sygnatéw sterujacych. Do
wewnetrznych urzadzen srk zalicza sie: komputer zalezno$ciowy, sterowniki obiek-
towe, licznik osi, system zasilania urzadzen stacyjnych, komputerowy pulpit na-
stawczy. Urzadzenia wewnetrzne srk sg powigzane z urzgdzeniami zewnetrznymi
i steruja nimi, przetwarzajac informacje o ich stanie i dziataniu.

. We wszystkich typach komputerowych systeméw nastawczych urzadzen srk
mozna wyrozni¢ trzy poziomy funkcjonalne:

1) poziom obstugi i wskazan (operatorski);
2) poziom zalezno$ciowy;
3) poziom sterowania.

. Funkcjonalny poziom obstugi i wskazan (poziom operatorski) w komputerowych
systemach nastawczych urzadzen srk skitada si¢ z jednostki mikrokomputerowej o
zagwarantowanym bezpiecznym dziataniu, sterujacej urzadzeniami poziomu, {j.:
monitorami, drukarka, klawiatura, pulpitem swietinym. Pracownicy obstugi urza-
dzen srk na posterunku nastawczym otrzymuja na monitorach nastawnicy geogra-
ficzne przedstawienie stanu zewnetrznych urzgdzen w catym okregu nastawczym
oraz polecenia, ktére wprowadzili do systemu, dla sprawdzenia ich wykonania.

. W poziomie zaleznosciowym komputerowych systemow nastawczych srk realizo-
wane sg zasadniczo nastepujace funkcje: nastawianie i utwierdzanie przebiegéw,
zwalnianie przebiegow, kontrola spetnienia niezbednych warunkéw dotyczacych
zadanego polecenia, np.: przy prébie przestawienia zwrotnicy. Mikrokomputer tego
poziomu jest przyporzadkowany do okreslonego okregu nastawczego.
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. Funkcjonalny poziom sterowania zewnetrznymi urzadzeniami srk ma za zadanie
wykonywaé rozkazy sterujace, otrzymane od poziomu zalezno$ciowego, wysylaé
meldunki o stanie urzadzen zewnetrznych oraz kontrolowaé i testowac stan tych
urzadzen, a takze uktaddw sprzegajacych. W przypadku wigkszej liczby zewnetrz-
nych urzadzen srk mozna zastosowa¢ wiekszg liczbe mikrokomputeréw poziomu
sterowania.

. Nastawnie sa to posterunki nastawcze wyposazone w nastawnice i urzadzenia srk
realizujgce wymagane zaleznosci oraz w urzadzenia tgcznosci.

. Okreg nastawczy jest to cze$é lub cato$é obszaru posterunku ruchu (bocznicy), na
ktorym wszystkie urzadzenia srk obstuguje jeden posterunek nastawczy.

§5

Komputerowy system nastawczy EB/ Lock 950 — wiadomosci ogolne

. System EBI Lock 950 jest elektronicznym komputerowym systemem nastawczym
z elektronicznymi urzadzeniami wykonawczymi do zastosowan zaleznosciowych w
zakresie sterowania ruchem kolejowym.

. Struktura systemu EB/ Lock 950 skilada sie z trzech warstw (pozioméw):
1) systemu sterowania miejscowego (LCSS) — czyli poziomu operatorskiego,

2) systemu przetwarzania zaleznosci z komputerami zalezno$ciowymi — czyli po-
ziomu zaleznosciowego,

3) systemu sterownikéw obiektowych (OCS), odpowiedzialnych za sterowanie i
kontrole pracy urzgdzen zewnetrznych, takich jak np.: sygnalizatoréw, zwrotnic,
itd. — czyli poziomu sterowania.

. Rysunek 1 przedstawia uproszczony blokowy schemat funkcjonowania kompute-
rowego systemu nastawczego EB/ Lock 950.

Centrum sterowania

Komputerpwy system
zaleznoSciowy

Centralny system
zaleznosciowy

System transmisyjny
[ I

System sterownikéw System licznika
obiektowych osi

Obiekty przytorowe

Rys. 1.
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. Komputerowy system zalezno$ciowy otrzymuje rozkazy z centrum sterowania ru-
chem kolejowym (poziom operatorski) i sprawdza je pod katem przyjetych zasad
bezpieczenstwa, uwzgledniajac aktualng sytuacje ruchowg. Tylko takie rozkazy,
ktére moga byé wykonane bezpiecznie zostang wykonane. Zaleznosci migdzy
urzadzeniami kolejowymi sg ciggle monitorowane, a informacje o ich stanach sg
przesytane z powrotem do centrum sterowania.

. Centralny system zalezno$ciowy odbiera i wykonuje polecenia od centrum stero-
wania, wysyla rozkazy do systemu sterownikéw obiektowych (poziom sterowania),
pobiera informacje zwrotng ze statusami poszczegélnych urzadzen i wysyta jg z
powrotem do centrum sterowania.

. System transmisyjny to sie¢ komunikacyjna miedzy centralnym systemem zalez-
nosciowym a systemem sterownikéw obiektowych. Stuzy réwniez do bezposredniej
komunikacji z systemem licznika osi.

. System sterownikéw obiektowych kontroluje obiekty przytorowe takie jak: sygnali-
zatory, zwrotnice, przejazdy, czy urzadzenia do ukladowej kontroli niezajetosci to-
row i rozjazdow, odbiera i wykonuje rozkazy od centralnego systemu zaleznoscio-
wego, monitoruje urzadzenia i odsyta informacje zwrotna.

. W nastawnicach EB/Lock 950, na stanowisku operatorskim, jako miejscowy pulpit

komputerowy stosowany jest podsystemem EB/ Screen (rys. 2). Zadaniem sys-

temu EBI Screen jest m.in:

e pokazywanie stanu obiektéw na stacji / bocznicy (zwrotnic, wykolejnic, tarcz,
obwodéw torowych itp.) na podstawie informacji dostarczonej z urzadzen srk,

* pokazywanie sytuacji ruchowej na stacji / bocznicy (np. ustawianie przebiegow
manewrowych),

* pokazywanie komunikatdéw i alarmow z urzadzen srk w formie umozliwiajace;j
ich natychmiastowy odbidr i obstuge,

e wprowadzanie i przekazywanie do urzadzen srk komend pracownika obstugi
urzadzen srk,

¢ identyfikacja os6b obstugujgcych urzadzenia srk,

e zabezpieczanie przed dostepem do okreslonych funkcji systemu oséb nie
uprawnionych,

e rejestracja i dokumentacja przebiegu pracy urzadzen srk i systemu EBI Screen
oraz oséb obstugujacych,

e sygnalizowanie stanu innych urzadzen nalezacych do systemu srk zlokalizowa-
nych na stacji / bocznicy (np. otwarcie kontenera, szafy itp.).
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Monitor 1

Drukarka raportujaca.

_—
=

2 x RS-232 k|
do systemu srk | d-l-”””

EBILOCK
ollllII
W LT 0T A T A e I e T

Zapilanie 230V

Tlawiatura T H

Rys. 2. Przyktadowa konfiguracja urzagdzen miejscowego pulpitu komputerowego EB/
Screen z dwoma monitorami na stanowisku operatorskim

9. W zalezno$ci od przeznaczenia systemu EBI Screen, wielkosci stacji (bocznicy),
na ktérej jest zastosowany, a takze ilosci urzadzen i obiektéw srk podlegajacych
nadzorowi i obstudze, do wyswietlania informacji niezbednych dla zdalnego stero-
wania i kierowania ruchem kolejowym, w ramach ww. systemu wykorzystuje sie
jeden, dwa lub wiecej monitoréw ekranowych. System EB/ Screen stosowany na
bocznicy Spétki wyswietla informacje niezbedne do kierowania ruchem kolejowym
na jednym monitorze.

10.Gléwnym elementem graficznym systemu komputerowego, zobrazowanym na mo-
nitorze pulpitu miejscowego EBI Screen jest obraz stacji/bocznicy (rys. 3). Na tym
obrazie jest umieszczone odwzorowanie uktadu torowego stacji (bocznicy) z deta-
lami niezbednymi do prowadzenia ruchu przez pracownika obstugi posterunku na-
stawczego. Obraz wys$wietlany jest na podstawie danych pobieranych z komputera
zaleznos$ciowego. Zobrazowanie wykonane jest w sposéb typowy dla nastawnic
komputerowych, tj.: na czarnym tle umieszczony jest rysunek uktadu torowego z
zaznaczonymi symbolami urzadzen zewnetrznych (np.: tarcz manewrowych, wy-
kolejnic, rozjazdéw, itp.) wraz ze wskazaniem ich stanu potozenia, w tym stanéw
awaryjnych (np. rozprucia zwrotnicy).
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Fakoqowary: 1051

Zaplecze lechniczne LKA

Rys. 3. Przyktad zobrazowania EBI Screen

11.Przyktady symboli wykorzystywanych do oznaczania urzgdzen srk i stanu ich po-
tozenia na monitorach podsystemu EBI Screen sg przedstawione na rys. 4.

]

o — nie zajety obwod kontroli niezajetosci toru,
- — zajety obwod kontroli niezajetoéci toru,
= — tor utwierdzony w drodze przebiegu manewrowego,
; — tor zamkniety dla ruchu, nie zajety i nie utwierdzony w przebiegu,

— tor zamkniety dla ruchu, zajety,

- — tarcza manewrowa nie biorgca udziatu w przebiegu, wyswietla
&

sygnat zabraniajacy,
— tarcza manewrowa wyswietla sygnat zezwalajgcy,

— stan zasadniczy znacznika Kkorica przebiegu manewrowego,
droga nie jest utwierdzona,

= — stan aktywny znacznika konca przebiegu manewrowego, droga

jest utwierdzona na dany tor,
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— zwrotnica w potozeniu plus z nie zajetym obwodem Kontroli
niezajetoéci,

— zwrotnica w polozeniu minus z nie zajetym obwodem kontroli
niezajetosci,

obwodem kontroli niezajetosci,

- — zwrotnica utwierdzona w przebiegu manewrowym z zajetym

— zajety obwdd kontroli niezajetosci zwrotnicy,

— rozprucie zwrotnicy, zwrotnica z nie zajetym obwodem kontroli
niezajetosci,

- — wykolejnica zdjeta z toru,

— wykolejnica natozona na tor.
Rys. 4.

Szczegbtowy wykaz symboli wykorzystywanych na monitorach systemu EB/
Screen 300 do oznaczania urzgdzen i innych obiektéw srk oraz stanu ich potozenia
w okregu nastawczym posterunku jest zawarty w dokumentacji technicznej produ-
centa [9], wg zatgcznika 1 do niniejszej instrukciji.

12.W celu sprawnej i bezpiecznej obslugi urzadzen srk w podleglym okregu nastaw-
czym na ekranie monitora systemu EBI Screen wyswietlane sg takze okno zdarzen
oraz okno alarméw. W pierwszym z nich archiwizowane sg wszystkie zdarzenia
bedace dokladnym zapisem pracy urzadzen, jak np.: wySwietlenie sygnatu na tar-
czy manewrowej, przetozenie zwrotnicy, itp. Baza danych z tego okna moze by¢
wyeksportowana na zewnatrz do formatu, np. MS Excel. Alarmy informujag personel
o usterkach i stanach niebezpiecznych, jakie moga pojawic sie w trakcie obstugi
urzadzen srk na posterunku nastawczym. W przypadku systemu EB/ Screen sto-
sowanego na terenie bocznicy Spdétki, na tym samym monitorze ekranowym, na
ktérym zobrazowany jest uktad torowy bocznicy, w dolnej jego czgsci, przykrywajac
rysunek o stanie dziatania sterownikow i urzadzen zasilania, wyswietlane jest okno
zdarzen oraz okno alarmow.

13.Szczegobtowy opis budowy i dziatania stosowanych na bocznicy ,LKA” sp. z o.0.
komputerowych systemoéw urzadzen srk (EBI Lock 950 wersja 4) oraz kierowania i
sterowania ruchem kolejowym (EB/Screen 300), znajduje si¢ w dokumentach tech-
nicznych producenta tych urzadzen, tj. [1], [3] — [5], [6], [8], wg zatacznika 1 do
niniejszej instrukgcji.
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§6
Urzadzenia do ukltadowej kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow
. Urzadzenia do uktadowej kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw stanowig funkcjo-
nalng czes¢ urzadzen srk i przeznaczone sg do kontrolowania niezajeto$ci toréw i
rozjazddw przez pojazdy kolejowe oraz przekazywania pracownikom obstugi urza-
dzen srk informacji w tym zakresie.

. Do urzadzen uktadowej kontroli toréw i rozjazdéw nalezg: izolowane obwody to-
rowe, bezzlgczowe obwody torowe, licznikowe obwody torowe itp.

. Licznikowe obwody torowe powinny spetnia¢ nastepujace warunki:

1) kontrolowany odcinek toru (uktadu torowego) jest wolny, gdy elektroniczny licz-
nik osi wskazuje ,0” (zero);

2) elektroniczny licznik osi musi mie¢ mozliwos¢ recznego zerowania w przy-
padku, gdy kontrolowany odcinek toru (uktadu torowego) jest wolny, a licznik
wskazuje wielkos¢ rézng od ,0” (zero);

3) reczne zerowanie licznika osi powinno by¢ rejestrowane;

4) reczne wyzerowanie licznika osi nie powinno przywraca¢ obwodu do stanu ,nie-
zajety”, a jedynie umozliwia¢ przyjecie tego stanu w nastepnym cyklu pracy
(wjazd i wyjazd taboru z kontrolowanego odcinka toru).

. Og6lng zasade dziatania licznikowego systemu stwierdzania niezajetosci torow i
rozjazddw przedstawia rys. 5.

. Pojazd kolejowy wjezdzajac do kontrolowanej strefy (sekcji) przejezdza nad czuj-
nikiem, ktory wykrywa przejezdzajace osie. Sygnaly z czujnikéw zliczane sg w jed-
nostce centralnej (logicznej). Podczas wyjezdzania ze strefy iloS¢ osi wyjezdzajg-
cych jest odejmowana od stanu licznika. Jezeli bilans osi wynosi zero, licznik prze-
kazuje do innych wspolpracujacych urzadzen srk sygnat, iz strefa jest wolna.

tor
i ¥ i
¥ vy R
0 magistrala danych R
jednostka
logiczna
i e
3 an i czujnik osi
przekazniki v

Rys. 5. Schemat blokowy systemu licznika osi
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. Na bocznicy Spétki ,LKA” sp. z 0.0. do kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw sto-
sowany jest licznikowy system stwierdzania niezajetosci toréw i rozjazddw typu
SOL-21.

. Licznikowy system stwierdzania niezajetosci toréw i rozjazdoéw typu SOL-21 jest w
petni elektronicznym systemem zapewniajacym stwierdzanie niezajetosci odcin-
kéw torowych i zwrotnicowych. System SOL-21 umozliwia bezpieczenstwo wg po-
ziomu IV i stuzy, w szczegoélnosci, do wspolipracy z elektronicznym systemem na-
stawczym EB/ Lock 950 wersja 4. Jego obstuga na bocznicy Spotki odbywa sie za
pomocay systemu EBI Screen 300.

. System licznika osi SOL-21 skiada sie z czujnikow kota (urzadzenia zewnetrzne)
rozmieszczonych w terenie i szafy urzagdzen wewnetrznych EAS-4 (urzagdzenia we-
wnetrzne) znajdujgcej sie na posterunku nastawczym. Cato$é potgczona jest ka-
blami zasilajgcymi i transmisyjnymi. Blokowy schemat systemu SOL-21 przedsta-
wia rysunek 6.

. Czujnik kota jest urzgdzeniem wykrywajacym przejazd kota nad gtowica czujnika i
przesytajgcym te informacje do jednostki liczacej systemu SOL-21. Sktada sie on z
gtowicy montowanej do szyny oraz zespotu elektroniki przytorowej umieszczonej w
uniwersalnej skrzyni przytorowej. Czujnik kola zainstalowany przy torze posiada
dwa obwody magnetyczne, ktdre zapewniaja wykrycie kierunku jazdy pojazdu (do
strefy, czy tez ze strefy) oraz odpowiednie zliczenie osi. Jeden czujnik moze byé
wykorzystany przez dwie sasiadujace ze sobg sekcje. Przejezdzajaca nad nim o$
bedzie powodowata w jednej sekcji zmniejszanie stanu licznika, w drugiej za$
zwiekszanie. Widok czujnika kota pokazany jest na rysunku 7. W systemie SOL-21
stosuje sie czujniki kota ELS-95.

Instrukcja LKAe-14 — sierpiefi 2018 r.
Strona [ 20



~£0dzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z o.0.

SRKP

SRKE

CK — czujnik kota, ST - sekcja torowa, SZ — sekcja zwrotnicowa, SB — sekcja ze-
berka ochronnego lub toru odstawczego, MT — magistrala transmisyjna, SRKE —
system SRK wyposazony w elektroniczny interfejs do systemu niezajetosci, SRKP
— system SRK wyposazony w przekaznikowy interfejs do systemu niezajetosci.

Rys. 6. Struktura systemu SOL-21

/ "%3"" SR 3” 3"’%’%’ \

Rys. 7. Rozmieszczenie elementdw czujnika kota przy torze

10.Szczegbtowy opis budowy, dziatania i instalaciji licznikowego systemu stwierdzania
niezajetosci toréw i rozjazdéw typu SOL-21 oraz czujnika kota ELS-95 znajduje sie
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w dokumentach technicznych producenta tych urzadzen, tj. [11], [12], [14], [15], wg
zalgcznika 1 do niniejszej instrukcji.

§7

Napedy zwrotnicowe

. W komputerowych urzadzeniach srk do przestawiania i utrzymania w krancowym
potozeniu zwrotnic i wykolejnic stosuje sie napedy elekiryczne.

. Stosuje sie napedy elekiryczne z kontrolg lub bez kontroli iglic, z zamknieciami
nastawczymi wewnetrznymi lub bez takich zamkniegé.

. Prawidtowe korncowe potozenie zwrotnicy kontrolowane jest za pomocg specjal-
nego zespolu stykow umieszczonych w napedzie. Odpowiednio zwierane styki sy-
gnalizujg na posterunku nastawczym koncowe potozenie zwrotnicy za pomocag
wlasciwych powtarzaczy na monitorze ekranowym systemu EB/ Screen.

. Napedy zwrotnicowe wykonywane sg z urzadzeniem do kontroli potozenia iglic lub
bez tego urzadzenia. Przy uzyciu napedu z kontrolg iglic kontrola potozenia zwrot-
nicy na posterunku nastawczym uzalezniona jest od potozenia iglic, ktére spraw-
dzane sg za pomoca suwakoéw kontrolnych, wprowadzonych do napedu i potgczo-
nych bezposrednio z iglicami. Kontrola potozenia zwrotnicy na posterunku nastaw-
czym przy uzyciu napedu bez kontroli iglic uzalezniona jest tylko od wilasciwego
potozenia suwaka nastawczego napedu.

. Napedy zwrotnicowe moga by¢ rozpruwalne i nierozpruwalne. Rozpruwalno$¢ na-
pedu polega na tym, ze gdy przy niewlasciwym nastawieniu zwrotnicy kota pojazdu
przy ruchu z ostrza przestawig zwrotnice, to naped nie zostanie uszkodzony. W
przypadku takim ruch iglic, przesuwanych kotami taboru, przenosi si¢ przez pret
nastawczy na naped, powodujac roztgczenie stykow kontrolnych napedu i jego
czesciowe przestawienie, co jest sygnalizowane na ekranie monitora nastawnicy.
Rozprucie zwrotnicy wyposazonej w naped nierozpruwalny moze spowodowacd
uszkodzenie rozjazdu lub napedu zwrotnicowego.

. Na bocznicy Spotki ,LKA” sp. z 0.0. stosowane sg napedy zwrotnicowe rozpru-
walne z kontrolg polozenia iglic typu EEA-5, bez wewnetrznych zamknie¢ nastaw-
czych. Szczegodtowy opis budowy, dziatania i instalacji ww. napedu zwrotnicowego
znajduje sie w dokumentach technicznych producenta tych urzadzen, tj. [22], [23],
[25], wg zalgcznika 1 do niniejszej instrukcji.

§8

Sygnalizatory swietlne
. W urzadzeniach komputerowych stosuje sie wylacznie sygnalizatory swietine.

. Sygnalizatory $wietlne sg stalymi urzadzeniami sygnalizacyjnymi przeznaczonymi
do przekazywania sygnatéw zaréwno dziennych, jak i nocnych, okreslonych w ob-
owigzujacych instrukcjach i innych regulacjach prawnych dotyczacych sygnalizacji
kolejowej.

. Sygnalizatory swietlne moga by¢ wysokie (glowice umieszczone na masztach lub
innych konstrukcjach) oraz karzetkowe (gtowice umieszczone bezposrednio na
fundamencie sygnalizatora).

. Sygnalizatory ze wzgledu na rodzaje podawanych sygnatow dzielg sig na:
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1) pociggowe, do ktérych zalicza sie: semafory, tarcze ostrzegawcze, sygnaliza-
tory powtarzajace, sygnalizatory sygnatu zastepczego i tarcze ostrzegawcze
przejazdowe;

2) manewrowe, do ktérych zalicza sie tarcze manewrowe i rozrzgdowe.

. Na bocznicy Spoétki ,LKA” sp. z 0.0. majg zastosowanie latarnie sygnalowe
EHA-22 w postaci $wietlinych tarcz manewrowych, przeznaczonych do wys$wietla-
nia odpowiednich sygnatéw manewrowych. Szczegolowy opis latarr sygnatowych
EHA-22, zasady ich instalaciji i utrzymania sg okreslone w dokumentacji techniczno
— ruchowej producenta tych urzadzen, tj. [27], wg zal. 1 do niniejszej instrukgii.

§9

Kable i armatura kablowa

. W komputerowych urzadzeniach srk, do polaczenia urzgdzen wewngtrznych z ze-
wnetrznymi, tj. z napedami zwrotnicowymi, sygnalizatorami itp. uzywa si¢ kabli.

. Wszystkie kable zakonczone sg w glowicach kablowych, garnkach rozdzielczych
lub skrzynkach kablowych.

§10
Elektryczne urzadzenia zasilajace

. Elektryczne urzadzenia zasilajace sa zrédtami pradu dostarczajgcymi energii elek-
trycznej do urzadzen srk.

. Stan elektrycznych urzadzen zasilajacych urzadzenia srk sygnalizowany jest na
posterunku nastawczym za pomoca lampek sygnalizacyjnych i sygnatow akustycz-
nych.

. Na bocznicy Spotki ,LKA” sp. z 0.0. urzadzenia srk sg przystosowane do zasilania
z dwdch niezaleznych sieci energetycznych poprzez zasilacz UPS.

§ 11

Urzadzenia rozdzielcze

. Urzadzenia rozdzielcze stanowig zespét urzadzen pozwalajgcych na rozdziat i wia-
$ciwag kontrole stanu zasilania (przyrzady pomiarowe). Zapewniajg one przejrzysty
rozdziat zasilania na poszczeg6lne obwody elektryczne.

. Elementy urzadzen rozdzielczych montowane sg zazwyczaj na tablicach. Do urza-
dzen tych zalicza sie elektryczne przyrzady pomiarowe, wytgczniki reczne i samo-
czynne, wszelkiego rodzaju bezpieczniki itp.

. Na tablicy umieszczonej w pomieszczeniu posterunku nastawczego znajdujg sig
bezpieczniki i wylgczniki obwodoéw nastawczych zwrotnic oraz mogg by¢ umiesz-
czone wylgczniki dla innych celéw, np. do o$wietlenia sygnatow zamkniecia toru
na wykolejnicach i kozlach oporowych, elektrycznego ogrzewania rozjazdow itp.
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ROZDZIAL Il - ZAMKNIECIA | PLOMBOWANIE URZADZEN SRK

§12
Postanowienia ogolne
1. W celu uniemozliwienia dostepu do urzadzen osobom nieupowaznionym oraz dla
ustalenia odpowiedzialnosci za stan i dziatanie urzadzen srk niektére pomieszcze-

nia, urzadzenia lub czesci urzgdzen nastawczych i blokowych zamyka sie na
zamki lub ktddki i dodatkowo, wyznaczone z nich — plombuje sie.

2. Zamknigcia i plomby, ktérych otwieranie dozwolone jest personelowi obstugi po-
sterunku nastawczego, pracownik petnigcy czynnosci na posterunku moze otwie-
ra¢ (zrywac) samodzielnie, bez zadnych uzgodnien, z zachowaniem zasad ujetych
w niniejszej instrukgcji.

3. Otwarcie kiéregokolwiek zamkniecia i zdjecie plomby przy wyznaczonych urzadze-
niach srk nalezy odpisa¢ w Ksigzce kontroli urzadzen sterowania i ruchem kolejo-
wym oraz, o ile ww. czynnosci wymagaja uprzedniego wprowadzenia obostrzen w
zakresie prowadzenia ruchu po torach kolejowych — w Ksigzce przebiegéw. Spo-
sob prowadzenia ww. dokumentéw jest opisany, odpowiednio w niniejszej instrukgii
(zalgcznik 4) oraz w Instrukcji 0 organizacji pracy manewrowej i zestawianiu pocia-
gow (LKAr-8).

§13
Urzadzenia, ktérych zamkniecia i plomby nie moga by¢ otwierane (zrywane)
przez pracownikow obstugi urzadzen srk

1. Do urzadzen, ktérych plomby nie mogg by¢ zrywane przez pracownikéw obstugi
posterunkéw nastawczych mozna zaliczyé:

1) plombowana aparatura srk znajdujaca sie w pomieszczeniach dostepnych dla
pracownikéw obstugi;

2) wszystkie inne urzadzenia, ktérych zamknigcia przystosowane sg do plombo-
wania, a nie zostaly wymienione w § 14.

2. Do urzadzen, ktérych zamkniecia nie moga by¢ otwierane przez pracownikéw ob-
stugi mozna zaliczy¢:

1) obudowy elektrycznych napeddw zwrotnicowych i wykolejnicowych;
2) szafki kablowe;
3) kontenery i szafy przytorowe;

4) skrzynki elektroniki przytorowej czujnikbw koét w licznikowym systemie stwier-
dzania niezajetosci toréw i rozjazdow;

5) komory sygnalizatoréw swietinych.
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1=

§14

Urzadzenia, przy ktérych plomby moga byé zrywane przez pracownikow

obstugi urzadzen srk

Do urzadzen plombowanych, przy ktérych plomby moga by¢ zrywane przez pra-
cownikéw obstugi posterunkéw nastawczych zaliczamy:

1)
2)

3)
4)
5)

korby do recznego przestawiania zwrotnic i wykolejnic;

urzadzenia do miejscowego zabezpieczania zwrotnicy (zamki zwrotnicowe klu-
czowe, spony iglicowe);

klucze do zapasowych zamkéw zwrotnicowych i spon iglicowych;
klucze do sitowni,

klucze do pomieszczen komputeréw, urzadzen zasilajgcych itp. (otwarcie tych
pomieszczen dozwolone jest pracownikowi obstugi urzadzen srk tylko w przy-
padkach szczegélnych, np.: w razie pozaru, powaznej awarii instalacji tech-
niczno — sanitarnych w budynku powodujacych np. zalanie wodg pomieszczen
nastawni, itp., tj. gdy wejécie do tych pomieszczen jest konieczne w celu bez-
zwlocznego usuniecia przyczyn awarii);

inne urzadzenia okresélone postanowieniami regulaminu technicznego poste-
runku (regulaminu pracy bocznicy kolejowej), ktérych zastosowanie wynika z
miejscowych warunkéw.
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ROZDZIAL IV — OBSLUGA KOMPUTEROWYCH URZADZEN SRK

§ 15
Postanowienia ogélne

. Kazdy pracownik obstugi jest odpowiedzialny za prawidlowa obstuge urzgdzen ste-
rowania ruchem kolejowym, $ledzenie prawidtowosci dziatania tych urzadzen w
celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

. Gdy na bocznicy w obstugiwanym okregu nastawczym nie odbywa sie zaden prze-
bieg manewrowy, urzadzenia srk powinny znajdowaé sie w polozeniu zasadni-
czym.

. Przy petnieniu obowigzkéw zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego nalezy
stosowac sie do postanowien wlasciwych instrukgcji i innych obowigzujacych ure-
gulowan prawnych w tym zakresie.

. Sprawdzenie drogi przebiegu w komputerowych urzadzeniach srk powinno odby-

wac sie:

1) na posterunku nastawczym (nastawni) — przy prawidiowo dziatajacych urzadze-
niach srk, poprzez obserwacje przyjetej grafiki komputerowej zobrazowanej na
monitorach ekranowych nastawnicy komputerowej;

2) na migjscu (,ha gruncie”) — w sytuacjach awaryjnych, wymagajacych recznego
nastawiania zwrotnic i wykolejnic, wraz z tymczasowym ich zabezpieczeniem
zamkami kluczowymi badz sponami iglicowymi.

. Nie wolno przestawia¢ zwrotnic i wykolejnic:
1) pod pojazdami kolejowymi;

2) w calym okregu nastawczym, jezeli wyjagtkowo odbywa sie jazda manewrowa
po nie utwierdzonej drodze przebiegu.

§ 16
Opis i obstuga przez pracownikow obstugi urzadzen srk, komputerowego
pulpitu nastawczego stosowanego na bocznicy

. Na bocznicy Spotki ,LKA” sp. z 0.0., w nastawnicy komputerowego systemu EB/
Lock 950 wersja 4, na stanowisku operatorskim, jako miejscowy pulpit kompute-
rowy stosowany jest podsystem EB/ Screen 300.

. Pulpit komputerowy EBI Screen, jako interfejs uzytkownika — pracownika obstugi
posterunku nastawczego — jest gtéwng aplikacjg systemu zdalnego sterowania i
kKierowania ruchem na bocznicy. Jest to jedyna cze$¢ oprogramowania systemu
EBI Lock, dostepna dla pracownika obstugi, zapewniajaca petng kontrole i mozli-
wo$¢ prowadzenia ruchu oraz petne odwzorowanie sytuacji ruchowej na bocznicy.

. W pulpicie EBI Screen zaimplementowano wszystkie niezbedne funkcje do nad-
zoru i prowadzenia ruchu kolejowego z wykorzystaniem komputeréw zaleznoscio-
wych typu EBI Lock.
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4. W sktad stanowiska operatorskiego pulpitu wchodzg nastepujace elementy: kom-
puter przemystowy klasy PC, monitor, klawiatura, mysz, drukarka raportujaca
(rys. 2).

5. Komputer wchodzacy w skiad stanowiska operatorskiego jest zamkniety w pulpicie
i niedostepny dla pracownika obstugi urzadzen srk.

6. Oprogramowanie systemu zdalnego sterowania i kierowania ruchem EB/ Screen
300 zapewnia peing kontrole i mozliwos¢ prowadzenia ruchu na bocznicy Spétki
LKA” sp. z 0.0. Program jest uruchamiany automatycznie po uruchomieniu kom-
putera i starcie systemu operacyjnego Windows7 i Linux.

7. Po uruchomieniu systemu EB/ Screen 300 na ekranie komputera umieszczone sq
okienka prezentujgce aktualny stan polaczenia z serwerem (serwerami — w przy-
padku goracej rezerwy). Opis mozliwych standéw przedstawiony jest na rysunku 8.

_] Brak taczno$ci z danym serwerem
[
Il Jest tacznosé z serwerem, ale jest on wytaczony
)

3]
TSNS Jest 1acznosé z serwerem i serwer startuje

e
®) Jest fgcznos¢ z serwerem i serwer uruchomiony

] Uzytkownik zalogowany na serwerze

[ Rezenya ¢ l : ;
... i Uzytkownik zalogowany na serwerze (serwer
rezerwowy)

Rys. 8. Stan potaczenia z serwerem

8. Jezeli zostata zaimplementowana dla danej aplikacji funkcja wy$wietlania informa-
cji o konfiguracji, to obok menu logowania pojawia sie ikonka:

Po ,najechaniu” na nig wskaznikiem myszy pojawia sie okno informacyjne o aktu-
alnej konfiguraciji jak na rysunku 9:
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rnlurmgs:jre a knnfig'uu_cﬁ:

System; 1M2010/0435#09: System EBI Screen 300

Adoptagia:  M2011/0896:#16: STS-2 adaptacia dia EBT Lock 950 R4
Aplikacja: 'M2012/0358 WERSIA 11: Aplikacjs Ebiscreen 300 |

§16
Rys. 9. Okno informacji o konfiguracii

9. Po uruchomieniu systemu EB/ Screen 300 na komputerze pokazuje sie takze okno
logowania (rys. 10).

Upytkorwnik:

Haslo:

Rys. 10. Okno logowania

10.Po wpisaniu prawidiowej nazwy uzytkownika i wtasciwego hasta nalezy nacisna¢
przycisk OK. Jezeli uzytkownik zamknie to okno (naciskajac przycisk Anuluj) moz-
liwe jest jego ponowne otwarcie przez wybranie z menu aplikacji Logowanie (znaj-
duje sie w lewym gérnym rogu) funkcji Zaloguj, ktéra powoduje ponowne wyswie-
tlenie okna logowania. System sprawdza poprawno$é nazwy uzytkownika i jego
hasto. Aby zalogowaé innego uzytkownika do systemu (co spowoduje wylogowanie
poprzedniego) nalezy ponownie uzy¢ funkcji zaloguj i wprowadzi¢ nazwe oraz ha-
sto nowego uzytkownika.

11.Po wpisaniu nazwy uzytkownika oraz hasta i zalogowaniu sie do systemu zmienia

sie zawarto$¢ pola informujacego o nazwie biezgcego pracownika — wyswietlane
sg imie i nazwisko zalogowanego pracownika (rys. 11).

Zalogowany: Kazimierz Nowak

Rys. 11. Informacja nt. danych zalogowanego pracownika

12.Nastepnie pracownik zalogowany do systemu musi przydzieli¢ sobie obszar auto-
ryzacji. Wykonuje to klikajac lewym przyciskiem myszki na wtasciwe pole w obsza-
rze wyboru autoryzaciji. Po zaznaczeniu wybranego pola pojawi sie na nim bialy
krzyzyk. Zatwierdzenie autoryzacji nastepuje po kliknieciu na zielong ikone w gér-
nym lewym rogu obszaru autoryzacji (przycisk: Zatwierdz). Niebieska ikona strzatki
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(przycisk Przywroc) przywraca zaznaczenie (czarny krzyzyk) posiadanej autoryza-
cji. Pole w obszarze autoryzacji pod$wietlone na czerwono oznacza, ze autoryza-
cja nie zostala przydzielona zadnemu uzytkownikowi. Zotte podswietlenie pola
oznacza, ze obecnie zalogowany uzytkownik posiada dany obszar autoryzacji. Ry-
sunki 12 — 14 przedstawiajg zobrazowanie poszczegdlnych etapéw obstugi auto-
ryzacji na monitorze pulpitu nastawczego.

¥l

ZapTechika [

Rys. 12. Widok obszaru autoryzacji na monitorze pulpitu nastawczego — autory-
zacja nie zostala przydzielona zadnemu uzytkownikowi

e

ZapTechtKA [X)

Rys. 13. Zaznaczenie wybranego pola w obszarze autoryzaciji

Rys. 14. Widok po zatwierdzeniu wyboru autoryzaciji

Dopdki uzytkownik nie zaloguje sie w systemie i nie przydzieli sobie obszaru auto-
ryzacji, nie moze wydawaé zadnych polecen ani otwieraé i przeglada¢ okien zda-
rzen i alarméw. Przetaczanie widokéw na zakiadkach jest mozliwe.

13.Opis elementéw graficznych programu:

1) Obraz stacji (bocznicy):

Obraz stacji (bocznicy) jest gtdwnym elementem graficznym systemu kompute-
rowego, zobrazowanym na monitorze pulpitu (rys. 3 i 15). Na tym obrazie jest
umieszczone odwzorowanie uktadu torowego stacji (bocznicy) z detalami nie-
zbednymi do prowadzenia ruchu przez pracownika obstugi posterunku nastaw-
czego.

Instrukcja LKAe-14 — sierpieri 2018 r.
Strona [ 29



,£0dzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z o.0.

Falegemuny 1031

Zaplecze techniczne LKA

Rys. 15. Obraz stacji (bocznicy) na monitorze systemu EB/ Screen 300

Szczegdbtowy opis symboli stosowanych do odwzorowania ukfadu torowego
stacji (bocznicy) oraz ré6znych sytuacji ruchowych, wraz ze stanem zewnetrz-
nych urzadzen srk, komputeréw zaleznosciowych i innych obiektéw podlegajg-
cych nadzorowi i obstudze przez personel posterunku nastawczego jest za-
warty w dokumentagcji technicznej producenta urz. srk [9], wg zatacznika 1 do
niniejszej instrukgji, przy czym, dla lepszego zobrazowania aktualnego stanu
poszczegdlnych elementéw ukiadu torowego, stosuje sie dwa rodzaje migan
symbolu tj.:

a) normalne miganie symbolu — z okresem 1 sek. i wypetnieniem 50% / 50%
(wynika z definicji symbolu oznaczajgcego stan obiekiu dla danej adapta-
cji),

b) awaryjne miganie symbolu — z okresem 2 sek. i wypetnieniem 50% / 50%
(detekcja r6znicy kanatu A i B).

2) Przelgczanie warstw widoku:

Jezeli zostaly zaimplementowane na widoku r6zne warstwy, to w celu zmiany
aktualnie wyswietlanej warstwy nalezy (rys. 16):

a) uaktywni¢ okienko zmiany warstw (wybra¢ okienko: )
b)

c) wybrac warstwe, ktérg chcemy uaktywnic,

d) zwina¢ w analogiczny sposob okienko warstw.

rozwinaé okienko,
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»

obwody torowe

M numery zwrotnic

Rys. 16. Okienko warstw widoku

3) Wizualizacja stanu urzadzer systemu EB/ Lock 950 wersja 4:

Na rysunku 15 znajdujg sie m.in. symbole obrazujgce:
a) stan komputeréw zaleznosciowych (rys. 17),

b) tryb sterowania — kolor, w jakim wy$wietla si¢ nazwa stacji (bocznicy) mowi
o trybie sterowania, w jakim znajduje sie obecnie system (rys. 18),

c) system niedostepny — napis jest umieszczony ponizej nazwy stacji (bocz-

nicy) i informuje o niedostepnosci systemu zaleznosciowego przez okoto 2
minuty po restarcie komputera zaleznosciowego (rys. 19).

Rys. 17. Stan komputera zaleznosciowego

Zaplecze techniczne LKA

Tryb sterowania 1: Posiadanie uprawnier do sterowania stacjq (bocznicg) — kolor 26ty ciggly.

Tryb sterowania 2: Brak uprawnieri do sterowania stacjg (bocznicg) — kolor czerwony pulsujgcy.

Rys. 18. Widok r6znych trybow sterowania, w jakich znajduje sie system

Zaplecze techniczne £KA
System niedoslepny

Rys. 19. System niedostepny

4) Okno z listg zdarzen:

Okno zdarzen systemu EB/ Screen 300 jest stosowane do pokazywania zaist-
niatych w systemie zdarzen. Rys. 20 przedstawia przyktadowy widok okna zda-
rzen.
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i

Rys. 20. Okno zdarzen

W polu tytutu okna, znajdujacego sie w jego lewym goérnym rogu, oprécz nazwy
okna widoczne sg pola filtrow daty i godziny zdarzenia, pole wyboru, pozwala-
jace na pozostawienie okna zawsze na wierzchu, pola wys$wietlajgce taczng
liczbe zdarzen oraz numer strony, na ktdrej w danej chwili znajduje sie operator
podczas przegladania zdarzen. Gdy przegladarka zdarzen nie jest podtgczona
do systemu, pojawia sie napis ,Przegladarka niedostepna !” (rys. 21).

ZDARZENIA | 2013-03-0800:00'[2013-03—08 23:59

Rys. 21. Ostrzezenie o niedostepnosci przegladarki

W nagtéwkach kolumn tabeli zdarzen znajdujg sie przyciski rozwijajgce listy fil-
tréw do wyboru poszczegdlnych stacji, typow obiektow, obiektdw i kategorii wy-
stepujacych w systemie EBI Screen 300. Stosujac kombinacje tych elementow
mozna zawezi¢ wyswietlane zdarzenia tylko do interesujacych operatora w da-
nej chwili. Lista zdarzenn moze by¢ takze zawezona do okreslonego przedziatu
czasowego przy uzyciu filtréw daty i godziny. Mozna takze zastosowac filtr: Typ
obiektu, ktéry ograniczy liste zdarzen tylko do wybranego typu obiektéw. Po
rozwinieciu listy Obiekt, wybraniu odpowiedniego elementu, lista zdarzen zo-
stanie ograniczona wytacznie do tych, ktore dotycza zaznaczonego obiektu.
Mozna wybra¢ Kategorie zdarzenia, po zmianie, ktorej na liscie pozostang je-
dynie zdarzenia z wybranej kategorii. Po najechaniu na dang kategorie filtra
(nagtowek kolumny), wyswietlane sg wszystkie wybrane w danej chwili ele-
menty listy, o ile chociazby jeden zostat zaznaczony. Zdarzenia wyéwietlane sg
w formie listy uporzadkowanej wedtug czasu ich wystgpienia (na samej gorze
znajduje sie najnowsze zdarzenie).

Zawartos¢ kolumn jest nastepujaca:

1 —data i czas wystapienia zdarzenia,
2 — obszar,

3 — stacja (bocznica),

4 — typ obiektu,

5 — obiekt, ktérego dotyczy zdarzenie,
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6 — kategoria zdarzenia,
7 —tekst zdarzenia,

8 — dane operatora,

9 - notatka,

10 — ,zrédio”.

Kolumna Notatka zawiera edytowalne pola, dajace operatorowi mozliwos¢ do-
dania komentarza do wybranego zdarzenia. Aby dodac notatke, nalezy wcisna¢
przycisk z symbolem otéwka, wprowadzi¢ tekst w widoczne pole tekstowe, a
nastepnie wcisngc przycisk z symbolem dyskietki, zapisujac tym samym wpro-
wadzone zmiany.

Operator ma mozliwo$¢ modyfikacji szerokosci poszczeg6inych kolumn tak, by
zwiekszy¢ przejrzystosc tabeli; moze nawet catkowicie zwing¢ wybrang ko-
lumne. Ustawienia te nie sg jednak zapamietywane, czyli przy kolejnym uru-
chomieniu zostang przywrécone ustawienia domysine.

W trakcie normalnej pracy wystepuje wiele zdarzen, wiec operator ma mozli-
wos$¢ poruszania sie wsrdd nich przez wybieranie odpowiednich przyciskéw z
panelu w prawym gornym rogu okna zdarzen.

Lizba zdarzed: 13282 Strona:1/442 Oninein: 10 o Offline

Rys. 22. Przyciski nawigacji po liscie zdarzen

Przyciski oznaczone strzalkami umozliwiajg kolejno: przejScie na pierwszg
strone listy zdarzen, powrét na poprzednia, przejécie na kolejng oraz wybranie
ostatniej strony, zawierajgcej najstarsze zdarzenia. Gdy operator zmieni strone,
program przechodzi do stanu Offline, oznaczajgcego, ze nie sg widoczne aktu-
alnie sptywajace zdarzenia. Domysinie stan ten trwa 30 sekund, mozna ten
czas jednak wydtuzy¢, wciskajac przycisk wyswietlajgcy uptywajacy czas. Jesli
w momencie, gdy program znajduje sie w stanie Offline, wptynie do systemu
nowe zdarzenie, operator zostaje o tym poinformowany poprzez podswietlenie
przycisku Offfine kolorem niebieskim. Moze wtedy przycisngC podswietlony
przycisk, przechodzac tym samym z powrotem do trybu Online.

Po naciénieciu prawego przycisku myszy w polu tytutu okna zdarzen, pokazuje
sie zakladka pozwalajgca zapisa¢ calg liste zdarzen do pliku (CSV)
—rys 23.

ZDARZENIA 2014-08-07 00:00 2014-08-07 23:59
i - .

Zapisz do pliku (CSV)

Rys. 23. Opcje okna zdarzen
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5) Okno alarméw:

Okno alarméw wyswietlane na monitorze systemu EB/ Screen 300 stuzy do
wyswietlania alarméw o usterkach i stanach niebezpiecznych, jakie moga po-
jawi¢ sie w trakcie obstugi urzadzen srk na posterunku nastawczym, z mozli-
woscig ich potwierdzania i kasowania. Okno jest wyposazone w przyciski stu-
zgce do filtrowania i wybierania alarmow interesujacych pracownika obstugi po-
sterunku nastawczego. Rys. 24 przedstawia przyktadowy widok okna alarméw.

Rys. 24. Okno alarméw

Okno alarméw posiada przyciski stuzace do sterowania wyswietlaniem jak okno
z listg zdarzen. Po nacisnigciu prawego przycisku myszki widoczne sg dodat-
kowe funkcje (rys. 25):

PotwierdZz — umozliwia potwierdzenie alarmu, ktory wystapit;
Usun — kasuje alarm z listy w oknie alarmow.

ALARMY

Operator | Zradla

Cras

Patwierdf

Rys. 25. Opcje okna alarmow

Pierwsze dwie kolumny posiadaja specjalny znacznik okreslajacy status da-
nego alarmu w sposob nastepujacy:

Alarm, ktéry wystapit w systemie |
&y Alarm, ktéry obecnie trwa

V' Alarm, ktéry zostat potwierdzony

Pojawieniu sie alarmu w systemie towarzyszy pokazanie sie w oknie alarméw,
w gornej jego czesci, charakterystycznego symbolu widocznego ponizej (rys.
26), a takze sygnalu dzwiekowego. Istnieje mozliwos¢ wytaczenia sygnatu
dzwiekowego poprzez zaznaczenie widocznej opcji Wycisz. Symbol natomiast
zniknie z okna alarméw dopiero wtedy, gdy wszystkie alarmy zostang potwier-

dzone.

Rys. 26. Symbol nowego alarmu
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6)

a)

b)

Potwierdzanie alarmoéw:

Operator moze potwierdzi¢ alarm przez wybranie go myszg i naci$niecie
prawego przycisku myszy, a nastepnie wybranie polecenia Potwierdz. Przy
potwierdzonym alarmie pojawi sie znaczek v, oznaczajacy, ze polecenie
przebiegto pomysinie. Informacja o potwierdzeniu alarmu jest logowana jako
zdarzenie i pojawia sie w oknie zdarzen. Mozna takze wybraé wieksza grupe
alarmow przez nacisniecie na klawiaturze przycisku Shiftlub Cirli jednocze-
$nie wybranie danych alarmoéw. Jesli w parametrach konfiguracyjnych usta-
wione jest automatyczne kasowanie alarméw, potwierdzenie nieaktywnego
alarmu lub zdezaktywowanie sie potwierdzonego alarmu skutkujg jego ska-
sowaniem.

Usuwanie alarméw:

Operator moze skasowac alarmy o niskim znaczeniu przy uzyciu myszy.
Operator musi wybra¢ alarm, nastepnie nacisng¢ prawy przycisk myszy
i wybra¢ polecenie Usun. Mozna takze wybra¢ wiekszg grupe alarméw
przez nacisniecie na klawiaturze przycisku Shift lub Ctrli jednoczesne wy-
branie danych alarméw do skasowania. Jezeli kasowanie alarmu przebiegto
pomysinie, dany alarm zostaje usuniety z listy alarméw. Nie jest jednak moz-
liwe skasowanie alarmu niepotwierdzonego.

Okno polecen i komunikatow:

Okno polecen i komunikatéw stuzy do wyswietlania dostepnych polecen oraz
informuje operatora o stanie wykonania wydanych polecen. Po naciénieciu
myszka na obiekt wyswietlajg sie w nim dostepne dla niego polecenia (rys. 27),
natomiast gdy zostanie naci$niety przycisk z litera ,H”, znajdujgcy sie w jego
prawym gornym rogu, wyswietli sie lista ostatnio wydanych polecen (rys. 28)
wraz z informacjami o czasie ich nadania, statusie oraz odpowiedzi systemu
(Przyjete / Blad).

Rys. 27. Okno polecen

Polecenie Przyjecie Realizacja
2014-08-06 10:57:58 UPN ZAPLECZETECHtKA ( Odebrane Przyjete

2014-08-06 10:57:48 UPO ZAPLECZETECHtKA ( Odebrane Przyjete
2014-08-06 10:57:18 PZW Tm135 Odebrane Przyjete
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Rys. 28. Okno komunikatow

7) Wskazniki informujgce o stanie pracy systemu EB/ Screen 300:

Na kazdym z monitoréw uzytkownika systemu EBI/ Screen 300 umieszczone sg
wskazniki informujace o stanie pracy systemu. Kazdy wskaznik sktada sie z
nastepujacych elementow:

Rys. 29. Wskaznik

1 — pole kontroli prawidtowosci wyéwietlania koloru szarego i bialego,

2 — pole kontroli prawidtowos$ci przetwarzania przez caly system indykacji z
systemu zaleznos$ciowego; zmiany te sg wymuszane przez system zalezno-
sciowy,

3 — pole kontroli prawidiowosci wyswietlania stanéw migowych,

4 — pole kontroli prawidtowo$ci wyswietlania koloréw podstawowych (czerwony,
zielony, niebieski),

5 — pole kontroli prawidtowosci dziatania mechanizmu sprawdzajgcego zgod-
no$¢ pracy dwéch kanatdéw (czerwona ramka mowi o prawidtowej pracy).

14.System zdalnego sterowania i kierowania ruchem EB/ Screen 300 umozliwia pra-
cownikowi prowadzgcemu ruch sterowanie obiektamii ustawianie drog przebiegow
przez wprowadzanie odpowiednich polecen. Warunkiem niezbednym realizacji po-
lecen przez system jest posiadanie odpowiedniego obszaru autoryzacji oraz trybu
sterowania komputerem zaleznosciowym. Wprowadzanie polecen do systemu
mozliwe jest za pomoca:

1) myszy;
2) klawiszy funkcyjnych z przypisanymi poleceniami;
3) linii polecen.

15. Wprowadzanie polecen do pojedynczych obiektdow za pomocg myszy obejmuje na-
stepujace czynnosci:

1) wskazac¢ kursorem myszy na obrazie stacji (bocznicy) zadany obiekt; po naje-
chaniu na obiekt zostanie on zaznaczony zéttg ramka (rys. 30);
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2) wcisnac lewy przycisk myszy; jezeli obiekt byt wskazany prawidlowo, zostanie
on otoczony ramkg w kolorze lazurowym (jasnoniebieskim); pojawi sie takze
lista dostgpnych polecen dla wybranego obiektu w postaci przyciskéw z pole-
ceniami; polecenia, ktére mozliwe sa do wykonania (aktywne, sugerowane)
beda podswietlone na biato; na tososiowo (bladorézowo) wyr6znione sa pole-
cenia specjalne; pozostate polecenia pozostang szare (rys. 31);

Rys. 31

3) przesuna¢ kursor myszy na zadane polecenie i nacisna¢ lewy przycisk myszy
na wybranym poleceniu; wybrane polecenie zostanie wpisane do wiersza pole-
cen (w lewym gornym rogu okna polecen i komunikatéw), a kolor ramki otacza-
jacej obiekt zmieni sie na zielony (rys. 32);

Rys. 32

4) sprawdzi¢, czy polecenie wybrane za pomoca myszy zostato wpisane do linii
polecen; dodatkowo nalezy sprawdzié¢ poprawno$¢ tego polecenia;

5) skierowa¢ kursor myszy do przycisku ,Wyslij”; wcisngé lewy przycisk myszy na
przycisku ,Wyslij’; w oknie komunikatéw powinien zosta¢ wy$wietlony napis
,Odebrane - przyjete”.

Jezeli jeden z etapéw wprowadzania polecenia nie powiddt sie, nalezy go powto-
rzy¢ lub nalezy zrezygnowa¢ z wprowadzenia danego polecenia. Klikniecie mysza
na dowolnym miejscu widoku z czarnym tlem (nie na obiekcie) powoduje anulowa-
nie operacji przygotowania polecenia.

Jezeli okaze sie, ze przy pomocy myszy wybrano nieprawidtowe polecenie, nalezy
powtdrzy¢ proces wybierania polecenia opisany powyzej zaczynajgc od pierw-
szego kroku.

16. Wprowadzanie polecen przebiegowych przy pomocy myszy obejmuje nastepujace
CZynnosci:

1) wskaza¢ kursorem myszy sygnalizator bedacy poczatkiem przebiegu; po naje-
chaniu na sygnalizator zostanie on zaznaczony z6ttg ramka;

2) wcisng¢ lewy przycisk myszy; wybrany poczatek przebiegu zostanie zazna-
czony lazurowg ramka, a koniec zostanie na niebiesko podswietlony; lazurowy
okrag wokodt sygnalizatora fikcyjnego (koniec przebiegu) powieksza pole wy-
boru tego sygnalizatora (rys. 33);
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3) aby wybra¢ sygnalizator koncowy wystarczy trafic kursorem w ten okrag; fakt
ten zostanie zobrazowany przez otoczenie sygnalizatora dodatkowg zoéltg
ramka (rys.34).

Rys. 34

4) wcisngc lewy przycisk myszy, aby zaznaczy¢ koniec przebiegu; koniec prze-
biegu zostanie zaznaczony lazurowa ramka; dodatkowo wyswietli sig lista do-
stepnych polecen; polecenia sugerowane podswietlone zostang na biato, spe-
cjalne polecenia podéwietlone zostang na tososiowo, pozostate wyswietlone
zostang w kolorze szarym; dodatkowo po najechaniu kursorem myszy na pole-
cenie pojawi sie petna nazwa polecenia (rys. 35);

Tm101 Tm132

Rys. 35

5) wybraé polecenie; ramki otaczajace poczatek i koniec przebiegu zmienig kolor
na zielony; nalezy sprawdzi¢, czy polecenie zostato wpisane do wiersza pole-
cen; dodatkowo nalezy sprawdzi¢ poprawno$c¢ tego polecenia (rys. 36);

Rys. 36

6) skierowac kursor myszy do przycisku ,Wyslij”; wcisng¢ lewy przycisk myszy na
przycisku ,Wyslij"; dodatkowo w oknie komunikatéw powinien zosta¢ wyswie-
tlony napis: ,Odebrane”;

7) po wykonaniu polecenia w oknie polecen pojawia si¢ komunikat podéwietlony
na zielono: ,Odebrane - przyjete”;

8) sprawdzi¢, czy zgdana droga przebiegu zostata ustawiona prawidiowo. Rysu-
nek 37 przedstawia przyktadowy wynik wprowadzenia polecenia MAN:

Rys. 37

17.Wprowadzanie polecen przebiegowych z wykorzystaniem przeciggania myszg
(drag and drop — przeciagnij i upu$¢) obejmuje nastepujgce czynnosci:
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1)

2)

wskazac kursorem myszy sygnalizator bedacy poczatkiem przebiegu; po naje-
chaniu na sygnalizator zostanie on zaznaczony z6itg ramka;

wceisngc lewy przycisk myszy i przytrzymacé; wybrany poczatek przebiegu zo-
stanie zaznaczony lazurowa ramka, a koniec zostanie podswietlony na niebie-
sko; lazurowy okrag peini identyczng role, jak w tradycyjnym sposobie nasta-
wiania przebiegbéw opisanym wyzej (rys. 33);

przytrzymujgc wcidniety lewy przycisk myszy — przesunaé kursor nad obszar
otoczony lazurowym okregiem wybranego sygnalizatora koncowego; po poja-
wieniu sie zottej ramki wokot tego sygnalizatora — pusci¢ przycisk myszy;

koniec przebiegu zostanie zaznaczony lazurowg ramka, dodatkowo wyswietli
sie lista dostepnych polecen, a kursor myszy przemiesci sie skokowo na pole-
cenie MAN (rys. 35);

w celu wybrania pozadanego polecenia wystarczy klikng¢ lewym przyciskiem
myszy; nalezy sprawdzié, czy polecenie zostato wpisane do wiersza polecen i
czy jest ono poprawne; dodatkowo nalezy sprawdzi¢, czy obiekty polecenia sa
zaznaczone zielona ramka i sg one wlasciwe; kursor myszy przemiesci sie sko-
kowo do przycisku ,Wyslij” (rys. 36);

skierowaé kursor myszy do przycisku ,Wyslij”; wcisnagé lewy przycisk myszy na
przycisku ,\Wyslij”; dodatkowo w oknie komunikatéw powinien zosta¢ wyswie-
tlony napis: ,Odebrane”;

po wykonaniu polecenia w oknie polecen pojawia si¢ komunikat pod$wietlony
na zielono: ,Odebrane - przyjete”;

po wykonaniu polecenia kursor powrdci automatycznie w miejsce, na ktére jako
ostatnie zostat przemieszczony kursor przez pracownika obstugi urzadzen srk,
czyli w tym przypadku na sygnalizator koricowy przebiegu; system powrdcit au-
tomatycznie do normalnego sposobu obstugi myszy.

18.W systemie EB/ Screen 300 mozna réwniez wydawaé polecenia z wykorzystaniem
przyciskéw funkcyjnych (przyciski na gérnej czesci klawiatury oznaczone symbo-
lami od F1 do F12) pod warunkiem, ze zostaty one zdefiniowane podczas przygo-
towywania aplikacji (na bocznicy Spotki standardowo zdefiniowano nastepujace
przyciski funkcyjne na klawiaturze: F1: SSS - ,Stopowanie wszystkich sygnaliza-
toréw”, F2: SSO — ,Odwolanie stopowania wszystkich sygnalizatoréw”, F3: ZSS -
~Stopowanie wszystkich zwrotnic”, F4: ZSO — ,Odwotanie stopowania wszystkich
zwrotnic”). Wprowadzanie polecen z wykorzystaniem przyciskow funkcyjnych obej-
muje nastepujace czynnosci:

1)

przycisna¢ wybrany przycisk funkcyjny na klawiaturze; powyzsze spowoduje:
wys$wietlenie przypisanego do tego przycisku polecenia, wyswietlenie przyci-
sku ,\Wyslij” oraz zaznaczenie lazurowa, a po puszczeniu przycisku — zielong
ramka na zobrazowaniu obiektow, ktérych dotyczy polecenie;

wcisnagé przycisk ENTER na klawiaturze lub wcisna¢ przycisk "Wyslij” lewym
przyciskiem myszy na ekranie; powyzsze spowoduje wystanie polecenia oraz
dodatkowo w oknie komunikatéw powinien zosta¢ wyswietlony napis ,Ode-
brane — przyjete”.

19.System EBI Screen 300 dopuszcza wydawanie polecen przy pomocy linii polecen.
Powyzszy spos6b obejmuje nastepujace czynnosci:

1)

aktywowac okno obrazu stacji (bocznicy) — np. przez klikniecie mysza w obraz;
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2) nacisng¢ klawisz funkcyjny F12;

3) kursor przeniesie sie do okienka polecen (rys. 38) i z pomoca kontrolki ,Com-
boBox" — wybra¢ z listy potrzebne polecenie;

[

NOAM TRILOL TMLZE
MAN TM10L TM1Z29
MAN TH101 TH230
MUAN TM101 TMIIL
AMAN TM101 TM132
[MAN TM101 TM133
MAN TM102Z 101K
MAN TM103 101K
MAN TM104 101K
MAN TM105 101X
MAN TM106 1018
MAN TM107 101K

MAN TM1Z8 136
MAN TM129 136K
MAN TM130 136K
SIS M Th131 138
MAN TM132 136K
MAN TM133 136
MAN TM134 1385
MAN TMI135 138K
MAN TMI38 134K
MAN THL135 135K
MAN TMI36 TM102
MAN TML35 TM103
MAN TM135 TR104

Rys. 38. Aktywne okno z linig polecen

4) po wybraniu klawisza ENTER nastepuje akceptacja wybranego polecenie i
przekazanie go do dalszej realizacji, jak przy kazdym innym sposobie wybiera-
nia polecenia.

Mozliwe jest takze rozpoczecie pisania wybranego polecenia, przez co system, w
sposéb automatyczny, zaweza zestaw mozliwych polecen i sugeruje pierwsze z
listy do wybrania. Mozna takze uzy¢ klawiszy strzatek na klawiaturze do zmiany
aktualnie wybranego polecenia. System nie blokuje wpisywanego tekstu, ale po
wpisaniu polecenia, ktére nie istnieje w zestawie mozliwych polecen i wybraniu
klawisza ENTER, polecenie jest pod$wietlane na czerwono. Dalsza edycja polece-
nia jest wcigz mozliwa (rys. 39).

Rys. 39. Wybranie nieistniejgcego polecenia

20.System EBI Screen 300 umozliwia wprowadzanie $rodkéw pomocniczych w po-
staci tabliczek ostrzegawczych, ktore wyswietlane sg na widoku stacji / bocznicy.
Tabliczki pozwalajg na wyswietlanie na ekranie dodatkowych informacji zwigza-
nych z obiektami na stacji / bocznicy. Tabliczki wyswietlane sg w postaci prosto-
katnych obszaréw koloru zéttego z wyswietlonym na nich tekstem. W przypadku
restartu serwera lub przetgczenia serwerdw nalezy ponownie wprowadzi¢ tabliczki
do systemu.

Tabliczki ostrzegawcze mozna ustawi¢ dla wybranych typdw obiektéw. Lista obiek-
tow, dla ktérych mozliwe jest ustawienie tabliczek definiowana jest na poziomie
aplikaciji. Dla obiektdw, dla ktérych jest mozliwe ustawienie tabliczek, dostepne sg

Instrukcja LtKAe-14 — sierpien 2018 r.
Strona [ 40



,Lodzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z o.0.

polecenia WTAB oraz KTAB. WTAB pozwala na ustawienie tekstu tabliczki, nato-
miast KTAB stuzy do ich kasowania. Tabliczke ustawi¢ mozna wpisujgc wtasny
tekst lub wybra¢ jeden z wczeséniej zdefiniowanych tekstdw z rozwijanej listy (rys.
40). Dla obiektu, dla ktérego juz ustawiono tabliczke mozliwe jest ustawienie nowe;j
tabliczki. Wydajac polecenie WTAB, jesli wczesniej tabliczka byta ustawiona w polu
wyboru opisu tabliczki pojawia sie wcze$niej ustawiony tekst tabliczki. Wydanie
polecenia WTAB dla obiektu, ktéry miat ustawiong tabliczke powoduje usuniecie
starej tabliczki.

Yrakcfa elektr, zabr| PR o [y

Tor zajety
Tor zamknlety
Ruch jednot. dwukler.

Trakcja elektr, zabr,

Pojazd pomocnlczy

Tel, zapowladanle,

Tel. polec. | zgt.

0 odj. zaw. kler. robét

Uwagal Konserw, na rozj.
152 O 524
nlnn:\m{::l?.-i u o f_-unui}’i 1 r.l]
£ZSE

Jof

Rys. 40. Pole wyboru tekstu tabliczki

Po dodaniu tabliczki jest ona wyswietlana na widoku stacji / bocznicy w tej samej
lokalizacji co obiekt, dla ktérego zostata ustawiona. Kazda z tabliczek uzytkownik
moze przeciagnaé w dowolne miejsce za pomocg wskaznika myszy.
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Rys. 41. Widok przyktadowego uktadu torowego z ustawionymi tabliczkami

Oprécz wyswietlania tabliczek na widoku stacji / bocznicy, dostepny jest rowniez w
systemie panel zawierajacy liste wszystkich aktywnych tabliczek ostrzegawczych
(rys. 42).

|G][ wszysuie |

“ : Minﬁndluuj

zablokowane [.._-_,“ l

zablokowane I'U“ - ]

inne uwagi <
[ H I tor niedostepny {“‘:’] r_]

inne uwagi [»nH . _.‘

Za pomocyg przyciskéw dostepnych dla kazdej z tabliczek na liscie, uzytkownik
moze wygasic¢ wybrane tabliczki jak réwniez przyciggna¢ je do obiektu, dla ktérego
zostaty zdefiniowane. Za pomoca przycisku ,Wszystkie” mozliwe jest rozwinigcie
listy przyciskow, ktére pozwalajg zmienia¢ stan wszystkich tabliczek jednoczeénie.
Mozliwe jest minimalizowanie/maksymalizowanie oraz ukrywanie/pokazywanie ta-
bliczek. Umieszczajac wskaznik myszy nad dang tabliczkg na liscie, tabliczka ta
zaznaczana jest na widoku kolorem czerwonym. Pod$wietlenie danej tabliczki po-
woduje réwniez wyswietlenie czerwonej ramki wokédt obiektu, ktérego dana ta-
bliczka dotyczy oraz linii taczacej tabliczke z danym obiektem. Dzieki temu w prosty
sposdb mozna zlokalizowa¢ tabliczke na widoku. Ustawienie kursora myszy nad
jedna z tabliczek na widoku stacji/bocznicy réwniez powoduje jej podéwietlenie ko-
lorem czerwonym.

Mozliwe stany tabliczek (rys. 43):

Rys. 43.
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21:

1) stan podstawowy tabliczki;

2) tabliczka wygaszona — wygaszenie tabliczki dostepne jest z poziomu panelu
przedstawionego na rysunku 40;

3) tabliczka zminimalizowana — tabliczke mozna zminimalizowa¢ z poziomu pa-
nelu, lub klikajgc dwukrotnie na tabliczce:;

4) tabliczka podswietlona — umieszczenie kursora myszy nad tabliczkg na widoku
lub na panelu zawierajgcym liste tabliczek powoduje zmiane koloru tabliczki
oraz oznaczenie obiektu, ktérego tabliczka dotyczy, za pomoca czerwonej
rameki.

UWAGA: Jezeli tabliczki nie sg ,wygaszone" to pracownik obstugi urz. srk musi
pamietac, zeby nie zastoni¢ tabliczkami istotnych elementéw obrazu sytuacii ru-
chowej na ekranie, co moze prowadzi¢ do podejmowania btednych decyzji.

Sposob obstugi komputerowego pulpitu nastawczego EBI Screen 300 jest szcze-
gotowo opisany w dokumentacji technicznej producenta urzadzen srk [7], wg za-
tacznika 1 do niniejszej instrukgii.

§17
Obstuga systemu EBI Lock 950 wraz z pulpitem komputerowym
EBI Screen 300 w sytuacjach awaryjnych

. W czasie obstugi okregu nastawczego na terenie bocznicy Spotki ,LKA” sp. z 0.0.

za pomocg systemu zalezno$ciowego EB/Lock 950 wersja 4 sterowanego poprzez
pulpit komputerowy EB/ Screen 300 zardbwno w wewnetrznych, jak i zewnetrznych
urzgdzeniach srk mogg powsta¢ uszkodzenia lub sytuacje awaryjne utrudniajgce
pracownikom obstugi posterunku nastawczego wykonywanie normalnych czynno-
Sci obstugowych. Ich przyczyna moze byé zaréwno nieprawidiowa obstuga, jak i
usterki ww. urzadzen srk.

Ponizej podano przyklady najczesciej wystepujacych usterek przy obstudze ww.
systemow oraz sposob postgpowania personelu obstugi i utrzymania w przedmio-
towym zakresie:

1) Monitor pulpitu komputerowego EBI Screen 300 jest ciemny (catkowity brak ob-
razu):
a) Prawdopodobne przyczyny:

-~ brak zasilania,
- wylaczony monitor,
— monitor przetgczony w inny tryb pracy,
— uszkodzenie monitora,
- uszkodzenie kabla tgczacego monitor z komputerem,
- uszkodzenie komputera systemu EB/ Screen;
b) Skutek dla obstugi:

Na monitorze systemu nie da sige obserwowa¢ odpowiadajacych mu obra-
z6w bocznicy i innych elementéw zobrazowania. Wydawane polecenia
moga by¢ przyjmowane przez system i prawidiowo wykonywane. Nie mniej
jednak, ze wzgledu na fakt, iz podstawg pracy, w przypadku komputerowych
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urz. srk, jest zobrazowanie urzadzen zewnetrznych na monitorze pulpitu
komputerowego, dalsza praca personelu obstugi w oparciu o uszkodzony
monitor jest niemozliwa;

Dziatania pracownikow obstugi urzadzen srk:

Sprawdzi¢, czy monitor jest zasilany (powinna pali¢ sig¢ zielona lampka u
dotu monitora). Jezeli nie jest, wigczy¢ zasilanie monitora. Sprawdzi¢ kabel
taczacy monitor z komputerem. Zmieni¢ przetacznikiem tryb pracy monitora.
Jezeli nadal monitor jest catkowicie ciemny nalezy zmieni¢ stanowisko pracy
na rezerwowe, w tym celu nalezy przekaza¢ uprawnienia do sterowania
bocznicg na drugie stanowisko. Wezwa¢ pracownikéw obstugi technicznej;

Dziatania pracownikéw obstugi techniczne;j:

Powtérzyé operacje opisane w poprzednim punkcie. Jezeli nadal monitor
jest ciemny, sprawdzi¢ zasilanie monitora i komputera PC. Jezeli te dziata-
nia nie dadza rezultatéw, nalezy kontynuowac prace na istniejacej konfigu-
racji i zglosi¢ usterke do producenta systemu. Obstuga pulpitu musi by¢ pro-
wadzona ze stanowiska rezerwowego do czasu usunigcia awarii.

Monitor wyéwietla NIEBIESKI EKRAN SMIERCI (NES):

a)

Szczegotowy opis:

Niebieski kolor tta wypetnia caly ekran, pojawita sie bardzo duza liczba drob-
nych znakéw, napiséw i cyferek. Komputer nie dziata. Brak obrazu ukladu
torowego bocznicy. Brak mozliwosci wydawania polecen;

Prawdopodobne przyczyny:

- uszkodzenie systemu Windows 7,

- uszkodzenie komputera systemu EBI Screen 300,
Skutek dla obstugi:

Nie da sie obserwowac sytuacji ruchowej i wydawac polecen. Praca perso-
nelu obstugi nie jest mozliwa;

Dziatania pracownikéw obstugi urzadzen srk:

Zmieni¢ stanowisko pracy na rezerwowe — uprawnienia powinny zostac
przekazane automatycznie. Wezwaé¢ natychmiast pracownikow obstugi
technicznej;

Dziatania pracownikéw obstugi techniczne;:

Upewnic¢ sie, ktory z komputeréw ulegt awarii. Wylaczy¢ ten konkretny kom-
puter systemu EB/ Screen 300 (wylgcznikiem sieciowym). Odczeka¢ pare
sekund i wigczy¢é komputer ponownie. Jezeli po zakornczeniu procesu wig-
czania komputer nie zgtosi sie prawidtowym obrazem bocznicy, to nalezy
niezwlocznie zglosi¢ usterke do producenta systemu. Obstuga musi by¢ pro-
wadzona ze stanowiska rezerwowego do czasu usuniecia awarii.

Klawiatura / mysz nie reagujg na polecenia:

a)

Szczegotowy opis:
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Na ekranie monitora jest obraz ukfadu torowego bocznicy. Nie da sie wpi-
sywac z klawiatury zadnych polecen. Mimo przyciskania klawiszy myszy
nie ma zadnej reakcji na ekranie;

b) Prawdopodobne przyczyny:

- w linii komend brak jest kursora i dlatego nie da si¢ wpisywac¢ znakéw z
klawiatury,

- nastapito roztaczenie kabla klawiatury / myszy od komputera,
- nastgpito uszkodzenie klawiatury / myszy,
- zawiesit sie system;

c) Skutek dla obstugi:

Nie da sig wydawac polecen z klawiatury lub myszy. Jezeli wskaznik stanu
pracy systemu na monitorze (rys. 29) jest nieaktywny (nie miga), to obraz
stacji (bocznicy) widoczny na ekranie moze nie by¢ aktualny;

d) Dziatania pracownikow obstugi urzadzen srk:
Jezeli wskaznik stanu pracy systemu na ekranie miga, to nalezy:

- na klawiaturze wcisng¢ klawisz F12, skutkiem czego kursor powinien
pojawic sie w wierszu polecen,

- mozna tez sprébowaé mysza najechac na pasek polecen i wcisngé lewy
klawisz myszy,

— sprawdzi¢ potaczenie klawiatury / myszy z komputerem.

Jezeli wskaznik stanu pracy systemu na monitorze (rys. 29) jest nieaktywny
(nie miga), to nalezy wykonac¢ restart pulpitu komputerowego EB/ Screen
300 za pomoca klawiszy ALT - CTRL - DEL wybierajac opcje: ,Wyloguj sie”.
Po restarcie komputera nalezy zalogowac¢ sie ponownie w systemie. Jezeli
wszystkie powyzsze dzialania zawiodg nalezy wezwaé pracownika obstugi
technicznej;

e) Dziatania pracownikéw obstugi techniczne;j:

Powtérzyé wszystkie opisane wyzej czynnosci. Sprawdzi¢, czy klawiatura
lub mysz sg prawidiowo podiaczone do komputera EB/ Screen 300. Popra-
wi¢ potaczenie i zrestartowaé komputer EB/ Screen. Jezeli nie uda sie przy-
wroci¢ obstugi myszy / klawiatury wowczas nalezy zmieni¢ stanowisko pracy
na rezerwowe i zglosi¢ usterke do producenta systemu. Obstuga musi by¢
prowadzona ze stanowiska rezerwowego do czasu usuniecia awarii.

4) Komputer rezerwowy zatrzymat sie (kolor czerwony):

a) Szczegbtowy opis:

Nazwa bocznicy jest na szarym tle i nie miga. Jeden z komputeréw zalez-
nosciowych jest zobrazowany na czerwono i stan taki utrzymuje sie przez
diuzszy czas (ponad kilka minut);

b) Prawdopodobne przyczyny:

- mialo miejsce przetaczenie komputeréw z restartem komputera (samo-
istne lub rozkazem MRS_nazwa bocznicy ); na skutek zaburzenia
transmisji komputer rezerwowy nie wystartowat automatycznie,
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c)

d)

- brak jest napigcia zasilania w jednej fazie (na przyktad zadziatat wytgcz-
nik réznicowo — pradowy);

Skutek dla obstugi:

W przypadku zatrzymania jednego z komputeréw da si¢ prowadzi¢ nor-
malng obstuge bocznicy. Bezwzglednie nie wolno wtedy uzywaé rozkazow
przetaczania komputeréw (MRS_nazwa bocznicy );

Dziatania pracownikdéw obstugi urzadzen srk:

Normalnie prowadzi¢ ruch. Wezwa¢ pracownikow obstugi technicznej, gdyz
praca pulpitu odbywa sie bez komputera rezerwowego. Nie wptywa to na
bezpieczenstwo dziatania systemu.

Obydwa komputery nie pracuja (nazwa bocznicy $wieci kolorem biatym):

a)

SzczegOtowy opis:

Zobrazowanie wszystkich urzadzen przyjeto kolor biaty. Nazwa bocznicy
$wieci na biato. Stan ten utrzymuje sie kilkadziesiat sekund i nie znika,;

Prawdopodobne przyczyny:

- jeden komputer juz byl zatrzymany i nastapito zatrzymanie pracy dru-
giego komputera zanim uruchomiony zostat komputer rezerwowy (na
przykiad mialo miejsce przetaczenie samoistne lub rozkazem MRS_na-
zwa bocznicy ),

- brak jest napiecia zasilania w dwéch fazach;
Skutek dla obstugi:

Nie da sie obslugiwa¢ ukiadu torowego bocznicy z systemu zalezno$cio-
wego. Urzadzenia na bocznicy sa w stanie bezpiecznym (stan bezpieczny
utrzymujg sterowniki wykonawcze);

Dzialania pracownikéw obstugi urzadzen srk:

Jezeli stan ten nie ustepuje przez ok. 5 minut, to nalezy natychmiast wezwac
pracownikdéw obstugi technicznej.

Droga przebiequ nie rozwiazana po przejezdzie sktadu manewrowego — koniec

drogi zobrazowany na czerwono:

a)

Szczegbtowy opis:

Sygnalizator koncowy drogi przebiegu jest zobrazowany na czerwono.
Droga przebiegu czesciowo lub catkowicie zakolorowana na zétto (dla ma-
newruy);

Prawdopodobne przyczyny:
- sktad manewrowy nie dojechat do korica drogi przebiegu,

— wczasie procesu zwalniania drogi podczas przejazdu sktadu manewro-
wego wystapita usterka urzadzen srk i zwolnienie automatyczne nie na-
stapito;

Skutek dla obstugi:
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d)

Nie da sie ustawia¢ kolejnych przebiegéw w tym obszarze oraz przestawiaé
zwrotnic utwierdzonych w tej nie rozwigzanej drodze przebiegu lub w drodze
ochronnej;

Dziatania pracownikéw obstugi urzadzen srk:

Jezeli zwrotnice w drodze przebiegu nie wykazujg stanu: ,utrata kontroli”,
nalezy poda¢ komende rozwigzania drogi przebiegu: PZW_nazwa sygnali-
zatora_. Jezeli ktéras zwrotnica wykazuje stan: ,utrata kontroli”, nalezy wy-
da¢ komende: PZA_nazwa sygnalizatora pocz._nazwa sygnalizatora
konc._, poprzedzona komendg: PZAI (,Inicjalizacja recznego awaryjnego
zwolnienia przebiegu”). Nalezy takze stwierdzi¢, czy prawidtowo podajemy
poczatek drogi do rozwigzania (nie zawsze bowiem jest to ten sam pocza-
tek, ktéry byt podawany podczas ustawiania drogil!). Patrzac od korca nie
rozwigzanej drogi przebiegu nalezy sprobowac podaé inny sygnalizator po-
czatkowy w kierunku jazdy. Jezeli drogi nie daje sie rozwigzaé, najlepiej wy-
kona¢ restart komputera zalezno$ciowego.

Przed restartem nalezy bezwzglednie upewnic sie, czy komputer rezerwowy
jest zobrazowany kolorem szarym. Jezeli kolor ten jest czerwony, nie wolno
dokonywac przetgczenia komputerdw. Nalezy wezwac pracownika obstugi
technicznej w celu przywrécenia dziatania komputera rezerwowego. W celu
wykonania przetgczenia komputera zaleznosciowego i restartu komputera
wpisa¢ komende: MRS _oznaczenie bocznicy . Po wydaniu tej komendy na-
stepuje przelgczenie komputera do stanu ,rezerwa” i restart drugiego kom-
putera. Na ekranie pojawia sie napis: ,SYSTEM NIEDOSTEPNY”. W tym
czasie nie sg przyjmowane zadne polecenia ruchowe. Nalezy poczekac na
zniknigcie tego napisu (2 min.);

Dziatania pracownikéw obstugi technicznej:

Powtérzy¢ dzialania pracownika obstugi urz. srk. W razie klopotéw z restar-
tem wykonaé go z pomieszczenia komputera.

7) Zobrazowanie wiekszego fragmentu kontroli niezajetosci jest biate (utrata kon-

troli):

a)

Szczegotowy opis:

Tory na wigkszym fragmencie bocznicy sg zobrazowane w kolorze biatym
(wiecej niz jeden odcinek). Pozostate elementy na obrazie majg stan prawi-
diowy (rozjazdy w kontrolowanym potozeniu, tarcze manewrowe na szaro
itd.);

Prawdopodobna przyczyna:
Nastgpit zanik zasilania fragmentu lub catego licznika osi.
Skutek dla obstugi:

Przestawianie zwrotnic lezacych w obrebie obszaru jest utrudnione, niemoz-
liwe jest ustawianie drogi przebiegu. Konieczne jest zerowanie globalne licz-
nika lub zerowanie indywidualne poszczegdlnych obwodow;

Dziatania pracownikéw obstugi urzgdzen srk:

Przetaczy¢ obraz bocznicy na taki, na ktérym sa pokazane symbole licznika
osi (prawym klawiszem myszy naciskamy na pustym polu i wybieramy obraz
,Obwody torowe i liczniki osi”). Upewniamy sie, ze kontrola niezajetosci w
tym obszarze odbywa sie za pomocg licznika osi (nad symbolem toru jest
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symbol licznika osi). Jezeli jest mozliwe globalne zerowanie licznika, to na
obrazie z licznikiem osi u géry pod nazwa bocznicy pojawi sie symbol glo-
balny licznika (szare niewypetnione prostokaty). Nalezy witedy postepowaé
jak opisano w ppkt da). Jezeli brak jest takiego symbolu, to znaczy, ze glo-
balne zerowanie jest niemozliwe i nalezy wtedy postepowac jak w ppkt db):

da) Globalne zerowanie:

Pracownik obstugi urzadzen srk musi upewni¢ sie, ze na bocznicy (w
obrebie licznika) brak jest taboru (1) Jezeli tak, to pracownik wybiera my-
sza globalny reset (u géry pod nazwa bocznicy). Prawidtowy przejazd
pierwszego pojazdu spowoduje ostateczne wyzerowanie licznika (stan
~wolny”);

db) Indywidualne zerowanie:

Pracownik obstugi urzadzen srk musi upewni¢ sie, ze na bocznicy (w
obrebie licznika) brak jest taboru (!) Jezeli tak, to pracownik wybiera my-
szg polecenia indywidualnego resetu SLI/SLK, ktére sg dostepne na
symbolach toréw / rozjazdéw. Prawidtowy przejazd pierwszego pojazdu
spowoduje ostateczne wyzerowanie licznika (stan ,wolny”);

Dziatania pracownikéw obstugi techniczne;:

Powtérzy¢ dzialania pracownika obstugi urzadzen srk. Zaobserwowaé stan
licznika w pomieszczeniu komputerowym. Postepowac zgodnie z instrukcja
obstugi licznika osi.

8) Zobrazowanie kontroli niezajetosci jest czerwone (po przejezdzie taboru):

a)

Szczegdbtowy opis:

Po przejezdzie pojazdu pozostat obwod zobrazowany na czerwono (stan
,zajety”). Pozostate elementy na obrazie majg stan prawidtowy (rozjazdy w
kontrolowanym potozeniu, tarcze manewrowe na szaro itd.);

Prawdopodobna przyczyna:
Licznik zZle zlicza osie;
Skutek dla obstugi:

Obwod pozostaje zajety. Konieczne jest zerowanie indywidualne tego od-
cinka (gdy dotyczy sekgji licznika osi);

Dziatania pracownikéw obstugi urzadzen srk:
Przeprowadzi¢ zerowanie indywidualne jak podano wyzej;
Dziatania pracownikéw obstugi technicznej:

Powtorzy¢ dziatania pracownika obstugi urz. srk. Zaobserwowac¢ stan licz-
nika w pomieszczeniu komputeréw. Postepowaé zgodnie z instrukcjg ob-
stugi licznika osi.

9) Zwrotnica wykazuje stan ,utrata kontroli” — kolor biaty:

a) Prawdopodobne przyczyny:

— zwrotnica zostala przestawiona za pomoca korby i jej aktualny stan jest
niezgodny z zapamietanym,
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— zwrotnica jest uszkodzona,

- na skutek przerwy zasilania uktad kontroli w module wykonawczym nie
przekazuje wlasciwego potozenia zwrotnicy,

- uszkodzeniu ulegta karta wyj$ciowa lub wejsciowa w PLGC;

b) Skutek dla obstugi:

Nie da sie ustawia¢ przebiegoéw, w ktérych potrzebny jest prawidlowy stan
tej zwrotnicy (w drodze przebiegu lub ochronnej);

Dziatania pracownikow obstugi urzadzen srk:

Pracownik obstugi urzgdzen srk powinien sprébowaé przestawi¢ zwrotnice
poleceniami ZWP_nazwa zwrotnicy  lub ZWM_nazwa zwrotnicy . Jezeli
pierwsze przestawienie nie daje efektu, odczekac¢ ok. 1 minute i wykona¢
kolejne przestawienie (do potozenia odwrotnego niz pierwsze). Dziatanie to
powtdrzyc kilka razy. Jezeli nadal zwrotnica wykazuje ,utrate kontroli” w jed-
nym lub obu potozeniach, nalezy wezwa¢ pracownika obstugi techniczne;j.

10)Tarcza manewrowa wykazuje stan ,utrata kontroli” — kolor biaty:

a)

b)

c)

Prawdopodobne przyczyny:

- niebieska zaréwka jest przepalona,

- uszkodzeniu ulega karta wyjsciowa lub wejsciowa w PLC;
Skutek dla obstugi:

Nie da sie ustawia¢ przebiegéw, w ktérych potrzebny jest prawidtowy stan
tej tarczy manewrowej;

Dziatania pracownikéw obstugi urzadzern srk:
Wezwaé pracownika obstugi techniczne;.

11)Wszystkie tarcze manewrowe zastopowane:

a)

b)

Szczegbtowy opis:

Wszystkie tarcze manewrowe sg zobrazowany na fioletowo ($rodek trojkata
zapetniony), co oznacza, ze sg zastopowane;

Prawdopodobne przyczyny:

- byt zanik tacznosci miedzy EBI Screen a EB/Lock (na przyktad na sku-
tek restartu serwerdéw systemu EB/ Screen 300),

— pracownik obslugi urz. srk sam poprzednio wydat polecenie SSS — sto-
puj wszystkie sygnalizatory;

Skutek dla obstugi:
Nie da sie ustawia¢ zadnych manewrowych drég przebiegu;
Dziatania pracownikéw obstugi urzadzen srk:

Nalezy niezwitocznie wydac polecenie odstopowania wszystkich tarcz ma-
newrowych (SSO). Polecenie to mozna wydac¢ z klawiatury wpisujgc w
okienku polecen kod SSO i wciskajgc <Enter> lub mysza wciskajac klawisz
Wykonaj” albo za pomoca klawisza funkcyjnego <F2> i nastepnie <EN-
TER>. Jezeli na ekranie pojawia sie napis: ,SYSTEM NIEDOSTEPNY”, w
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tym czasie nie sa przyjmowane zadne polecenia ruchowe. Nalezy poczekaé
na znikniecie tego napisu i dopiero wtedy ponowi¢ polecenie SSO;

e) Dziatania pracownikéw obstugi technicznej:

Powtdrzy¢ dzialania pracownika obstugi urzadzen srk.

12)Uszkodzenia elementoéw transmisyjnych sterownikow systemu EB/ Lock 950

wersja 4:

a)

d)

e)

Szczegobtowy opis:

Na pulpicie systemu EB/ Screen 300, w trakcie prawidiowego dziala sys-
temu, pojawia sie nieoczekiwanie zanik transmisji do jednej lub kilku szaf
sterownikéw (utrata kontroli wielu obiektéw stacyjnych);

Prawdopodobne przyczyny:

- chwilowe duze zaktécenie w zasilaniu urzadzen komputerowych, wyni-
kajgce np. z wytadowan atmosferycznych podczas burz, wplywajace na
niestabilno$¢ zasilania,

- nieprawidtowe / niestabilne dziatanie zasilania tzw. bezprzerwowego
(UPS),

- zakibeenia od strony uziemienia urzadzen komputerowych,
— uszkodzenie jednego z elementdw transmisyjnych (kabel, switch, etc.)

moga spowodowac trwata utrate komunikaciji z dang szafg sterownikéw lub
programowe zawieszenie sie jednego ze wspolpracujacych urzadzen;

Skutek dla obstugi:

Brak kontroli oraz mozliwoéci sterowania niektorymi urzadzeniami srk na
bocznicy;

Dziatania pracownikdéw obstugi urzadzen srk:

Przywrdcenie prawidlowego dziatania elementéw transmisyjnych poszcze-
gélnych szaf sterownikéw mozliwe jest do wykonania wytacznie przez per-
sonel techniczny przeszkolony w zakresie obslugi systemu EB/ Lock, ponie-
waz wigze sie to z bezposrednig ingerencjg w szafy sterownikdéw. W celu
podjecia dalszych dziatan nalezy zatem wezwac personel techniczny;

Dziatania pracownikéw obstugi technicznej:
- nalezy zlokalizowaé szafe, z kidrg zwigzane sg obiekty poza kontrola,

— nastepnie nalezy sprawdzi¢ czy konwerter transmisji (online i standby,
jesli wystepujg w takiej konfiguracji i jesli w ogéle taki osobny element
wystepuje w szafach sterownikowych) PCU/ELC/ENK pracuje i jesli nie
pracuje lub pracuje nieprawidlowo, wéwczas nalezy wymusi¢ jego re-
start zasilaniem (np. poprzez wytaczenie catej szafy sterownikowej),

- jezeli po restarcie jeden lub obydwa konwertery nadal nie podejmuja
prawidtowej pracy wéwczas nalezy sprawdzi¢ prawidtowosé ich potg-
czenia ze switchem i jesli potaczenie to nie dziata prawidiowo, nalezy
przetgczy¢ kabel na inny wolny port switcha i jesli potaczenie nadal nie
dziata, nalezy wymieni¢ kabel transmisyjny,
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- jezeli konwerter nadal nie podejmuje poprawnej pracy, woéwczas nalezy
go wymieni¢ na nowy o ile pozostate elementy szafy sterownikowej wy-
kazuja objawy poprawnego dziatania.

3. Wszelkie nieprawidlowosci i usterki powstate w czasie obstugi komputerowego pul-
pitu EBI Screen 300 oraz systemu zaleznosciowego EBI Lock 950 w. 4, a takze
fakt ich usuniecia powinny by¢ udokumentowane przez personel obstugi i utrzyma-
nia w Ksigzce kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym, zgodnie z zasa-
dami okreslonymi w zatgczniku 4. do niniejszej instrukcii.

§18
Przeszkody w dziataniu zewnetrznych urzadzen srk oraz postepowanie
pracownikow obstugi

1. Wszelkie uszkodzenia i przeszkody w prawidtowej obstudze, powstate zaréwno w
wewnetrznych, jak i zewnetrznych urzadzeniach srk stosowanych na terenie bocz-
nicy Spotki LKA” sp. z 0.0., w tym: zerwanie plomb na wyznaczonych urzadzeniach
srk, rozprucie zwrotnicy, brak kontroli potozenia zwrotnicy, uszkodzenie lub przeje-
chanie wykolejnicy, uszkodzenie sygnalizatora itp., pracownik obstugi posterunku
nastawczego powinien zanotowac w Ksigzce kontroli urzadzen sterowania ruchem
kolejowym. Sposdb prowadzenia ksigzki opisano w zatgczniku 4.

2. Jezeli uszkodzenie wymaga wprowadzenia okreslonych obostrzen w zakresie pro-
wadzenia ruchu kolejowego, np.: telefoniczne polecania i zgtaszania przygotowa-
nia drogi przebiegu, sprawdzanie stanu zajetosci toru w terenie przed kazdorazo-
wym daniem zezwolenia na jazde, itp., to fakt ten powinien by¢ dodatkowo odno-
towany w Ksigzce przebiegdw.

3. Rozprucie zwrotnicy:

1) Rzeczywiste rozprucie zwrotnicy, a takze ewentualne wykazywanie jej rozpru-
cia pod jadgcym pojazdem kolejowym lub bez pojazdu kolejowego na zwrotnicy
(tzw. ,pozorne rozprucie”) sygnalizowane jest na monitorze systemu EB/
Screen 300, obrazujgcym uktad torowy bocznicy, kolorem czerwonym migaja-
cym, przy pomocy symboli okreslonych na rysunku 44. Dodatkowo na monito-
rze komputerowego pulpitu nastawczego, w ,oknie alarméw” wyswietlany jest
alarm dotyczacy rozprucia danej zwrotnicy.

Rozprucie zwrotnicy, zwrotnica wcigz zajeta.

Rozprucie zwrotnicy, zwrotnica niezajeta.

Zwrotnica rozpruta ze zbocznikowanym obwodem torowym w
trakcie przestawiania.
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Zwrotnica rozpruta, wcigz zajeta po osiggnieciu kontroli
polozenia w pozycji ,plus”.

Inicjalizacja kasowania sygnalizacji rozprucia zwrotnicy.
Zwrotnica rozpruta, wciaz zajeta po osiagnieciu kontroli
potozenia w pozycji ,plus”

Zwrotnica rozpruta, niezajeta po osiggnieciu kontroli polozenia
w pozycji ,plus”.

Inicjalizacja kasowania sygnalizacji rozprucia zwrotnicy.
Zwrotnica rozpruta, niezajeta po osiggnieciu kontroli potozenia
w pozycji ,plus”

Rozprucie zwrotnicy z zamknigtym obwodem kontroli
niezajetosci, zwrotnica wcigz zajeta.

Rozprucie zwrotnicy z zamknigtym obwodem kontroli
niezajetosci, zwrotnica niezajeta.

Rys. 44. Przyktady symboli wykorzystywanych do oznaczania rozprucia zwrotnic

2)

4)

na komputerowych pulpitach nastawczych EBI Screen 300

Pracownik obstugujacy urzadzenia srk na posterunku nastawczym, po zaobser-
wowaniu sygnatu rozprucia zwrotnicy i pojawieniu sie stosownego alarmu, po-
winien sprawdzi¢ w terenie stan zwrotnicy, wezwaé uprawnionych pracownikow
wpisanych do tabeli A i B Ksigzki kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejo-
wym celem dokladnego jej zbadania, a takze dokonaé¢ witasciwego odpisu w
ww. ksigzce. Dodatkowo pracownik obstugi zobowigzany jest zanotowac¢ w
Dzienniku ogledzin rozjazdéw wyniki dokonanego sprawdzenia stanu rozjazdu
w terenie i jezeli mialo miejsce rozprucie rzeczywiste — takze numer pojazdu,
ktory zwrotnice rozprut.

Zwrotnica rozpruta przez pojazd kolejowy jadacy po niewtasciwie utozonej dro-
dze przebiegu, powinna by¢ wytaczona z ruchu do czasu jej sprawdzenia przez
uprawnionych pracownikow wpisanych do tabeli A i B Ksigzki kontroli urzadzer
sterowania ruchem kolejowym.

Po stwierdzeniu przez pracownika obstugi (w wyniku dokonanych ogledzin roz-
jazdu w terenie), ze zwrotnica wykazujaca sygnat rozprucia (alarmu) nie jest
uszkodzona, mozna dopusci¢ jazde manewrowa taboru po tej zwrotnicy:

a) po upewnieniu sie, ze iglice nie sa pogiete, iglica dolegajgca doktadnie przy-
lega do opornicy, odlegajaca — zajmuje wymagane potozenie, a zamkniecie
nastawcze, drgzek suwakowy (suwak) i prety kontrolne nie ulegty uszkodze-
niu (zgiecie, pekniecie, rozerwanie) oraz
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b) po dokonaniu 3-krotnej, pozytywnie zakornczonej proby elektrycznego prze-
tozenia zwrotnicy i stwierdzeniu prawidlowego jej dziatanie, w tym — prawi-
dtowej kontroli potozenia zwrotnicy na monitorze ekranowym pulpitu.

4. Przerwa w zasilaniu urzadzen srk:

1)

2)

Jezeli rownoczesnie wygasng wszystkie Swiatla kontrolne oraz $wiatto kontroli
sieci i pradu nastawczego, wskazuje to na przerwe w zasilaniu urzadzen lub
przepalenie bezpiecznika gtéwnego.

O kazdej przerwie w zasilaniu urzadzen z sieci energetycznej pracownik ob-
stugi posterunku nastawczego obowigzany jest dokonac zapisu w Ksigzce kon-
troli urzadzen sterowania ruchem kolejowym, podajac czy zadziataly zasilacze
UPS, oraz notujac catkowity czas przerwy zasilania urzadzen srk z sieci ener-
getycznej.

W razie przerwy w zasilaniu urzgdzen nastawczych pracownik obstugi obowig-
zany jest wytgczy¢ bezpiecznik nastawczy i zastosowac reczne przestawianie
zwrotnic korbg. Ponowne wigczenie pradu nastawczego zwrotnic moze nasta-
pi¢ po sprawdzeniu, ze nie odbywayjg sie w tym czasie manewry oraz, ze zwrot-
nice nie sg przestawiane recznie za pomoca korby.

5. Przeszkody w urzadzeniach nastawczych zwrotnicowych:

1)

3)

Jezeli pracownik obstugi urzgdzen srk zmuszony jest do recznego przestawia-
nia zwrotnicy korbg, obowigzany jest kazdorazowo na czas jej przestawiania
wylaczyé prad nastawczy danej zwrotnicy. W przypadku napedéw zwrotnico-
wych typu EEA-5, stosowanych na bocznicy Spotki, odigczenie napiecia na-
stawczego zwrotnicy nastepuje samoczynnie, z chwila zamocowania korby w
napedzie.

W przypadku diuzej trwajacego uszkodzenia zwrotnicy, badz wykonywania
przy niej robot, dla zabezpieczenia jej przed przypadkowym przetozeniem, na-
lezy, z poziomu pulpitu nastawczego EBI Screen 300, uzyé specjalnego pole-
cenia dotyczacego ,zastopowania” zwrotnicy.

Pracownikowi obstugi urzgdzen srk nie wolno odigcza¢ napedu elektrycznego
od zwrotnicy, z wyjatkiem przypadku, gdy przestawianie za pomocg korby oka-
zuje sie niemozliwe. Zwrotnice wytacza sie z scentralizowanego nastawiania
wowczas, gdy nie daje sie przestawi¢ za pomocy korby — przez wyciggniecie
sworznia taczacego suwak iglicowy z pretem nastawczym. Jezeli naped zwrot-
nicowy ma urzadzenie do kontroli iglic, to nalezy rowniez wyciggngé sworznie
taczgce suwaki kontrolne z pretami kontrolnymi. Gtéwki sworzni, ktére pracow-
nik obstugi urzadzen srk moze wyjaé w celu odigczenia napedu zwrotnicy (gdy
napedu nie daje sie korbowac), malowane sg na kolor czerwony. Sworzen taki
przy zwrotnicy z zamknigeciem nastawczym suwakowym nalezy wlozy¢ z po-
wrotem w otwor, skad byt wyjety, a nastepnie zabezpieczy¢ od wypadniecia.

Gdy po wprowadzeniu do systemu polecenia przetozenia zwrotnicy nastapit za-
nik jej kontroli, nalezy natychmiast wydac polecenie dla przestawienia zwrotnicy
do pierwotnego potozenia. O ile ponowna préba nie da rezultatu w zakresie
przetozenia zwrotnicy, nalezy jg sprawdzi¢ na miejscu, usungc¢ przeszkode po-
wodujaca trudno$ci w jej przestawianiu, a nastepnie, z wykorzystaniem korby,
przestawi¢ kilkakrotnie zwrotnice dla préby. Jezeli po recznym przestawieniu
zwrotnicy uzyskuje sie na monitorze ekranowym pulpitu prawidtowa kontrole jej
potozenia, mozna wprowadzi¢ do systemu polecenie wyswietlenia na tarczy
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manewrowej sygnalu zezwalajacego na jazde. Jezeli po wprowadzeniu do sys-
temu polecenia przetozenia zwrotnicy (przy rownoczesnym zakornczeniu pacy
napedu), badz tez po recznym (z wykorzystaniem korby) przestawieniu zwrot-
nicy ,na gruncie”, na monitorze komputerowego pulpitu nastawczego brak jest
mimo to kontroli potozenia zwrotnicy, przed dopuszczeniem po niej jazdy na-
lezy dokona¢ miejscowego zabezpieczenia zwrotnicy.

6. Przeszkody w dzialaniu obwoddw kontroli niezajetosci rozjazdu {toru):

1} W przypadku uszkodzenia obwodu kontroli rozjazdu lub toru i wykazywania

przez system stale jego zajetosci, przed dopuszczeniem jazdy taboru nalezy
fizycznie (,na gruncie”) sprawdzi¢ stan niezajetosci rozjazdu (toru). Po upew-
nieniu sie, ze rozjazd (tor) jest wolny od taboru, nalezy wprowadzi¢ do systemu
specjalne polecenia dotyczace zerowania ilosci osi w kontrolowanym obwodzie
(SLI, SLK). Jezeli po przejezdzie taboru (co najmniej dwoch osi) ,wyzerowany”
obwad kontroli nie wréci do stanu niezajetosci, nalezy zgtosi¢ uszkodzenie pra-
cownikowi obstugi technicznej, dokonujac stosownego zapisu w Ksigzce kon-
troli urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

Aby przestawi¢ zwrotnice, pomimo uszkodzenia jej obwodu kontroli niezajgtosci
(odwzorowanie na monitorze — kolor czerwony), pracownik obstugi urzadzen
srk, po upewnieniu sie, ze zwrotnica nie jest zajeta przez tabor oraz zaden po-
jazd sie do niej nie zbliza, jest zobowigzany wytgczy¢ obwdd kontroli niezajeto-
§ci zwrotnicy z zaleznosci (polecenie ZWB) oraz przestawi¢ jg w wymagane
potozenie, wprowadzajac do systemu polecenie ZBP lub ZBM.

Uszkodzenia sygnalizatorow:

1)

Gdy po wprowadzeniu przez pracownika obstugi urzadzen srk, do systemu za-
leznosciowego EBI Lock 950 w. 4, polecenia na ustawienie drogi przebiegu dla
jazdy manewrowej, na tarczy manewrowej nie nastgpuje zmiana sygnatu, wska-
zuje to na uszkodzenie w obwodach elektrycznych dotyczgcych danego sygna-
lizatora. Wydanie zezwolenia na wykonanie jazdy manewrowej w takich przy-
padkach powinno by¢ zgodne z postanowieniami Instrukcji o organizacji pracy
manewrowej i zestawianiu pociggéw (LKAr-8).

Jezeli po zrealizowaniu przebiegu manewrowego sygnat zezwalajgcy na jazde
na tarczy manewrowej nie zmieni sie na sygnat zabraniajgcy, nalezy bezzwtocz-
nie powiadomi¢ o tym pracownikow obstugi technicznej, dokonujgc o tym wia-
Sciwego zapisu w Ksigzce kontroli urzadzer sterowania ruchem kolejowym. Je-
zeli powyzsza usterka nie moze by¢ natychmiast usunigta i sygnat zezwalajacy
na jazde manewrowg jest stale wyswietlony na tarczy manewrowej, wowczas
sygnalizator ten nalezy ostoni¢ przeno$ng tarcza zatrzymania (sygnatem D1
,St6j"), albo wstrzyma¢ manewry po torze, przy ktorym stoi uszkodzona tarcza.

§19

Wyposazenie posterunkow nastawczych w elementy obstugi awaryjnej

i narzedzia

. Na kazdym posterunku nastawczym wyposazonym w zwrotnice powinny znajdo-

wac sie zapasowe (stuzace do awaryjnego zamykania iglic zwrotnicowych w kran-
cowych potozeniach) trzpieniowe zamki zwrotnicowe i spony iglicowe, w iloéci nie
mniej niz dwa zamki i dwie spony iglicowe na posterunek. Zamki i spony powinny
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by¢é pomalowane na kolor czerwony i posiadac¢ widoczne oznaczenie wykonane w
postaci napisu koloru biatego okreslajace, do jakiego typu szyn sg przeznaczone.

. Zamki i spony, o ktorych mowa w ust. 1 moga by¢ zastepowane uniwersalnymi
zamkami zwrotnicowymi.

. Zamki i spony, o ktdérych mowa w ust. 1, wraz z ich czynnymi kluczami, powinny
byé zaplombowane (kazdy zamek i spona oddzielnie) na tablicy zamkéw zapaso-
wych na posterunku nastawczym.

. Zaplombowane powinny by¢ réwniez (kazdy oddzielnie) i przechowywane na po-
sterunku nastawczym czynne klucze do zapasowych uniwersalnych zamkow
zwrotnicowych zainstalowanych na state w rozjazdach. Klucze te powinny by¢ oce-
chowane z jednej strony numerem zwrotnicy i znakiem ,+" jezeli w zasadniczym
potozeniu zwrotnicy zamek zamyka iglice odlegajacg lub znakiem ,~” jezeli zamek
zamyka iglice odlegajaca w potozeniu zwrotnicy przeciwnym do zasadniczego, z
drugiej — symbolem odpowiadajacym nazwie okregu nastawczego. Rezerwowe
klucze od tych zamkow powinny by¢ zaplombowane (kazdy oddzielnie) na odrebnej
tablicy.

. Zasady przymocowania zamka zwrotnicowego kluczowego typu normalnego oraz
spony iglicowej przy zabezpieczeniu zwrotnicy na miejscu sg przedstawione, od-
powiednio, w zalgcznikach 2 i 3 do niniejszej instrukcji.

. Na kazdym posterunku nastawczym z elekirycznym nastawianiem zwrotnic po-
winny by¢é umieszczone na tablicy i zaplombowane korby do recznego przestawia-
nia napedéw zwrotnicowych. Na kazdy posterunek nastawczy powinna przypadaé
co najmniej jedna korba dla kazdego z zastosowanych typéw napedéw zwrotnico-
wych.

. Na kazdym posterunku nastawczym powinien znajdowac si¢ komplet narzedzi
okreslony w regulaminie pracy bocznicy kolejowej na uzytek pracownikéw obstugi
urzadzen srk.
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ROZDZIAL V — UTRZYMANIE KOMPUTEROWYCH URZADZEN SRK

§ 20
Organizacja procesu utrzymania urzadzen srk uzytkowanych na bocznicy

. W procesie utrzymania urzadzen srk wyr6znia sie czynno$ci zwigzane z:
1) obstugg techniczng urzgdzen srk;

2) obstugg diagnostyczng urzadzen srk;

3) remontami (naprawami gtéwnymi) urzadzen srk.

. Procesem obslugi technicznej i diagnostycznej urzadzen srk na bocznicy zarzadza
Prezes Spotki przez kierownika komérki organizacyjnej odpowiedzialnej za urz. srk.

. W procesie obstugi technicznej wyr6znia sie czynnosci zwigzane z:
1) konserwacja urzadzen srk;

2) przeglagdami urzadzen srk;

3) naprawami biezgcymi urzadzen srk.

. Planowag obstuge techniczng urzgdzen nalezy prowadzi¢ wedtug rocznych i mie-
siecznych harmonogramdw zabiegbéw konserwacji i przegladéow okresowych oraz
rocznych harmonograméw napraw biezacych (zataczniki 6, 7, 8).

. Roczne harmonogramy konserwacji i przegladéw urzadzen srk nalezy sporzadzi¢
w oparciu o zakresy czynnosci ww. zabiegéw technicznych okreslone w niniejszej
instrukcji i dokumentacji techniczno — ruchowej urzadzenia oraz czasookresy ich
wykonywania, zawarte w zataczniku 5 do instrukcji.

. Miesieczny harmonogram zabiegdw konserwacji i przegladow sporzadza sie na
podstawie zatwierdzonego rocznego harmonogramu. Dla danego urzadzenia za-
biegi przegladéw winny obejmowaé réwniez jego zabiegi konserwacyjne.

. Protokoly i meldunki z czynnosci sprawdzajacych urzadzenia srk, wykonywane
przez wyznaczonych pracownikéw na terenie bocznicy (§ 22) oraz meldunki pra-
cownikdw obstugi technicznej sprawujacych nadzér nad urzadzeniami srk, co do
ich stanu i potrzeb przeprowadzenia napraw biezgcych (okreslajgce miejsce, za-
kres i proponowany termin realizacji) sg podstawg do opracowania rocznego har-
monogramu napraw biezacych urzadzen srk na bocznicy.

. Naprawy biezace nalezy tak planowac, aby — jeéli to mozliwe — wykonywac je w
powigzaniu z konserwacja, przegladem lub badaniem diagnostycznym naprawia-
nego urzadzenia. Naprawy biezgce nalezy przeprowadzac¢ w oparciu o obowigzu-
jace dokumentacje techniczne oraz DTR urzadzen podlegajgcych naprawom.

. Pracownicy obstugi technicznej wyznaczeni do nadzoru nad stanem urzadzen srk
eksploatowanych na bocznicy, w ramach przydzielonych obowigzkéw, odpowia-
dajg za:

1) utrzymanie urzadzen w sprawnosci technicznej, jakos¢ i terminowo$¢ ich kon-
serwacji oraz biezacych sprawdzen, a takze za biezgce usuwanie usterek w
dziataniu urzadzen;

2) organizacje pracy tak, aby jej efektywnos$c¢ byta jak najwyzsza, a przewidziane
niniejszg instrukcjg i dokumentacjg techniczno — ruchowa dla poszczegdéinych
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urzadzen zabiegi obstugi technicznej bylty wykonywane w przewidzianych cy-
klach.

10.Pracownicy wyznaczeni do wykonywania obstugi technicznej urzadzen srk na
bocznicy sa poza tym zobowigzani:

11

1)

5)
6)

7)

8)

9)

posiada¢ odpowiednie kwalifikacje zawodowe i uprawnienia do samodzielnego
wykonywania rob6t w czynnych urzadzeniach srk;

znac teoretycznie i praktycznie powierzone im do nadzoru urzadzenia srk;

znaé przepisy i instrukcje dotyczace budowy, utrzymania, dziatania i obstugi
nadzorowanych urzadzen srk w zakresie niezbednym do zapewnienia bezpie-
czenstwa ruchu kolejowego;

znaé przepisy dotyczgce bezpieczenstwa i higieny pracy, ochrony przeciwpo-
zarowej i przeciwporazeniowej, a takze posiada¢ umiejetno$¢ udzielania pierw-
Szej pomocy;

poddawac¢ sie egzaminom okresowym ze znajomosci dziatania i utrzymania
nadzorowanych urzadzen srk;

dbaé o wlasciwy stan narzedzi i materiatlow potrzebnych do wykonywania robot
wynikajacych z miesiecznego wykazu prac przy utrzymaniu urzadzen;

dba¢ o aktualno$¢ i wlasciwy stan dokumentacji technicznej utrzymywanych
urzadzen, uporzadkowanej w spos6b umozliwiajacy fatwe i szybkie jej wykorzy-
stanie;

prowadzi¢ dokumentacje pracy odzwierciedlajgca wykonanie poszczegblnych
zabiegbw utrzymania urzadzen;

przestrzega¢ stosowania norm technicznych, norm czasu pracy i wskaznikow
zuzycia materialow;

10)zgtaszac¢ swemu bezposredniemu przetozonemu swoje spostrzezenia (wnioski)

0 potrzebie przeprowadzenia robét inwestycyjnych, napraw gtéwnych lub prze-
budowy urzadzen.

.Realizacja procesu diagnostycznego jest podstawowym czynnikiem zapewnienia

ustalonego poziomu bezpieczenstwa ruchu.

12.Badaniom diagnostycznym podlegaja wszystkie urzgdzenia srk, niezaleznie od ich
rodzaju, okresu eksploataciji, jak i techniki prowadzenia ruchu kolejowego.

13.Celem badania diagnostycznego jest okreslenie stopnia wyeksploatowania urza-
dzen srk dla:

1)
2)

3)

podijecia niezbednych dziatan naprawczych;

okreslenia warunkéw technicznych dopuszczenia do dalszej eksploatacji urza-
dzen;
oceny poziomu obstugi i utrzymania urzadzen.

14.W odniesieniu do zewnetrznych urzgdzen srk na bocznicy, w ramach badania dia-
gnostycznego, na podstawie funkcjonalnych préb, testéw i pomiaréw zasadniczych
parametréw mechanicznych i elektrycznych, nalezy podda¢ ogledzinom oraz oce-
nie stanu technicznego:

1)
2)

zamki i napedy zwrotnicowe (wykolejnicowe); szczegolng uwage nalezy zwro-
ci¢ na prawidtowos¢ ich wspotpracy z iglicami i zamknigciami nastawczymi,
sygnalizatory i wskazniki;
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3) ciggtos¢ tokéw szynowych i potgczen w obwodach torowych, ze szczegdlnym
zwréceniem uwagi na niekontrolowane potaczenia w réwnolegtych odgatezie-
niach obwoddw zwrotnicowych;

4) wykonanie regulacji sit nastawczych i sit rozprucia napedéw elektrycznych w
odniesieniu do ostatnich pomiaréw udokumentowanych w kartach napedéw
zwrotnicowych, w tym — przeprowadzi¢ pomiary kontrolne sit w napedach, dla
ktérych w trakcie ostatniego badanie technicznego rozjazdéw stwierdzono ko-
niecznosc¢ przeprowadzenia korekcji;

5) czujniki, skrzynki, garnki i szafy kablowe, torowe szafy aparatowe, pomiar pa-
rametréw kabli dla gtéwnych ciggéw kablowych, tj. pomiedzy nastawnig a szafg
aparatowa, dla co najmniej 20% ilostanu kabli (nastepne badanie diagnostycz-
ne powinno dotyczy¢ kolejnych 20% kabli, tak by badaniem, w cyklu 5-letnim,
objete zostaty wszystkie kable gléwnych ciagow);

6) odwodnienia urzadzen, a zwlaszcza napedoéw zwrotnicowych;

7) zabezpieczenia antykorozyjne, czytelno$¢ opiséw i prawidiowy sposéb malo-
wania urzadzen o znaczeniu sygnalizacyjnym.

15.W odniesieniu do wewnetrznych urzadzen srk na bocznicy, w ramach badania dia-
gnostycznego, na podstawie funkcjonalnych préb, testow i pomiaréow zasadniczych
parametrow mechanicznych i elektrycznych, nalezy podda¢ ogledzinom oraz oce-
nie stanu technicznego:

1) funkcjonalng skutecznos$c¢ realizacji zaleznosci i zamkniec¢ dla co najmniej 20%
przebiegdw (nastepne badanie diagnostyczne powinno dotyczy¢ kolejnych 20%
przebiegdw tablicy zaleznosci, tak by badaniem, w cyklu 5-letnim, objete zostaty
wszystkie przebiegi);

2) prawidtowosé¢ dziatania obwodu nastawczego wszystkich elektrycznych nape-
déw zwrotnicowych w przebiegu, w czasie zajecia zwrotnic (czy po zajeciu od-
cinka zwrotnicowego nie mozna przestawi¢ zwrotnicy);

3) komputery, monitory i drukarki;

4) urzadzenia zasilajgce z uwzglednieniem pomiaru warto$ci napie¢ zasilajacych
przemiennych i stalych zrédta zasilania zasadniczego i rezerwowego (tablice
rozdzielcze i bezpiecznikowe, zespoly pragdotwéreze, zasilacze bezprzerwowe,
baterie akumulatoréw, transformatory, styczniki, wytaczniki itp.);

5) urzadzenia ochrony przeciwporazeniowej i przeciwprzepieciowej;

6) zamkniecia i plomby na urzgdzeniach;

7) czystosé i porzadek w pomieszczeniach urzadzen srk.

16.Czestotliwo$¢ badan diagnostycznych w odniesieniu do ww. urzadzen srk okre-
$lono w zatgczniku 5.

17.Z przeprowadzonych badan diagnostycznych, wykonujacy badania zobowigzany
jest sporzadzi¢ protokét w niezbednej liczbie egzemplarzy (zatacznik 10), przeka-
zujac go kierownikowi komérki organizacyjnej odpowiedzialnej w Spéice za urz.
srk. W przypadku stwierdzenia, na podstawie protokotu, ze na badanym obiekcie
wystepuje zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, nalezy podja¢ niezbedne $rodki za-
pobiegawcze.

18.Prowadzenie badan diagnostycznych w zewnetrznych i wewnetrznych urzadze-
niach srk nalezy odnotowywaé w Ksigzce kontroli urzadzen sterowania ruchem ko-
lejowym, jesli dotyczg one urzadzen czynnych.
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1.

§ 21
Kontrola techniczna utrzymania obiektow budowlanych srk uzytkowanych
na bocznicy

W ramach sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw we wiasciwym
stanie technicznym, obiekty budowlane srk, zgodnie z obowigzujgcym Prawem bu-
dowlanym, w czasie ich uzytkowania, powinny by¢ poddawane:

1) kontroli okresowej co najmniej raz w roku, polegajacej na sprawdzeniu stanu
technicznego ich elementéw (zwlaszcza narazonych na szkodliwe wplywy at-
mosferyczne i niszczace dziatania czynnikdéw wystepujgcych podczas uzytko-
wania);

2) kontroli okresowej co najmniej raz na 5 lat, polegajacej na sprawdzeniu stanu
technicznego i przydatnosci do uzytkowania, ich estetyki oraz otoczenia; kon-
trolg tg powinno by¢ objete réwniez badanie instalacji elektrycznej (instalaciji
o$wietleniowej, elekirycznego ogrzewania oraz zasilania w energie elektryczng)
i piorunochronnej w zakresie stanu sprawnos$ci potaczen, osprzetu, zabezpie-
czen i srodkéw ochrony od porazen, opornosci izolacji przewodéw oraz uzie-
mien instalacji i aparatéw.

W ramach sprawdzenia przydatnosci obiektu do uzytkowania nalezy miedzy innymi
dokonac oceny:

1) skutecznosci realizacji ustalonych funkcji zabezpieczenia i sterowania ruchem
kolejowym, na podstawie zapiséw eksploatacyjnych pracy urzadzenia i analizy
statystyk wypadkowych;

2) intensywnosci uszkodzen tzn. ustalenia czy intensywno$é uszkodzen nie
osigga wartosci niemozliwych do zaakceptowania;

3) sprawnosci eksploatacyjnej na podstawie spetniania wymagan ujetych przepi-
sami eksploatacyjnymi;

4) sprostania wymaganiom wynikajacym z uméw przewozowych;

5) niezdatnosci urzadzenia na podstawie oceny stanu technicznego i oceny $ro-
dowiska jego pracy;

6) funkcjonalnosci i jakosci;

7) czy urzadzenia uszkodzone (wylgczone z eksploatacji) uznaje sie za mozliwe
do naprawy majac na uwadze czynniki ekonomiczne, techniczne oraz inne
istotne dla eksploataciji.

Kontrole okresowe, powinny by¢ dokonywane, przez osoby posiadajace uprawnie-
nia budowlane do projektowania lub kierowania robotami budowlanymi w specjal-
nosci urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym. Kontrole stanu
technicznego instalacji elektrycznych (instalacji o$wietleniowej, elektrycznego
ogrzewania oraz zasilania w energie elekiryczng), piorunochronnych, powinny
przeprowadza¢ osoby posiadajace kwalifikacje wymagane przy wykonywaniu do-
zoru nad eksploatacjg urzadzen, instalacji oraz sieci energetycznych.

Z przeprowadzonych kontroli okresowych, prowadzacy kontrole zobowigzany jest
sporzadzi¢ protokét w niezbednej liczbie egzemplarzy (zatacznik 9), przekazujac
go kierownikowi komérki odpowiedzialnej w Spoice za eksploatacje urz. srk. W
przypadku stwierdzenia, na podstawie protokotu, Zze na kontrolowanym obiekcie
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wystepuje zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, nalezy podjac niezbedne srodki za-
pobiegawcze. Jeden z egzemplarzy ww. protokotu nalezy dotaczy¢é do ksigzki
obiektéw budowlanych.

. Prowadzenie kontroli okresowych w urzadzeniach zewnetrznych i wewnetrznych
nalezy odnotowywaé w Ksigzce kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

. Wyniki przeprowadzonych kontroli okresowych, przeprowadzajacy kontrole doku-
mentuje réwniez w ksigzkach kontroli obwoddéw torowych, metrykach kabli, ksigzce
agregatu pradotwérczego, kartach napedu zwrotnicowego, itp.

§ 22
Zasady sprawdzania urzadzen srk eksploatowanych na bocznicy

. Wiasciwy kontroler Spotki sprawdza stan i prawidtowo$¢ dziatania urzgdzen srk
oraz jakos¢ ich utrzymania wedlug ustalonego planu kontroli lub na zarzadzenie
Prezesa Spétki, albo w jego imieniu — kierownika komorki organizacyjnej odpowie-
dzialnej za urz. srk.

. Podczas sprawdzania urzgdzen kontroler powinien kontrolowa¢ umiejetno$¢ ob-
stugiwania urzadzen przez pracownikéw obstugi oraz sprawdzac dbato$¢ tych pra-
cownikéw o obstugiwane urzgdzenia.

. Jeden raz na pét roku kontroler jest zobowiazany sprawdzi¢ w porze ciemnej (od
zmierzchu do $éwitu) widoczno$¢ sygnatdéw i wskaznikéw na bocznicy z poziomu
stanowiska maszynisty pojazdu kolejowego.

. Dbato$¢ pracownikéw obstugi o urzadzenia srk powinien réwniez sprawdzac kie-
rownik komérki odpowiedzialnej za urz. srk oraz pracownik obstugi technicznej
urzadzen srk sprawujgcy techniczny nadzér nad tymi urzgdzeniami.

. O stwierdzonych nieprawidtowosciach kontroler i pracownik obstugi technicznej po-
winni niezwtocznie powiadomi¢ kierownika komorki odpowiedzialnej za urz. srk.

. Kierownik komorki odpowiedzialnej za urz. srk, realizujgc zadania z tytutu kierowa-
nia i nadzoru nad eksploatacjg urzgdzen srk, sprawdza i ocenia jako$¢ procesu
obslugi oraz obstugi technicznej w zakresie konserwacji i przegladéw urzadzen na
bocznicy jeden raz na rok.

. W miare mozliwosci, powyzsze sprawdzenia nalezy przeprowadza¢ w czasie ba-
dan technicznych rozjazdéw lub innych zabiegéw obstugi technicznej urzadzen.

. Sprawdzanie jakosci procesu obstugi i obstugi technicznej przez kierownika ko-
morki odpowiedzialnej za urz. srk powinno obejmowac przede wszystkim:

1) ocene jakosci i terminowosci wykonanych zabiegéw obstugi technicznej;
2) stan zamknie¢, plomb na urzadzeniach oraz stan licznikow;

3) analize nieprawidlowos$ci w dziataniu urzagdzen srk oraz zapis6w pracownikow
obstugi i obstugi technicznej w ksigzkach kontroli urzagdzen srk;

4) aktualno$¢ dokumentacji technicznej bedgcej do dyspozycji pracownikow ob-
stugi technicznej;

5) dbato$¢ pracownikéw obstugi o obstugiwane urzgdzenia.
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9. Kierownik komorki odpowiedzialnej za urz. srk jest zobowigzany bra¢ udziat w ko-
misyjnych technicznych badaniach rozjazdéw na bocznicy.

10.Czynnosci sprawdzania urzagdzen srk oraz komisyjne badanie techniczne rozjaz-
déw powinny by¢ odnotowane w Ksigzce kontroli urzadzen srk, a w przypadku ba-
dania technicznego rozjazdéw — réwniez w Dzienniku ogledzin rozjazdoéw. Jezeli z
tych czynnosci nie zostat sporzadzony osobny protokdt pokontrolny, w zapisie tym
nalezy odnotowac stwierdzone niedociggniecia i wyznaczy¢ termin ich usunigcia.

§ 23
Zasady postepowania przy prowadzeniu zabiegéw obstugi technicznej
zewnetrznych urzadzen srk eksploatowanych na bocznicy

1. Obstuge techniczng urzadzen srk nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby w miare
mozliwosci nie wprowadzaé zakldcen w pracy bocznicy. W tym celu nalezy wyko-
rzystywac przerwy technologiczne w pracy bocznicy lub okresy zamknig¢ toréw
przeznaczone do wykonania innych rob6t torowych.

2. Przy wykonywaniu obstugi technicznej nalezy zwraca¢ szczego6lnie uwage na:

1) zamocowanie urzgdzen wspoipracujacych bezposrednio ze zwrotnicg i wyko-
lejnica, tzn. zamkow, napeddw itp.;

2) prawidtowe dzialanie urzadzen do stwierdzania obecno$ci taboru oraz ich wia-
$ciwag regulacje;

zapewnienie wymaganej widocznosci sygnatow;
zapewnienie sprawnosci urzadzen zasilajacych;

)
)
5) wymagane sekwencje czasowe w dziataniu urzadzen;
) zapisy urzgdzen rejestrujgcych dziatanie urzadzen;
)

stan uszynien urzadzen w zakresie ich ciggtosci i przytwierdzenia (przewody
uszyniajace nie powinny by¢ przerwane, nadpalone i nie powinny posiadac lu-
z6w w miejscach przytwierdzenia do toru i urzadzenia).

3. Podczas wykonywania zabiegéw obstugi technicznej w urzadzeniach srk nie wolno
dokonywaé zadnych zmian konstrukecyjnych, uktadowych, niezgodnych z aktualng
dokumentacjg techniczng. Zmiany w urzadzeniach mogg by¢ dokonane tylko za
zgoda kierownika komoérki odpowiedzialnej za urz. srk, na podstawie dokumentacii
technicznej sporzadzonej przez uprawnionego projektanta.

4. Pracownik obstugi technicznej wykonujacy czynnosci w urzadzeniach stk moze
wylacznie, w ramach prowadzonych zabiegéw technicznych, przestawia¢ zwrot-
nice, nastawiaé tarcze manewrowe oraz wykonywaé takie czynnosci, ktére zmie-
niajg stan albo dziatanie urzadzen srk i urzgdzen torowych, dopiero po uzyskaniu
na to, w kazdym oddzielnym przypadku, wyraznej zgody pracownika obstugi (dy-
zurnego ruchu, nastawniczego, zwrotniczego). O rozpoczeciu i zakonczeniu takich
czynnosci pracownik obstugi technicznej powinien powiadomi¢ pracownika obstugi
urzgdzen srk, od ktérego zgode te uzyskat. W czasie jazdy pojazdu kolejowego
nalezy wstrzymaé prowadzenie zabiegéw obstugi technicznej w urzgdzeniach,
ktére wechodzg w zaleznosci w danym przebiegu lub moga spowodowac naruszenie
zaleznosci w nastawionym przebiegu.

5. Pracownik obstugi technicznej wykonujacy zabiegi obstugi technicznej w urzadze-
niach srk, w obrebie posterunku nastawczego, bez ich otwierania jest obowigzany
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wpisac wynik tych zabiegéw do Ksiazki kontroli urzadzen srk. W przypadku, gdy
zabiegi te wymagajg otwarcia urzadzen, wéwczas w Ksigzce kontroli urzgdzen srk
nalezy wpisac, ktore urzagdzenia bedg otwierane, jakie nalezy wprowadzi¢ obo-
strzenia w prowadzeniu ruchu kolejowego, jaki przyjeto sposéb porozumiewania
sie w celu ostrzegania o przejezdzie taboru lub koniecznoéci przerwania robét dla
zachowania warunkow bezpieczeristwa ruchu i warunkéw bhp (szczegdlnie w przy-
padku robét na torach lub w ich poblizu). Zabiegi obstugi technicznej wymagajace
otwarcia urzadzen moga zosta¢ rozpoczete po wyrazeniu przez pracownika obstugi
pisemnej zgody na to otwarcie. Zabiegi obstugi technicznej wymagajgce wprowa-
dzenia obostrzeri mogq zosta¢ rozpoczete po wyrazeniu przez pracownika obstugi
pisemnej zgody na rozpoczecie tych zabiegoéw, poprzedzonej pisemng informacja
0 wprowadzeniu wymaganych obostrzen. Po zakornczeniu zabiegéw obstugi tech-
nicznej nalezy wpisa¢ do Ksigzki kontroli urzgdzen srk ich wynik oraz potrzebe od-
wotania wprowadzonych lub wprowadzenia nowych obostrzen w prowadzeniu ru-
chu lub w obstudze urzadzen. Nalezy rowniez okresli¢ stan dziatania urzadzen po
sprawdzeniu. Zasady dokonywania zapiséw w Ksigzce kontroli urzadzen srk za-
warte sg w zalaczniku 4.

. W przypadku zabiegéw technicznych w urzadzeniach srk polegajacych na demon-
tazu urzadzenia, usuwaniu w nich uszkodzenia, po dokonaniu w urzgdzeniach
sprawdzen lub innych prac wchodzgcych w zakres konserwacji lub przegladu, na-
lezy doprowadzi¢ urzadzenia podlegajgce tym zabiegom do stanu zapewniajgcego
bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

. Nie wolno przerwa¢ zabiegdw obstugi technicznej przed przywrdceniem naruszo-
nych zaleznosci i doprowadzeniem urzgdzen do stanu zasadniczego. Jezeli przy-
wrdcenie naruszonych zaleznosci lub doprowadzenie urzadzer do stanu zasadni-
czego nie jest mozliwe, to przed przerwaniem ww. zabiegdw nalezy wprowadzi¢
odpowiednie obostrzenia w prowadzeniu ruchu.

§24
Bezpieczenstwo pracy przy zabiegach zwigzanych z obstuga techniczng
urzadzen sterowania ruchem kolejowym

. Przy wykonywaniu zabiegoéw obstugi technicznej na i przy torze, nalezy zachowacé
szczegblng ostroznosé. Pracownicy wykonujgc czynnosci zwigzane z obslugg
techniczng urzgdzen przebywajgc na torach powinni przestrzegaé nastepujgcych
zasad:

1) nalezy powiadomié¢ pracownikéw obstugi urzadzen srk w rejonie planowanych
czynnosci 0 zamiarze wyjscia w tory, dokonujac jednoczesnie odpowiedniego o
tym zapisu w Ksigzce kontroli urzgdzen srk, z podaniem ustalonego sposobu
porozumiewania sie;

2) nalezy unika¢ chodzenia po torach, jezeli jednak wymaga tego rodzaj pracy, to
nalezy ¢ torem, dla ktérego zasadniczy kierunek jazdy jest przeciwny do kie-
runku poruszania sie; nalezy przy tym zwracac¢ uwage na ruch na sasiednim i
na danym torze oraz, czy po danym torze nie nadjezdza pojazd kolejowy z tytu;

3) podczas przejezdzania pojazdu kolejowego nie wolno wykonywaé¢ zadnych
czynnos$ci na torze i w bezpo$rednim sasiedztwie toru, po ktérym przejezdza
pojazd kolejowy;
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4) nie wolno siadac na szynach, napedach, dtawikach torowych i innych urzadze-
niach;

5) przy przechodzeniu przez tory nalezy zwracac uwage, czy do miejsca przecho-
dzenia nie zbliza sie tabor; nie nalezy przy tym stawia¢ nég na gtéwce szyn,
podktadach lub ruchomych elementach nawierzchni torowej i urzadzen;

6) w przypadku przebywania na i w poblizu toréw nalezy nosi¢ kamizelke ostrze-
gawczg (pomarariczowa) lub ubranie koloru pomaranczowego z elementami
odblaskowymi, a w miare potrzeby takze hetm ochronny;

7) przy wychodzeniu z budynku lub miejsca z ograniczong widocznoéciag na tory i
wchodzeniu na tory, nalezy bezposrednio przed wejsciem upewnic sie, czy nie
zbliza sie po nim tabor;

8) prace, ktore w celu asekuracji powinny by¢ wykonywane przez dwie osoby okre-
$lajg odrebne przepisy;

9) w czasie wytadowan atmosferycznych nalezy przerwac czynno$ci obstugi tech-
nicznej przy urzagdzeniach zewnetrznych w sposéb nie zagrazajacy bezpieczen-
stwu ruchu kolejowego;

10)materialy, urzadzenia i narzedzia potrzebne do wykonania zabiegéw obstugi
technicznej nalezy uktada¢ na miedzytorzu z zachowaniem skrajni budowli i ta-
boru, nie wolno ich ktas¢ na szynach, krzyzownicach, ruchomych czesciach
zwrotnic i innych urzadzeniach;

11)po zakonczeniu zabiegow obstugi technicznej w torach, nalezy powiadomi¢ o
tym osoby obstugujace urzgdzenia srk w rejonie wykonywanych czynnosci, do-
konujgc jednocze$nie odpowiedniego o tym zapisu w Ksigzce kontroli urzgdzen
srk.

. Naprawe lub wymiane elementéw w urzadzeniach elektrycznych nalezy wykony-
wacé w miare mozliwosci przy wylaczonym napieciu, a o ponownym jego wiaczeniu
nalezy powiadomi¢ wszystkich pracownikéw bezposrednio zainteresowanych tymi
zabiegami. Przy pomiarach wielkosci elektrycznych lub funkcjonalnym sprawdza-
niu urzadzen oraz w przypadku napraw lub wymian elementdw w urzadzeniach srk,
jezeli warunki ruchowe lub inne uniemozliwiaja wylgczenia napiecia, nalezy stoso-
wacé sie do obowigzujgcych przepiséw BHP przy pracach w urzadzeniach elektrycz-
nych pamietajac, ze nalezy zachowac¢ szczegdlng ostroznosé oraz wykorzystywac
stosowne do danej sytuacji wyposazenie ochronne.

. Przed przystgpieniem do zabiegéw obstugi technicznej urzgdzenia elektrycznego
znajdujgcego sie w szafie torowej lub metalowym kontenerze, nalezy sprawdzi¢
stan oraz potaczenie linek uszyniajacych (uziemiajgcych), a nastepnie upewnic sie
za pomoca prébnika neonowego lub przyrzadu pomiarowego, czy nie znajduje sie
on pod napieciem.

. Na czas wykonywania zabiegéw obslugi technicznej w napedach zwrotnicowych
i innych urzadzeniach z ruchomymi elementami, ktérych uruchomienie mogtoby
okaleczy¢ pracownika lub spowodowac inny wypadek, nalezy uzy¢ stosowny do
danego urzadzenia sposéb zabezpieczenia uniemozliwiajacy jego uruchomienie
przez obstuge lub samoczynne przesuniecie sie (obrot) elementdw sktadowych. W
zapisie o przystgpieniu do zabiegow nalezy okresli¢ sposdb unieruchomienia urza-
dzen, sposéb obstugi oraz sposéb powiadamiania o potrzebie obstugi urzadzen lub
jezdzie taboru kolejowego w obrebie miejsca wykonywania tych zabiegow.
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5. Przy kopaniu dotu lub rowu, na czas przerw w wykonywaniu tych czynnosci, nalezy
miejsce robo6t zabezpieczy¢ w sposéb uniemozliwiajacy przypadkowe wpadnigcie
0s6b postronnych. Dot lub row o glebokosci powyzej 1 m, w trakcie kopania, musi
byé zabezpieczony przed osunieciem sie ziemi poprzez m.in. skarpowanie $cian,
ich podparcie lub rozparcie. Po zakonczeniu robot, wykopany dot lub réw nalezy
zasypac, a teren wykonywania czynnosci — uprzatnaé i wyrownad.

6. Zabrania sie:

1) wchodzi¢ do dolu w czasie, np. opuszczania podstawy stupa sygnatowego lub
wchodzi¢ na stup do czasu, gdy nie bedzie on pewnie polgczony z podstawa
i zabezpieczony przed przechylaniem sieg;

2) wykonywac czynnosci na sygnalizatorze podczas przejazdu taboru po torach
sgsiadujgcych z sygnalizatorem;

3) pracowa¢ dwom osobom na tym samym sygnalizatorze;
4) wchodzi¢ na sygnalizator podczas burzy;
5) wchodzi¢ na sygnalizator nieuszyniony (nieuziemiony).

7. Zabiegi na sygnalizatorach moga by¢ wykonywane z zastosowaniem szelek bez-
pieczenstwa.

8. Zabiegi na sygnalizatorach, przy ktérych istnieje mozliwos¢ zblizenia sie ludzi,
przedmiotdéw lub sprzetu do elementdw sieci gérnej, znajdujgcej sie pod napigciem,
na odlegto$¢ mniejszg niz bezpieczna (1,5 m) mozna wykonywac po wytaczeniu
napiecia w sieci i uszynieniu ochronnym. Mozliwos¢é pracy na odlegto$¢ mniejszg
niz podana istnieje w przypadku zastosowania oston ochronnych. Przy zabiegach
na sygnalizatorach niedozwolone jest postugiwanie sie dtugimi narzedziami i ma-
teriatami w spos6b umozliwiajgcy dotkniecie przewoddw sieci trakcyjnej lub linii po-
trzeb nietrakcyjnych (jezeli jest prowadzona na wspélnych konstrukcjach) oraz zbli-
zenie do nich na odlegto$¢ mniejsza niz bezpieczna.

9. Przy wykonywaniu czynnosci zwigzanych z obsltuga techniczng glowic sygnaliza-
toréw $wietinych umieszczonych na stupach (bramkach) trakcyjnych nalezy zacho-
wacé szczegbing ostroznosé:

1) nie nalezy przechodzi¢ ponad ostong chronigca gtowice sygnalizatora od czesci
znajdujacych sie pod napieciem ani wystawia¢ poza nig jakichkolwiek narzedzi
lub innych przedmiotéw (np. drutéw);

2) nalezy zwracaé szczegdlna uwage, czy ostona nie jest uszkodzona oraz czy
jest metaliczne potaczenie ze stupem;

3) czynnos$ci zwigzane z zawieszaniem lub obstuga techniczng gtowic sygnaliza-
toréw $wietlnych na stupach (bramkach) trakcyjnych powinny by¢ wykonywane
przy odtaczonym napieciu trakcyjnym.

10.Materialy tatwopalne powinny by¢ przechowywane w osobnych pomieszczeniach
z daleka od zrédet ciepta. Przy stosowaniu tych materiatdbw nalezy przestrzegaé
przepiséw przeciwpozarowych.

11.W pomieszczeniach komputeréw (mikroprocesorowni) lub w ich poblizu powinny
znajdowac sie gasnice z nieprzekroczonym okresem uzywalnosci.
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12.W przypadku przenoszenia, montazu lub demontazu ciezkich urzadzen, nalezy
przestrzegaé dopuszczalnych ciezaréw przypadajgcych na jednego pracownika,
okreslonych w odrebnych przepisach BHP.

1

§ 25

Utrzymywanie urzadzen komputerowych systemoéw zaleznosciowych

sterujacych ruchem na bocznicy

Utrzymanie urzadzen systemu EB/ Lock 950 wersja 4:

1) Utrzymanie systemu obejmuje dziatania w ramach obstugi prewencyjnej oraz
usuwania usterek.

2)

3)

Obstuga prewencyjna systemu jest prowadzona jako obstuga biezaca lub ob-
stuga serwisowa.

Obstuga biezaca systemu prowadzona jest w miare potrzeby. Wykonuje jg pra-
cownik obslugi technicznej urzadzen srk. Zakres tej obstugi zalezny jest od
stanu technicznego systemu, informacji o jego dziataniu przekazywanych na
biezaco przez personel obstugi urzadzen srk oraz doswiadczen zbieranych w
czasie utrzymywania systemu przez personel techniczny. W ramach obstugi
biezacej nalezy wykona¢ nastepujace czynnosci:

a) zabezpieczenie danych po zatrzymaniu komputera:

jezeli w zapamietanych zdarzeniach EB/ Screen 300 jest zapis o zatrzy-
maniu komputera (nawet jezeli komputer sam powrdcit do prawidtowego
stanu), to pracownik obstugi technicznej powinien zapisac ten fakt, dla
sprawdzenia czestotliwosci powtarzania sie samoistnych zatrzyman
komputera; w razie powtarzania sie tego zjawiska nalezy powiadomié
producenta systemu,

jezeli komputer zaleznosciowy zatrzymat sig i nie wystartowat sam po-
nownie, to pracownik obstugi technicznej powinien zabezpieczy¢ dane
do pdzniejszej analizy przez producenta i zawiadomi¢ serwis;

b) wydruk alarmow:

jezeli personel obstugi urzadzen srk zgtasza uwagi o zauwazonych nie-
prawidiowosciach w pracy systemu (np.: tarcza manewrowa wygasia,
droga przebiegu nie rozwigzywata sie automatycznie, zwrotnica tracita
kontrole. itp.), to pracownik obstugi technicznej powinien przejrze¢ liste
alarmow zarejestrowanych na konsoli technicznej,

jezeli nie ma zadnych zgtoszen, to co najmniej raz w tygodniu (najlepiej
w ustalony dzien) pracownik obstugi technicznej urzadzen srk powinien
przejrzec¢ liste alarmoéw zarejestrowanych na konsoli technicznej (moze
sie bowiem zdarzy¢, ze usterka nie ujawnita si¢ jeszcze trudnosciami
ruchowymi, a jest juz widoczna na konsoli technicznej i moze dzieki temu
by¢ usunieta zawczasu);

c) sprawdzanie papieru i tonera w drukarce:

- papier i toner w drukarce systemu powinien by¢ sprawdzany i ewentual-

nie uzupetniony (wymieniony) przy okazji sprawdzania alarméw na kon-
soli technicznej, tj. co najmniej raz w tygodniu;

d) sprawdzanie temperatury w szafie komputera zaleznosciowego IPU2:
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- temperatura w szafie komputera powinna byé sprawdzana zawsze, gdy
zachodzg problemy z zatrzymywaniem sie komputera zaleznosciowego
lub wykonuje on samoistne restarty, a takze w razie uzasadnionych po-
dejrzen, ze temperatura w pomieszczeniu jest niewtasciwa (upalne lato,
awaria ogrzewania w zimie itp.); jezeli temperatura przekracza wartosci
nominalne nalezy dokonaé korekty w ustawieniach termoregulaciji;

e) sprawdzanie funkcji automatycznego restartu:

- sprawdzenie to ma na celu upewnienie sie, ze drugi z komputeréw za-
leznosciowych moze w kazdej chwili podja¢ prace, jezeli zajdzie taka po-
trzeba; sprawdzenie to jest celowe wtedy, gdy bocznica pracowata nie-
przerwanie na jednym tylko komputerze przez dtuzszy okres czasu (na
przyktad miesigc),

- system zalezno$ciowy powinien pracowac w trybie pracy podwdjnej, tzn.
oba komputery pracuja, z tym ze jeden jako aktywny, drugi jako rezer-
wowy,

- dla sprawdzenia automatycznego restartu pracownik obstugi technicz-
nej, w porozumieniu z pracownikiem obstugi urzadzen srk, wykonuje test
przetaczenia komputeréw z restartem, wydajac z systemu nadrzednego
polecenie MRS; przez 2 minuty blokada polecen bedzie aktywna; po
okoto 5 minutach komputer, dotychczas rezerwowy, powinien zmieni¢
stan z ,restart” na ,standy”; jezeli komputer nie wystartuje nalezy bez-
zwlocznie zawiadomi¢ serwis;

fy utrzymanie czystosci urzadzen:

- w ramach obstugi biezgcej nalezy utrzymywaé urzadzenia w czystosci,
usuwaé kurz i inne zanieczyszczenia; do czyszczenia obudowy sprzetu
komputerowego, klawiatur, ekranéw monitoréw itp. nalezy uzywaé srod-
kow czyszczacych przeznaczonych do tego celu;

g) kontrola przekaznikow wykorzystywanych w systemie:

- przynajmniej raz w roku pracownik obstugi technicznej jest zobowiazany
przeprowadzi¢ ogledziny przekaznikow, jakie wykorzystywane sg w sys-
temie; przekazniki, w ktorych stwierdzono uszkodzenia obudowy lub wy-
palenie zestykdéw nalezy wymienic.

Obstuga serwisowa systemu powinna by¢ przeprowadzona przynajmniej raz w
roku. Wykonuje jg personel producenta lub autoryzowanego serwisu przy
udziale personelu obstugi technicznej urz. srk. Obstuga serwisowa obejmuje:

a) analize uwag personelu obstugi technicznej dotyczacych dziatania systemu,
w czasie miedzyserwisowym (ksigzka raportow);

b) sprawdzenie stanu technicznego systemu, w tym:
- sprawdzenie pojemnosci baterii UPS w szafie komputera, poprzez:

e wylgczenie zasilanie komputera nieaktywnego i sprawdzenie, czy w
gwarantowanym czasie UPS utrzymuje zasilanie,

e przetgczenie komputeréw i dokonanie sprawdzenia zasilania na dru-
gim UPS-e,
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- sprawdzenie stanu polaczen, przy czym:

e jezeli system jest zainstalowany w miejscach o duzej wilgotnosci, raz
w roku nalezy sprawdza¢ stan oksydacji na potgczeniach kabli, oraz
na ztgczach ptytek drukowanych sterownikéw obiektowych,

e w czesci przekaznikowej nalezy przeprowadzi¢ ogledziny stanu sty-
kow przekaznikow.

5) Dziatania personelu obstugi technicznej w ramach usuwania usterek w syste-
mie EBI Lock 950 wersja 4 obejmuja:

a) faze wykrywania usterki:

- na tym etapie celem personelu obstugi technicznej jest przede wszyst-
kim znalezienie uszkodzonej czesci, zespotu, karty, modutu programu
itd. na podstawie informacji zawartych w raportach o uszkodzeniach, wy-
drukach lub sygnalizacji systemu dotyczacej tych uszkodzen;

b) faza usuwania usterki:

- po wykryciu uszkodzenia pracownik obstugi technicznej powinien dopro-
wadzi¢ system do sprawnosci poprzez wymiang uszkodzonego ele-
mentu; przy samoczynnym zatrzymaniu sie ktéregos z komputeréw ob-
stuga w pierwszej kolejnosci powinna dokona¢ proby restartu kompu-
tera.

Jesli zlokalizowanie usuniecie usterki nie jest mozliwe nalezy zawiadomi¢ o
uszkodzeniu autoryzowany serwis.

6) Szczegolowy zakres obstugi biezacej i serwisowej systemu zaleznosciowego
EBI Lock 950 wersja 4 oraz wykaz typowych usterek, jakie moga pojawi¢ sie w
trakcie eksploatacji systemu, wraz z dziataniami umozliwiajgcymi ich usuwania,
opisano w dokumentacji technicznej producenta [2], wg zatgcznika 1 do niniej-
szej instrukcji.

2. Utrzymanie urzadzen systemu SOL-21 wraz z czujnikami kota ELS-95:

1) W trakcie eksploatacji systemu stwierdzania niezajetosci toréw i rozjazdéw
SOL-21 oraz czujnikdw kota ELS-95, w ramach przegladéw okresowych, nalezy
kontrolowacé ich urzgdzenia wg nastepujacego harmonogramu:

a) kazdorazowo:
- przy uruchamianiu urzadzen w przypadku nowych instalacji,

- po wymianie nawierzchni torowej, przy czym podczas wymiany na-
wierzchni w poblizu czujnikow kota, nalezy wymienia¢ podsypke recznie
lub na czas wymiany zdemontowac gtowice i odbijacze, oraz zabezpie-
czy¢ je przed zniszczeniem,

—~ po wymianie uszkodzonego dowolnego podzespotu w systemie SOL-
21),

- po zakonczeniu prac torowych wymagajgcych demontazu elementow
czujnika kota (np. gtowicy);

b) do 2 tygodni po uruchomieniu — sprawdzi¢ parametry elektryczne czujnikow
kota;

c) co 6 miesiecy — w ramach przegladu pdtrocznego;
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d) co rok — w ramach przegladu rocznego.
W ramach przegladdw potrocznych nalezy:

a) sprawdzac stan gtowic czujnikdéw kota i odbijaczy, zwracajac uwage na stan
mocowania;

b) sprawdza¢ stan wyprowadzen kablowych i wezy gumowych;
c) sprawdzaé napiecie zasilajgce szafe urzadzen wewnetrznych;
d) sprawdzaé stan akumulatoréw zasilaczy bezprzerwowych;

e) sprawdzaé stan zabezpieczen przeciwprzepieciowych;

f) dokonaé testowego przelaczenia na zasilanie awaryjne;

g) przetaczyé jednostki liczace (jesli rezerwowa jednostka liczaca jest w syste-
mie).

Wykryte nieprawidiowosci nalezy usunac.

W ramach przegladdw rocznych, oprécz ww. czynnosci, nalezy przeprowadzié

dla kazdego czujnika kota kontrole wg jego instrukcji utrzymania i konserwaciji,

w tym m.in.:

a) dokonac¢ sprawdzenie parametrow elektrycznych czujnika;
b) przeprowadzi¢ jego regulacje;

c) dokona¢ wymiany elementow protekcyjnych (ztgcza Z3 - Z4, plytka protek-
cyjna gtowicy MER-322801) z czestotliwoscia okreslong w zatgczniku 5.

W trakcie eksploatacji systemu stwierdzania niezajetosci toréw i rozjazdow
(sekeji torowych, sekcji rozjazdowych) SOL-21 oraz czujnikéw kota ELS-95
moga powstac rézne usterki i btedy, ktére utrudniajg lub wrecz uniemozliwiaja
prace tych urzadzen. Ponizej podano wykaz najczesciej spotykanych uszko-
dzen systemu SOL-21 wraz z wyszczeg6lnieniem sposobu postepowania przy
ich usuwaniu:

a) sekcja zajeta przy braku fizycznej zajetosci:

- wykonaé zerowanie ilosci osi poprzez EBI Screen 300; jesli nie pomaga
sprawdzi¢ czujniki kota z danej sekgcji;

b) sekcja poza kontrolg — btgd sekwencji lub ujemne osie w sekgc;ji:

- sprawdzi¢ kable zasilajgce i transmisyjne do czujnika kota; jesli nie po-
maga, to sprawdzi¢ czujnik kota, z ktérym nie ma potgczenia;
c) sekcje poza kontrolg — brak tacznoéci z wszystkimi czujnikami z danej ma-
gistrali transmisyjnej:
- sprawdzi¢ kabel transmisyjny do czujnikow kota, obwody zabezpiecza-
jace i modut izolacji; jesli nie pomaga, to wymieni¢ obwody zabezpiecza-
jace lub modut izolacji;

d) sekcja poza kontrola — niezgodno$¢ pomiedzy kanatami:

- wykonaé zerowanie ilosci osi poprzez EBI Screen 300; jesli nie pomaga
wymieni¢ jednostke liczaca;
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5)

e) EBI Screen 300 wskazuje stan poza kontrolg dla wszystkich sekgji, a reje-
strator prawidtowg prace:

- sprawdzi¢ kable transmisyjne do systemu EBI Lock 950; jesli nie po-
maga to sprawdzi¢ modut komunikacyjny oraz modemy i konwertery jesli
sa wykorzystane;

f) rejestrator wskazuje brak tgcznosci z jednostka liczaca, a jednostka liczaca
pracuje:

- sprawdzi¢ kable transmisyjne i switch; jesli nie pomaga to wytaczy¢ oraz
nastepnie wigczy¢ rejestrator;

g) jednostka liczaca nie pracuje (nie $wieca sie zadne diody):

- sprawdzi¢ kable zasilajgce jednostke liczacg i obecnosé napigcia na za-
ciskach zasilajgcych; jesli wszystko jest w porzgdku — wymieni¢ zasilacz
jednostki liczacej;

h) jednostka liczaca nie pracuje (Swieca sie inne diody procesordow niz zielone
RUN):

- wylgczyé i po kilku sekundach wiaczy¢ jednostke liczaca; jesli sytuacja
powtarza sie — wymienié jednostke liczaca;

i) jednostka liczaca nie pracuje — jest w trybie DIAG:

- wylgczyé i po kilku sekundach wiaczy¢ jednostke liczaca; jesli sytuacija
powtarza sie — wymieni¢ jednostke liczaca;

j) zasilacz wydaje sygnaly alarmowe — brak napiecia zasilajgcego szafe
EAS-4:

- sprawdzi¢ kable zasilajace szafe EAS-4;
k) zasilacz wydaje sygnaly alarmowe — jest napiecia zasilajace szafe EAS-4:
- wymieni¢ akumulator zasilacza bezprzerwowego.

Usuwanie uszkodzen stwierdzonych w systemie SOL-21 oraz urzadzeniach
czujnika kota ELS-95 polega na wymianie uszkodzonych elementéw. Zabrania
sie naprawianie uszkodzonych elementéw systemu samodzielnie przez pra-
cownikdw obstugi urzadzenia srk. Uszkodzone elementy powinny by¢ napra-
wiane przez autoryzowany serwis producenta.

SzczegoOtowy zakres czynnosci utrzymaniowych licznikowego systemu stwier-
dzania niezajetoéci toréw i rozjazdéw SOL-21 oraz urzadzen czujnika kota ELS-
95, a takze wykaz typowych usterek i bledow, jakie moga sie ujawni¢ w trakcie
eksploatacii tych systemow, wraz z opisem sposobu ich usuwania, znajduje sie
w dokumentacji technicznej producenta tych urzadzen, tj.: [11], [13], [15], wg
zatgcznika 1 do niniejszej instrukciji.

. Utrzymanie urzadzen systemu EBI Screen 300:

1)

2)

Prace przy urzadzeniach systemu EB/ Screen 300 w zakresie obstugi eksploa-
tacyjnej i obstugi technicznej mogg wykonywac wytgcznie pracownicy po odpo-
wiednim przeszkoleniu, na podstawie wydanego przez producenta systemu
Swiadectwa.

Naprawy urzadzen systemu EB/ Screen 300 mogg wykonywac wytgcznie pra-
cownicy serwisu producenta lub punktu serwisowego, autoryzowanego przez
producenta.
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3) Personel utrzymania (obstugi technicznej) urzadzen systemu EBI Screen 300

5)

jest odpowiedzialny za:
- zapewnienie prawidiowych warunkow pracy systemu,
- biezaca kontrole stanu urzadzen,

- utozenie planu okresowej obstugi i konserwacje urzadzen w nizej opisanym
zakresie,

— usuwanie powstatych usterek w systemie,

- zgtaszanie zauwazonych uszkodzen sprzetu oraz nieprawidiowos$ci w pracy
systemu do producenta.

Plan obstugi okresowej urzadzen systemu EB/ Screen 300 obejmuje:
a) wramach obstugi biezgcej:
co najmnief raz na dwa tygodnie nalezy dokonac:

- sprawdzenie temperatury w szafie komputera, przy czym temperatura w
szafie komputera powinna by¢ sprawdzana zawsze, gdy pojawiajg sie
na monitorze pulpitu komputerowego EBI Screen 300 komunikaty alar-
mowe, zachodzg problemy z zatrzymywaniem sie komputera lub wyko-
nuje on samoistne restarty, a takze w razie uzasadnionych podejrzen, ze
temperatura w pomieszczeniu jest niewlasciwa (upalne lato, awaria

ogrzewania w zimie itp.); jezeli temperatura przekracza warto$ci nomi-
nalne nalezy dokonac korekty w ustawieniach termoregulacji;

- Sprawdzenie tonera i papieru w drukarce; [2]
b) w ramach obstugi miesiecznej:

sprawdzenie stanu podzespotéw i kabli, itp.,

czyszczenie ekrandw monitorow;
¢) wramach obstugi kwartalnej:
czyszczenie i kontrola drukarki,

czyszczenie filtra szafy lub komputera.

Przy wykonywaniu ww. czynnosci utrzymaniowych urzgdzen systemu EBI
Screen 300 nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:

a) uzupetnianie papieru i wymiany tonera w drukarce powinno odbywaé sie
zgodnie z instrukcja obstugi drukarki;

b) czyszczenie ekranéw monitoréw powinno by¢ wykonywane przy pomocy
miekkiej szmatki oraz srodkéw antystatycznych przeznaczonych do tego
celu, przy czym podczas czyszczenia nalezy zachowywaé srodki ostrozno-
§ci z punktu widzenia przepiséw BHP dotyczacych pracy z urzadzeniami
elektrycznymi;

c¢) kontrola drukarki polega na:

I

e sprawdzeniu czy w podajniku drukarki znajduje sie wystarczajgca ilos¢
papieru,
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e sprawdzeniu czy toner nie jest zuzyty w stopniu uniemozliwiajgcym od-
czytanie wydrukow.

W przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci nalezy podjg¢ adekwatne do
zaistniatej sytuacji dziatania opisane w instrukcji obstugi drukarki. W przy-
padku zaistnienia powazniejszych uszkodzen nalezy wymieni¢ drukarke na
rezerwowa, spisac raport i zgtosi¢ fakt uszkodzenia dostawcy.

6) Szczegdtowy zakres czynnosci utrzymaniowych systemu EB/ Screen 300 oraz
wykaz typowych usterek, jakie moga pojawi¢ sie w trakcie eksploatacji systemu,
wraz z dziataniami umozliwiajgcymi ich usuwania, opisano w dokumentacji
technicznej producenta [10], wg zalacznika 1 do niniejszej instrukcji.

§ 26
Konserwacja i przeglady sygnalizatorow swietinych

. W celu utrzymania sygnalizatoréw w ciggtej sprawnosci technicznej nalezy, zgod-
nie z obowigzujacymi zasadami utrzymania urzadzen srk i czestotliwoscig okre-
$long w zataczniku 5, wykonywadé przy nich, w ramach przegladéw i konserwaciji,
podstawowe zabiegi utrzymaniowe.

. Raz w miesiagcu, w ramach przegladu biezacego, nalezy dokona¢ zewnetrznych
ogledzin catego sygnalizatora i sprawdzi¢, czy nie doszlo do jego przypadkowych
uszkodzen, tj.

1) czy elementy sygnalizatora sg kompletne;
2) czy tarcze ttowe i soczewki nie wykazujg pgkniec¢ lub odksztaicen;
3) czy drzwiczki w komorach sygnatowych sg prawidtowo pozamykane.

. Przeglady okresowe sygnalizatoréw nalezy wykonywac nie rzadziej niz raz w roku.
W czasie przegladu nalezy zwréci¢ uwage na ich ogélny stan oraz sprawdzic:

1) prawidlowa widoczno$¢ sygnatow;,

N

czy nie sg poluzowane $ruby mocujgce gtéwne zespoly latarni;

W

)
) czy przewody elektryczne oraz potaczenia na zaciskach nie budza watpliwosci;
) stan powtok galwanicznych i lakierniczych;

)

wn

czy wszystkie potaczenia srubowe sg dokrecone i zabezpieczone przed samo-
odkrecaniem sie.

Stwierdzone w czasie przegladu zuzyte lub uszkodzone elementy sygnalizatorow
nalezy wymieni¢, a ewentualne braki uzupetnic.

. W czasie konserwaciji wykonywanej doraznie lub w ramach przegladu okresowego
nalezy przemy¢ zewnetrzne powierzchnie sygnatow swietlnych i tarcz ttowych, uzy-
wajgc do tych czynnosci ogélnodostepnych srodkow chemicznych, np.: powloki la-
kiernicze — érodkami do mycia karoserii samochodowych, soczewki szklane — $rod-
kami do mycia szyb, ostony poliweglanowe, daszki i tarcze tlowe — niezarysowuja-
cymi $rodkami uzywanymi w gospodarstwach domowych. Nalezy przy tym zwracac
uwage na:

1) pionowe ustawienie masztu, pewnos¢ jego umocowania do podstawy, pewnosc
umocowania glowicy, stabilnosé podstawy;

2) stan uszynienia masztu, stan oston ochronnych oraz ich metaliczne potgczenie
z masztem dla sygnalizatoréw przy torach z trakcjg elektryczna;
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3) stan techniczny drabinki, kosza ochronnego i pewnos$¢ ich mocowania z masz-
tem i gtowica;

4) prawidiowe zamkniecie drzwiczek w komorach sygnatowych oraz pokryw arma-
tury kablowe;.

. Kazdorazowo po zakonczeniu czynnosci przegladowych, prac konserwacyjnych
lub napraw sygnalizatorow (wymiana zaréwki, wymiana lub naprawa innych ele-
mentéw uktadu optycznego, zmiana ustawienia glowicy, itp.), przy ktérych mogtlo
nastapi¢ naruszenie ukiadu optycznego lub innych elementéw majgcych wplyw na
prawidtowo$¢ wskazan lub widoczno$¢ sygnaléw, nalezy sprawdzié, czy zapew-
niona jest prawidtowos¢ wskazan i widoczno$¢ sygnatow. Nalezy przy tym takze
sprawdzi¢, czy obce $wiatla nie powodujg ukazania sie sygnatéw fatszywych lub
watpliwych.

. Sprawdzenia widocznosci sygnatéow na sygnalizatorach $wietinych nalezy dokonac¢
z miejsca obok prawego toku szynowego, patrzac w kierunku jazdy, w odlegtosci
rownej minimalnej widocznosci sygnatéw danego sygnalizatora. Widocznos¢ tarcz
manewrowych powinna wynosi¢ co najmniej 50 m.

. Regulacji sygnalizatoréw $wietinych dokonuje sie przez witadciwe ustawienie gto-
wicy sygnalizatora, a nastepnie oprawki zarowek kazdego swiatta. Sygnalizator na-
lezy tak wyregulowac, aby z wymaganej minimalnej odlegto$ci uzyskac¢ najjasniej-
sze $wiecenie Swiatet sygnatowych. Przy regulacji nalezy zwréci¢ uwage na wia-
sciwe ustawienie sektora odchylajgcego soczewki zewnetrznej, a takze na wia-
§ciwe napiecia na zaréwkach, ktére powinno wynosié¢ 11 - 12 V.

. Na sygnalizatorach przytorowych nalezy stosowa¢ uktady optyczne odpowiadajace
obowigzujacym normom i wzorom.

. Przy ocenie stanu powtok galwanicznych i lakierniczych szczeg6lng uwage nalezy
zwroci¢ na wyrazistos¢ kolorow elementéw o znaczeniu ,sygnalizacyjnym” (np.
maszt) oraz posiadajacych wplyw na widoczno$¢ swiatet (daszki ochronne, tarcze
tlowe, itp.). W razie stwierdzenia potrzeby nalezy dokonaé malowania sygnalizato-
row swietlnych.

.Malowania tarcz manewrowych dokonuje sie wedtug nastepujacych zasad:
1) maszty tarcz manewrowych nalezy malowac na kolor szary,
2) tylng i boczne strony glowicy maluje sie na kolor bialy;

3) przednig strone glowicy, tarcze ttowa, daszki ochronne od zewnatrz i od we-
wnatrz, drabinke i podstawe maluje sie na kolor czarny;

4) w zaleznosci od potrzeby, nalezy pomalowaé wnetrze komér sygnatowych.

.Szczegolowy zakres czynnosci utrzymaniowych sygnalizatoréw $wietinych, wyko-
nywanych w ramach przegladéw i konserwacji znajduje sie w dokumentacji tech-
nicznej producenta [27], wg zalacznika 1 do niniejszej instrukgji.
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§ 27
Konserwacija i przeglady zwrotnicowego zamka trzpieniowego
oraz spony iglicowej

. W ramach konserwacji czynnego zwrotnicowego zamka trzpieniowego nalezy
sprawdzié:

1) umocowanie i przyleganie zamka do szyny oraz cato$¢ obudowy;
2) dzwigienke bezpiecznika;
) zabezpieczenie czworokatnych nakretek nitami lub zawleczkami;
4) swobodne przesuwanie sie trzpienia w okreslonych granicach;
)

uniemozliwienie przekrecenia i wyjecia klucza, gdy trzpien nie jest wsuniety do
koncowego potozenia;

6) zamkniecie trzpienia w polozeniu wsunietym po przekreceniu i wyjeciu klucza
oraz jednoczesne unieruchomienie dzwigienki bezpiecznika;

7) przytwierdzenie plytki blaszki rejestrowej (nie moze by¢ ona zdeformowana)
oraz zgodno$¢ jej otworu z rejestrem klucza;

8) czy dtugos¢ trzpienia zamka odpowiada typowi szyny (S42 — 347 mm, S49 —
362 mm, S60 — 379 mm);

9) koniecznos$¢ uzupetnienia powtok malarskich.

. Zamek zwrotnicowy trzpieniowy powinien byé tak wykonany i zamontowany na
zwrotnicy, aby:

1) zamykat sie tylko w koricowym polozeniu iglicy;

A®]

klucz dat sie wyja¢ z zamka tylko po jego zamknieciu;

[#%)

)
) nie mozna go bylo zdjg¢ ze zwrotnicy gdy jest zamkniety;
)

przy prébie przektadania zamknietej zwrotnicy i oparciu odsunietej iglicy o
trzpien zamka przy normalnym dziataniu suwakowych zamknige¢ nastawczych
glowica klamry zamkniecia nastawczego przytrzymywata suwak iglicowy co naj-
mniej 5 mm.

. Konserwacje zwrotnicowego zamka trzpieniowego nalezy wykonywac z czestotli-
woscig okreslong w zatgczniku 5 do niniejszej instrukcji.

N

. Raz na rok nalezy dokonaé przegladu znajdujacych sie na posterunku nastawczym
zwrotnicowych zamkow trzpieniowych (zarowno czynnych, jak i zapasowych) oraz
spon iglicowych, wykonujgc przy tym ww. czynnosci konserwacyjne (ust. 1 i 2).

. Dodatkowo, podczas przegladu nalezy zamek rozebra¢, a czesci wewnetrzne
oczysci¢ i naoliwi¢. Nalezy przy tym zwrdci¢ uwage, aby sprezyny przytrzymkowe
nie byly uszkodzone i dziataty zgodnie z przeznaczeniem. Nalezy rowniez zwrocic¢
uwage na whasciwe umocowanie i ksztatt przytrzymki ograniczajacej przesuw rygla.
Znajdujace sie wewnatrz zamka przeszkody powinny by¢ zalozone we witadciwy
sposéb, odpowiadac rejestrowi klucza i uniemozliwia¢ otwarcie zamka kluczem o
innym rejestrze. Nalezy zwrdci¢ uwage, aby wyciecie w trzpieniu, gdzie wchodzi
rygiel zamka, nie miato wyrobionych $cianek. Oporka uniemozliwiajgca wyjecie
trzpienia powinna by¢ zabezpieczona zawleczky i spetnia¢ swojg funkcje. Otwor
na klucz w zamku zwrotnicowym powinien by¢ zaopatrzony w pokrywe ochronna,
opadajgcg pod witasnym ciezarem, chronigcg klucz tkwigcy w zamku. Nalezy
sprawdzi¢ drozno$¢ otworu odwadniajgcego wnetrze zamka. Trzpien zamka nie

Instrukcja tKAe-14 — sierpieti 2018 r.
Strona [ 73



.t0dzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z o.0.

moze by¢ poddawany zadnej obrébce mechanicznej. Po przykreceniu zamka do
opornicy nalezy sprawdzi¢ jego dziatanie.

. Wramach przegladu nalezy takze dokona¢ oceny stanu powtok malarskich; w razie
stwierdzenia potrzeby nalezy dokona¢ malowania: zamkow trzpieniowych czyn-
nych — na kolor szary, zapasowych zamkdw trzpieniowych i spon — na kolor czer-
wony oraz odnowi¢ opisy.

. Zasady konserwacji i przegladéw uniwersalnego zamka zwrotnicowego (§ 19) za-
warte sg w DTR urzadzenia.

§ 28
Konserwacja i przeglady elektrycznych napedow zwrotnicowych

. W ramach konserwacji elektrycznego napedu zwrotnicowego, z czestotliwo$cia
okreslona w zatgczniku 5, nalezy sprawdzic:

1) prace napedu podczas przestawiania zwrotnicy;

2) prace uktadu przetaczajacego, uktadu kontroli iglic, nasmarowac czesci trace
sie, sprawdzi¢ dokrecenie $rub i nakretek, umocowanie przewoddéw na zaci-
skach oraz czy nie jest uszkodzona izolacja przewodow;

3) dzialanie hamulca silnika, w tym czy nie nastapito jego zaoliwienie oraz czy nie
nastapito wytarcie powierzchni wspétpracujacych wystepdw klinowych zabie-
raka; w przypadku stwierdzenia sladéw wytarcia zabierak nalezy wymienic i
wyregulowac wspolosiowos¢ pracy zabieraka i hamulca;

4) stan zamocowania napedu do rozjazdu, jego wypoziomowanie, stan pretow i
suwakow nastawczych oraz kontrolnych, stan kanaléw prowadzgcych suwaki
nastawcze i kontrolne oraz stan uszynienia lub uziemienia napedu zwrotnico-
wego;

5) prawidtowo$¢ dziatania wytacznikéw bezpieczensiwa;

6) stan obudowy napedu, jej kompletnos¢, zamknigcie pokrywy na zamek; w razie

stwierdzenia wody wewnatrz napedu nalezy jg usung¢ i uszczelni¢ skrzynie
napedu.

. Po rozpruciu zwrotnicy nalezy sprawdzi¢ stan napedu otwierajgc pokrywe i urucha-
miajgc naped. Praca napedu powinna by¢ réwnomierna bez uderzer i szarpnigc.

. Dla zapewnienia prawidtowe]j pracy napedu zwrotnicowego typu EEA-5 niezbedne
jest wykonywanie rocznych i dodatkowych przegladéw tych urzadzen, zgodnie z
dokumentacjg techniczno — ruchowa producenta i czestotliwoscia okreslong w za-
taczniku 5.

. Zakres przegladu rocznego napedu obejmuje wykonywanie nastgpujacych czyn-

nosci:

1) sprawdzenie stanu wnetrza napedu i jego pokrywy, a w razie potrzeby wyczysz-
czenie tych elementow;

2) sprawdzenie czesci sktadowych napedu, pod katem czy nie wystapity ich ewen-
tualne uszkodzenia;

3) sprawdzenie stanu uziemienia oraz wewnetrznego okablowania napedu;
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4) sprawdzenie przewodu zasilajgcego i sterujgcego wraz z rurg ostonowa;

5) sprawdzenie dziatania wytacznikow modutu korby poprzez zainstalowanie jej w
napedzie dla recznego przestawiania zwrotnicy; powyzsza czynno$¢ powinna
powodowaé przerwanie wszystkich bedgcych pod napigciem przewodéw ob-
wodu nastawczego i kontrolnego;

6) smarowanie kota zebatego i blokady modutu zamykajacego;

7) uzupetnienie smaru w smarowniczkach w saniach modutu przesuwnego, tozy-
skach i pokrywach suwakdw oraz nakretce sruby kulowej;

8) pokrycie cienkg warstwa oleju powierzchni detali w module sterujgco — kontrol-
nym, ktére wykonujg ruch obrotowy lub posuwisto — zwrotny;

9) sprawdzenie i ewentualne wyregulowanie sity nastawczej napedu;

10)sprawdzenie stopnia podbicia i stanu podrozjazdnic drewnianych, w szczegol-
nosci czy nie sg rozwarstwione, popekane lub nie posiadajg innych wad wpty-
wajgcych na ostabienie ich struktury;

11)sprawdzenie umocowania napedu, tj.: czy polaczenia srubowe sg dokrecone,
wszystkie podkiadki zabezpieczajgce potaczenia Srubowe przed odkreceniem
sq prawidlowo pozaginane, czy wszystkie tgczniki majg sworznie zabezpie-
czone przed wypadnieciem przez prawidtowo pozaginane zawleczki, itp.

. Jezeli opory rozjazdu sa niezgodne z deklarowanymi przez producenta rozjazdu,
sprzegto sity nastawczej moze podlegaé szybszemu zuzyciu i rozregulowaniu ze
wzgledu na wystepowanie poslizgu na sprzegle, ktéry jest wynikiem podwyzszo-
nych oporéw przestawiania. W takich przypadkach zaleca sig przeprowadzenie po-
miaréw sity nastawczej i w razie potrzeby regulacje sprzegta.

. Pomiar sily nastawczej nalezy przeprowadza¢ za pomoca tensometrycznych przy-
rzadow pomiarowych (lub sitomierzy mechanicznych), o klasie doktadnosci co naj-
mniej 2,5. Przy pomiarze sity nastawczej napgdu trzpien pomiarowy przyrzadu na-
lezy wlozy¢ w miejsce sworznia tgczacego suwak nastawczy z pretem nastaw-
czym. Pomiar wykona¢ wstepnie przy recznym, a ostatecznie przy elektrycznym
przestawianiu napedu blokujac ruch iglicy np. poprzez wiozenie mitotka pomiedzy
iglice a opornice. Zaleca sie stosowac przyrzady lub sitomierze z mozliwoscig reje-
stracji sity.

. W napedzie EEA-5, dla zapewnienia warto$ci sity nastawczej podanej w dokumen-

tacji techniczno — ruchowej producenta (5,5-6,5 kN), zastosowano sprzegto prze-
cigzeniowe typu EAS-comp.01/490.720.0 (rys. 45).
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Pierscien

KulKi

/— Nakretka regulacyjna

Sruba zabezpieczajaca

Piasta Sprezyny talerzowe

Rys. 45. Sprzegto EAS-comp.01/490.720.0

8. Zakres przegladu dodatkowego napedu zwrotnicowego EEA-5, zgodnie z doku-
mentacjq techniczno — ruchowa producenta, obejmuje sprawdzanie co 2 lata war-
tosci sity rozprucia. Wg zalecen producenta do pomiarow sity rozprucia zaleca sie
stosowanie przyrzadu pomiarowego typu EZK-30186.

9. Sitarozprucia napedu rozpruwalnego jest to najmniejsza wartos¢ sity, ktdra oddzia-
tywujac na suwak nastawczy powoduje jego przestawienie z potozenia kranco-
wego.

10.Pomiar sity rozprucia (rys. 46) nalezy przeprowadzi¢ w nastepujacy sposoéb:
1) naped nalezy przestawi¢ w skrajne polozenie;
2)

3) zdja¢ pokrywe napedu;

4) w tylnej czesci napedu, od strony silnika, na suwak nastawczy 1 nalezy natozy¢
pokrywke specjalng 2, a nastepnie przykrecic jg do tylnej scianki ptyty podstawy
4; pokrywka specjalna wraz z $rubami mocujacymi wchodzi w skitad przyrzadu
do pomiaru sity rozprucia,

5) na pokrywke specjalng 2 nalezy natozyé przyrzad do pomiaru sity rozprucia;

6) w zaleznosci od potozenia suwaka nastawczego 1 nalezy przesunaé srube na-

pedowa 5 w odpowiednie potozenie i zablokowac jg raczka 6, ktéra wchodzi w
otwory 7 lub 8;

7) kluczem 9 nalezy przestawi¢ srube napedowsg 5 tak, aby tgcznik 10 mozna by-
toby potgczy¢ z suwakiem nastawczym 1 za pomoca trzpienia pomiarowego 11
o zakresie pomiarowym min. Do 15 kN (zaleca sie stosowanie przyrzadu po-
miarowego z rejestracjg wynikéw pomiarow);

8) kluczem 9 nalezy przestawia¢ $rube napedowsg 5, ktéra powoduje wpychanie
suwaka nastawczego do momentu pokonania sity trzymania i przesunigcia su-
waka nastawczego o okoto 50 mm,;

roztgczy¢ suwak nastawczy od preta nastawczego;
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9) warto$¢ sity rozprucia nalezy zarejestrowac lub odnotowaé, wykonaé minimum
po jednym pomiarze dla suwaka wysunietego i wsunietego;

10)po dokonaniu pomiaru nalezy kreci¢ kluczem 9 w odwrotnym kierunku w celu
doprowadzenia suwaka nastawczego do pierwotnego potozenia, co objawia sie
charakterystycznym styszalnym uderzeniem, spowodowanym wskoczeniem
watka w wyciecie suwaka nastawczego;

11)po przestawieniu napedu EEA-5 w drugie skrajne potozenie nalezy przeprowa-
dzi¢ pomiary wedtug wyzej wymienionych zasad.

Rys. 46. Pomiar sity rozprucia

11.Sita rozprucia w napedach EEA-5 powinna wynosié¢ min. 9-13 kN.

12.W przypadku nieprawidiowej wartosci sity rozprucia nalezy wymieni¢ modut sprze-

gla sity trzymania, a wymontowany z napedu modut wysta¢ do producenta.

13.Wyniki pomiaréw sit nastawczych i rozprucia nalezy dokumentowaé¢ w Kartach

elektrycznego napedu zwrotnicowego (zatgcznik 11).

14.Szczegotowe dane dotyczace konserwaciji, przegladow i pomiarow sit nastawczych

oraz sit rozprucia napeddw zwrotnicowych typu EEA-5 zawarte sg w dokumentacji
technicznej producenta, ij.: [22] i [24], wg zalacznika 1 do niniejszej instrukcii.
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§ 29
Przeglad szaf torowych (kontenerow)

. W czasie przegladu szaf torowych (kontenerdw) nalezy:

1) sprawdzi¢ czystosé w szafie (kontenerze) oraz zamocowanie przewodow i stan
ich izolacji;

2) sprawdzi¢ wiasciwy stan uszynienia lub uziemienia szafy torowej (kontenera);

3) dokona¢ konserwacji zawiasow i zamka;

4) sprawdzi¢ i uzupetni¢ ewentualne ubyiki powtok malarskich oraz sprawdzi¢ stan
zabezpieczen antykorozyjnych; w razie konieczno$ci dokona¢ malowania szaf
na kolor szary a konteneréw na kolor jasno — szary;

5) sprawdzi¢ dziatanie klimatyzacji, o$wietlenia oraz ogrzewania szafy (konte-
nera), a takze dzialanie systemu alarmowego.

. Czestotliwo$¢ wykonywania czynnoéci przegladowych jest okreslona w zat. 5 do
niniejszej instrukciji.

§ 30
Konserwacja elektromagnesow shp montowanych na bocznicy
dla celow kontrolnych

. W wyznaczonych torach, od strony wjazdu na i wyjazdu z bocznicy, dla kazdego
kierunku jazdy sa montowane po dwa kontrolne elektromagnesy torowe. Jako
pierwszy, patrzac w kierunku jazdy, pomalowany na czarno, sprawdzajacy pojaz-
dowe urzgdzenie shp na "NIE", stosuje sig wylgcznie specjalny tlumik stalowy. Jako
drugi elektromagnes w tym samym kierunku, malowany na czerwono, sprawdza-
jacy pojazdowe urzadzenie shp na "TAK", stosuje sie¢ wylgcznie elektromagnes
typu ELM1003, wyttumiony odpowiednim rezystorem, poditaczonym do zaciskéw
kondensatora, réwnolegle do obwodu LC elektromagnesu.

. W ramach konserwacji, wykonywanej z czestotliwoscia okreslong w zataczniku 5,
nalezy dokonaé sprawdzenia i wyttumienia elekiromagnesow torowych wg zasad
podanych w "Wytycznych stosowania i utrzymania elektromagneséw kontrolnych
shp w torach trakcyjnych”, wydanych przez CNTK.

§ 31
Konserwacja tablic rozdzielczych

. W ramach konserwacji tablic rozdzielczych, wykonywanej z czgstotliwoscig okre-
$long w zataczniku 5, nalezy dokonaé:

1) sprawdzenia wszystkich tablic rozdzielczych wraz z wyposazeniem;
2) czyszczenia wszystkich stykdw i przelacznikéw na tablicach rozdzielczych;
3) sprawdzenia dziatania wytacznikow samoczynnych.

. Drobne nieprawidlowosci na tablicy rozdzielczej, jak obluzowanie bezpiecznika,
zwarcie w oporach regulacyjnych i przetagcznikach nalezy usung¢ natychmiast.

Instrukcja LKAe-14 — sierpien 2018 r.
Strona [ 78



LLodzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z 0.0.

§ 32
Przeglad armatury kablowej, tras kablowych i kabli elektrycznych

. W ramach przegladu armatury kablowej i tras kablowych, wykonywanego z czgsto-
tliwoscia okreslong w zatgczniku 5, nalezy:

1) dokona¢ sprawdzenia wszystkich skrzynek kablowych, garnkéw rozdzielczych,
gtowic i listew zaciskowych przy napedach zwrotnicowych, gtowicach sygnato-
wych, szafach torowych itp.;

2) sprawdzi¢ zamocowanie nakretek i koricéwek przewodoéw oraz przykryw;

3) dokona¢ ogledzin wszystkich tras kablowych, w ramach ktérych nalezy spraw-
dzi¢ stan kanatéw kablowych i przykryw oraz oznacznikow trasy kabli.

. W kablach elektrycznych nalezy sprawdzi¢ oporno$é izolacji zyt miedzy soba i
wzgledem ziemi. Sprawdzenia opornosci izolacji zyt nalezy dokonac na zytach re-
zerwowych lub w przypadku ich braku — na wypietych dowolnych dwdch zytach.
Pomiaréw nalezy dokona¢ megaomomierzem 500V - 1000 V. W przypadku, gdy
oporno$é zyt miedzy soba lub ziemig w temperaturze 20°C (+2°C) ma warto$¢:

~ ponizej 11,4 MQkm dla przekroju znamionowego zyt 1 mm? lub
- ponizej 9,5 MQkm dla przekroju znamionowego zyt 1,5 mm?,
nalezy dokona¢ szczegotowego sprawdzenia kabla.

3. Wyniki pomiaréw nalezy zapisywaé w metrykach kabli.
4. Pomiary kontrolne kabli do urzadzen elektronicznych nalezy wykonywac stosujac

sie §cisle do zalecen zawartych w DTR i fabrycznej instrukcji danego urzgdzenia,
zwracajac szczegdlng uwage na nieprzekraczanie dopuszczalnych napiec probier-
czych.
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ROZDZIAL VI - OBSLUGA | UTRZYMANIE URZADZEN ELEKTRYCZNEGO
OGRZEWANIA ROZJAZDOW (EOR)

§ 33
Okreslenia zwiazane z urzadzeniami eor

1. Urzadzenia eor — zespot urzadzen i elektrycznych instalacji zasilajacych, steruja-
cych i sygnalizacyjnych, wraz z grzejnikami elektrycznymi zainstalowanymi w roz-
jazdach, stuzacy do eliminowania w nich $niegu i oblodzenia, stosowany na bocz-
nicy.

2. Automat pogodowy — zesp6t urzadzen automatycznie sterujacy praca grzejnikdw
eor (w trybie zalgcz - wylacz) w zaleznoéci od warunkéw atmosferycznych zgodnie
z zaprogramowaniem, tj. ustawionymi progami temperatur, wystepowaniem opa-
déw, nawiewania $niegu lub wystepowania oblodzen.

3. Grzejnik — element przetwarzajacy energie elekiryczna w energie cieplina.

4. Kabel sterowniczy (linia sterujaca) — jest to odcinek linii kablowej przeznaczony
do sterowania pracg ogrzewania rozjazdoéw, a takze do przesytania informaciji o
stanie urzgdzen oraz polecen zmieniajgcych ustawienia np. automatéw pogodo-
wych.

5. Skrzynia transformatorowa eor — jest to urzadzenie przytorowe eor, z ktdrego
zasilane sa grzejniki zainstalowane w rozjezdzie.

6. Ksigzka urzadzen eor —dokument przeznaczony do zapisdw dotyczgcych obstugi,
utrzymania oraz uszkodzen i awarii urzadzen eor.

7. Obstuga techniczna urzadzen eor — jest to zespdt czynnoéci (zabiegow) zwigza-
nych z zapewnieniem zdolno$ci urzadzen do dalszej niezawodnej pracy.

8. Obstuga urzadzen eor — sg to czynnoéci tgczeniowe polegajace na zatgczaniu i
wylgczaniu urzgdzen eor dokonywane przez obstuge posterunku nastawczego.
Czynnosci faczeniowe moga by¢ wykonywane recznie przez obstuge z tablicy ste-
rowniczej posterunku lub zdalnie ze stanowiska sterowania.

9. Obwéd alarmowy — urzgdzenia i instalacje stosowane do przesytania informacji o
ingerencji 0s6b postronnych w urzgdzenia eor.

10.Urzadzenia przytorowe — sg to urzadzenia stuzgce do przesytu i rozdzialu energii
elektrycznej oraz urzgdzenia zasilajgce grzejniki zabudowane w rozjazdach.

11.Urzadzenia torowe — urzadzenia i instalacje eor zabudowane w rozjezdzie kolejo-
wym.

§ 34
Opis urzadzen eor

1. Urzagdzenia elektrycznego ogrzewania rozjazddw, przeznaczone sg do wytapiania
$niegu i lodu z rozjazddw kolejowych w celu zapewnienia ich prawidlowej pracy w
warunkach zimowych.

2. W sktad urzadzen eor wchodza:
1) urzadzenia torowe;
2) urzadzenia przytorowe;
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3) automaty pogodowe;
4) urzadzenia sterujgce i monitorujgce.

3. Do urzadzen torowych eor zalicza sie urzgdzenia i instalacje zabudowane w roz-
jezdzie kolejowym. Naleza do nich: grzejniki do ogrzewania opornic, grzejniki i ptyty
grzewcze do ogrzewania zamknie¢ nastawczych, grzejniki specjalne (do ogrzewa-
nia innych elementéw rozjazdu), uchwyty i wsporniki do mocowania grzejnikow,
puszki potgczeniowe oraz czujniki automatédw pogodowych zainstalowane w roz-
jezdzie. Schemat ideowy rozmieszczenia urzadzen eor oraz ich instalacje w roz-

jezdzie przedstawiaja rysunku 47 i 48.

Linia zasilaja_ca II Szafa rozdzielcza ‘

eor

Linia zasilajaca -]

gl

_ grzejnik ?

|

grzejnik |

Szafa
2asilajgco-transformatorowa

Przewod zasilajacy

grzejnik
Przewéd grzejnikowy
Puszka polaczeniow

Rys. 47. Schemat ideowy urzadzen eor
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Paczatek iglicy
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//
c. 11 ]

Zespol transformatorow eor

Linia zasilajaca z szafy rozdzislczej eor

Czujnik temperatury szyny ogrzanej

Czujnik sniegu nawiewanegs

Czujnik temperatury szyny nizogrzang]

Rys. 48. Instalacja urzadzen eor w rozjezdzie
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4. Grzejniki do ogrzewania opornic, zwane grzejnikami opornicowymi, moga by¢ in-
stalowane we wszystkich typach rozjazdéw. Podstawowe elementy grzejnika opor-
nicowego przedstawia rys. 49.

diugoéé montazowa grzejnika

dlugosc grzejnika "L"

\-———- pret grzejnika

//,— mufa polqczeniowa
"

e przewd grzejnikowy

Rys. 49. Schemat grzejnika opornicowego.

5. Dane techniczne grzejnikdw opornicowych, tj. moce znamionowe, diugosci grzej-
nikdw oraz tolerancje z jakg moga by¢ one wykonane, przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1
L Moc znamionowa Dtugos¢ grzejnika L°
e [W] (mm]
1. 2. 3.
1 900 + 450 2000 + 85
2 1050 + 525 3300+ 100
3 1250 + 625 3800 + 115
4 1600 + 80,0 4800 + 145

6. Do ogrzewania zamknieé nastawczych rozjazdow stosuje sie grzejniki:

1) mocowane na wspornikach przytwierdzonych do stopki opornicy — ogrzewanie
typu EGH-1;

2) rurkowe umieszczone w drgzku suwakowym — ogrzewanie typu K;

3) podopérkowe — ogrzewanie typu GZN-1 lub JD-2;

4) w postaci ptyt grzewczych umieszczonych pod zamknieciem — ogrzewanie typu
EGA-4.

7. Grzejniki specjalne stuza do ogrzewania innych elementéw rozjazdu niezbednych
do jego prawidlowej pracy. Grzejnikami specjalnymi sg np. grzejniki do ogrzewania
kontroleréw, grzejniki podsiodetkowe. Grzejniki te najczesciej dostarczane sg wraz
z rozjazdem.
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8.

o

Uchwyty dociskowe zapewniajg prawidtowe przyleganie grzejnika opornicowego
do stopy opornicy.

Uchwyty przeciwpetzne stuzg do zapewnienia stabilnosci wzdtuznej polozenia
grzejnikéw opornicowych. Ich konstrukcja uniemozliwia podiuzne przemieszczanie
sie grzejnikéw wskutek drgan powstajacych w trakcie przejazdu pojazddw szyno-
wych przez rozjazd.

10. Puszki potgczeniowe stosuje sie podstawowo w celu zapewnienia potgczenia elek-

11

trycznego pomiedzy skrzynig transformatorowg eor, a przewodami zasilajacymi
grzejnikow, gdy nie ma mozliwosci zapewnienia pomiedzy nimi bezposredniego
potaczenia.

.Urzadzenia przytorowe sg to urzadzenia stuzace do przesytu i rozdzialu energii

elektrycznej oraz urzgdzenia zasilajagce grzejniki zabudowane w rozjazdach. Do
urzadzen przytorowych zalicza sie: szafy rozdzielcze, skrzynie transformatorowe
eor (skrzynie zasilajgco — transformatorowe, zestawy transformatoréw eor) oraz
czujniki automatu pogodowego zainstalowane poza rozjazdem (rys. 47 i 48).

12.Szafa rozdzielcza eor stuzy do zasilania skrzyn transformatorowych eor. Z szafy

wyprowadzone sg obwody do zasilania, poprzez transformatory eor, grzejnikow
opornic, zamknie¢ nastawczych i krzyzownic z ruchomymi dziobami. Szafa roz-
dzielcza eor moze posiada¢ obudowe metalowg lub z tworzywa sztucznego posa-
dowiong na fundamencie nad poziomem terenu. Szafa rozdzielcza eor moze by¢
zasilana linig kablowg z rozdzielni n.n. stacji transformatorowej lub innej rozdzielni
zasilajgcej. Linia kablowa moze by¢ ulozona w ziemi (rozwigzanie zalecane) lub w
kanale kablowym. Z szafy rozdzielczej eor mozliwe jest lokalne sterowanie praca
urzadzen eor.

13.Skrzynie transformatorowe eor dla kolei normalnotorowych powinny by¢ zabudo-

wane poza skrajnig budowli, w odlegto$ci nie mniejszej niz 2,2 m od osi rozjazdu i
sgsiedniego toru. Skrzynie transformatorowe eor umieszcza sie na fundamentach
betonowych zakopanych w ziemi.

14.Za posrednictwem urzadzen znajdujacych sie w skrzyni zasilajgco — transformato-

rowej zasilane sg poszczegolne grzejniki zainstalowane w rozjezdzie. Podstawowe
wyposazenie skrzyni zasilajgco — transformatorowej stanowig transformatory eor,
zabezpieczenia nadmiarowo — pragdowe oraz uklady ttumienia pradéw udarowych
(tzw. uktady miekkiego startu). Konstrukcja skrzyni zasilajgco — transformatorowe;j
moze by¢ wykonana z metalu lub tworzyw sztucznych. Metalowa obudowa skrzyni
zasilajgco-transformatorowej usytuowanej przy torze zelekiryfikowanym w odlegto-
$ci < 5 m od osi toru zelektryfikowanego powinna byé uszyniona.

15. Automaty pogodowe stosuje sie do automatycznego sterowania pracg urzadzen

eor na posterunkach nastawczych w zaleznosci od warunkow atmosferycznych.
Automat pogodowy wiacza ogrzewanie rozjazdéw tylko w okreslonych warunkach
atmosferycznych tj. przy opadach lub nawiewie $niegu, lub bez opadoéw lecz w ni-
skich temperaturach otoczenia. Zastosowanie automatu pogodowego zapewnia
zmniejszenie zuzycia energii elekirycznej na ogrzewanie rozjazdow.

16.Zatgczanie ogrzewania rozjazdow przez automat pogodowy nastepuje po przekro-

czeniu ustawionych progéw temperaturowych przy opadach lub bez opadéw w cza-
sie mrozow.

17.Zataczanie ogrzewania rozjazddw przez automat pogodowy przy opadach naste-

puje, gdy spetnione sa jednoczesnie warunki:
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1) opad lub nawiew $niegu jest wykryty przez czujnik wilgoci lub czujnik $niegu
nawiewanego;

2) w wariancie z czujnikiem temperatury szyny ogrzewanej — temperatura szyny
ogrzewanej jest nizsza od zaprogramowanej temperatury zataczenia przy opa-
dach dla tej szyny;

3) w wariancie z dwoma czujnikami, tj. szyny ogrzewanej i szyny nieogrzewanej —
mierzone temperatury musza by¢ nizsze od zaprogramowanych temperatur za-
taczenia przy opadach dla tej szyny.

18.Wytgczanie ogrzewania rozjazdow przez automat pogodowy przy opadach naste-

puje gdy:
1) ustang opady lub nastapi wytopienie $niegu nawiewanego;
2) w wariancie z czujnikiem temperatury szyny ogrzewanej — temperatura szyny

ogrzewanej jest wyzsza od zaprogramowanej temperatury wytgczenia przy
opadach dla tej szyny;

3) w wariancie z dwoma czujnikami — temperatura szyny ogrzewanej lub tempera-
tura szyny nieogrzewanej jest wyzsza od zaprogramowanej temperatury wyta-
czenia przy opadach dla danej szyny.

19.Zatgczanie ogrzewania rozjazdéw przez automat pogodowy bez opaddéw naste-

puje, gdy:

1) w wariancie z czujnikiem temperatury szyny ogrzewanej — temperatura szyny
ogrzewanej jest nizsza od ustawionej temperatury zatgczenia bez opadéw dla
tej szyny;

2) w wariancie z dwoma czujnikami — mierzone temperatury szyny ogrzewanej i
szyny nieogrzewanej sg nizsze od zaprogramowanych temperatur zalgczenia
przy opadach dla tych szyn.

20.Wytgczanie ogrzewania rozjazdow przez automat pogodowy bez opaddéw naste-

21,

puje gdy:

1) w wariancie z czujnikiem temperatury szyny ogrzewanej — temperatura szyny
ogrzewanej jest wyzsza od zaprogramowanej temperatury wytaczenia bez opa-
doéw dla tej szyny;

2) w wariancie z dwoma czujnikami — temperatura szyny ogrzewanej lub tempera-
tura szyny nieogrzewanej jest wyzsza od zaprogramowanej temperatury wyta-
czenia bez opaddw dla danej szyny.

Programowanie sterownikéw pogodowych dla ustawienia progéow temperaturo-
wych ogrzewania poszczegolnych czesci rozjazdowych wykonuje sie na podstawie
dokumentacji techniczno — ruchowej automatu pogodowego. W odniesieniu do pro-
géw temperaturowych ogrzewania zamknie¢ nastawczych zaleca sie ustawienie
nastepujgcych temperatur: dla zatgczenia ogrzewania — 0°C, dla wytgczenia ogrze-
wania — +2°C. Zalecane ustawienia progéw temperaturowych ogrzewania opornic
rozjazdu przy opadach i bez opaddéw zamieszczone sg, odpowiednio, w tab. 21 3.
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Tabela 2
Progi temperaturowe ogrzewania opornic rozjazdu przy opadach
&€ Szyna nieogrzewana Szyna ogrzewana
Lp - temperatura | temperatura | temperatura | temperatura
’ ) Zatgczenia wylaczenia Zatgczenia wylaczenia
szt. G C G e
1. 2. 3. 4. 5. 6.
1. jeden +2do +4 +5 do +7
2 dwa +2 +3 +4 +/
Tabela 3
Progi temperaturowe ogrzewania opornic rozjazdu bez opadow
oS¢ Szyna nieogrzewana Szyna ogrzewana
Lp ENRE temperatura | temperatura | temperatura | temperatura
' : zalgczenia wytaczenia Zalgczenia wylqczenia
szt c 4 'C C
1. 2. 3. 4 i b.
1. jeden -8do -5 +2
o 3°C wyzsza
2. dwa -5do- 20 | odtemperatu- +1 +3
ry zatlaczenia

22.Urzadzenia eor moga by¢ sterowane:

1) recznie — polega na bezposrednim recznym zatgczaniu lub wytgczaniu z tablicy
sterowniczej ogrzewania okreslonej grupy rozjazddéw przez obstuge posterunku
nastawczego;

2) automatycznie — polega na zatgczaniu lub wylgczaniu ogrzewania rozjazdow za
posrednictwem automatu pogodowego; w tym trybie pracy, po zalgczeniu przez
obstuge automatu pogodowego, zatgczanie i wytgczanie ogrzewania sterowane
jest przez automat w zaleznosci od warunkow pogodowych (opad lub nawiew
$niegu, temperatury otoczenia lub temperatury szyny).

23.Kontrole pracy urzadzen eor umozliwiaja:

1) liczniki energii elektrycznej;

2) liczniki godzin pracy zliczajace czasy grzania w trybie sterowania recznego oraz
czasy grzania w trybie sterowania automatycznego.

§ 35

Utrzymanie urzadzen eor — uwagi ogolne

1. Do czynnosci utrzymania urzadzen eor zalicza sig:
1) obstuge techniczng oraz serwis awaryjny;

2

4

) przeglady okresowe;
3) naprawy planowe;
) naprawy biezace.
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2. Do czynnosci obstugi technicznej urzadzen eor naleza:
1) ogledziny;
2) konserwacja;
3) usuwanie stwierdzonych usterek;
4) regulacje nastawien czujnikéw automatu pogodowego.

§ 36
Ogledziny i konserwacja urzadzen eor

1. Ogledziny urzadzen eor jest to biezgca wizualna ocena stanu technicznego widocz-
nych elementéw urzadzen eor.

2. Konserwacja urzadzen eor jest to zesp6t dziatarn majgcych na celu utrzymanie
urzadzen w petnej sprawnos$ci technicznej (eksploatacyjnej). Konserwacja obej-
muje uproszczone sprawdzanie funkcjonalne, zaktadanie brakujacych uchwytow
dociskowych grzejnikéw, uzupetnianie ubytkéw powitok malarskich, czyszczenie,
smarowanie, itd.

3. Wykonanie obstugi technicznej nalezy zapisa¢ w Ksigzce urzadzen eor (czes¢ B)
(zatacznik 12).

4. Obstuga techniczna (ogledziny i konserwacja) urzagdzen torowych eor, wykony-
wana przez utrzymujgcego urzgdzenia eor, powinna by¢ realizowana w cyklu mie-
siecznym w okresie pracy urzgdzen od miesigca pazdziernika do miesigca kwiet-
nia. [2]

5. W trakcie przeprowadzania ogledzin urzadzen torowych eor nalezy sprawdzic.

1) funkcjonowanie ogrzewania rozjazdu i prace elementéw mechanicznych w roz-
jezdzie majgcych bezposredni wplyw na bezpieczernstwo ruchu,

2) stan grzejnikéw — nie powinny posiada¢ uszkodzen mechanicznych (pekniec,
rozwarstwien, wybrzuszen, skrecen, zataman), $ladéw uderzen lub tarcia iglicy
0 ptaszcz grzejnika, przebarwien;

3) prawidiowo$é mocowania grzejnikow;

4) przyleganie grzejnikow do szyny;

prawidtowo$¢ mocowania puszek potgczeniowych do szyny;

~ O O

)
)
) czysto$é czujnikdéw automatu pogodowego;
) stan przewodow elektrycznych;

)

8

6. Ogledziny urzadzen torowych eor powinny byé dokonywane réwniez w ramach
ogledzin rozjazdéw (z czestotliwoscig podang w Instrukcja utrzymania toréw, roz-
jazdéw oraz podtorza na bocznicy kolejowej Spotki ,LKA” sp. z 0.0. — £tKAd-13).

7. Obstugi technicznej (ogledzin i konserwacji) urzgdzeri przytorowych eor dokonuje
sie co jeden miesigc w okresie pracy urzadzeri od miesigca pazdziernika do mie-
sigca kwietnia oraz po kazdych robotach mogacych mie¢ wplyw na prace tych urzg-
dzen. [2]

stan przykrycia kanatéw kablowych.
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8.

Podczas ogledzin urzadzen przytorowych eor nalezy sprawdzi¢:
1) stan zewnetrzny skrzyn transformatorowych eor oraz ich posadowienie;

2) stan metalowych pokryw skrzyn transformatorowych eor oraz ich przykrecenie
wszystkimi $rubami;

3) stan skrzyn transformatorowych eor wykonanych z tworzywa sztucznego -
ostona gérna powinna by¢ nienaruszona i prawidlowo zabezpieczona zamkami;

4) stan polgczen i izolacji wprowadzonych przewodoéw i kabli do skrzyn transfor-
matorowych oraz dtawic;

5) utozenie i zamocowanie przewodow grzejnikowych;

6) stan przewodu uszyniajacego 1aczacego metalowa obudowe skrzyni transfor-
matorowej eor z opornicg rozjazdu.

Obstugi technicznej (ogledzin i konserwacji) szafy rozdzielczej eor dokonuje sie co
jeden miesigc w okresie pracy urzadzen od miesigca pazdziernika do miesigca
kwietnia oraz po kazdych robotach prowadzonych w poblizu rozdzielnicy, a moga-
cych mie¢ wplyw na prace urzgdzen. [2]

10. Podczas ogledzin szafy rozdzielczej eor nalezy sprawdzic:

11

1) stan obudowy szafy rozdzielczej i elementéw zamocowanych na rozdzielnicy,
oznaczer i opiséw — nie powinny nosi¢ $ladéw uszkodzen;

2) stan przewodu uszyniajacego fgczgcego obudowe szafy rozdzielczej z opornicg
rozjazdu — pewno$¢ potgczenia i izolacje przewodu uszyniajgcego (powinna byc
nieuszkodzona);

3) stan fundamentow szafy rozdzielczej;

4) odwodnienie migjsca zabudowy szafy rozdzielczej i stan szafy pod kgtem za-
wilgocenia;

5) stan i dzialanie wyposazenia elektrycznego, sterownikow i sygnalizacji, obwo-
dow;

8) stan pofgczert przewodow, gniazd bezpiecznikowych, bezpiecznikow, wylgcz-
nikéw instalacyjnych, réznicowo-pradowych oraz innych podzespofow. [2]

Obstuge techniczng (ogledziny i konserwacje) urzgdzen sterujgcych urzgdzeniami

eor przeprowadza sie w okresie pracy urzgdzen od miesigca pazdziernika do mie-
sigca kwietnia co jeden miesigc. [2]

12. Podczas ogledzin urzgdzen sterowania recznego na posterunku nastawczym ob-

sfugujgcym urzadzenia eor nalezy wykona¢ probe sterowania recznego oraz
sprawqazic:

1) stan zewnetrzny tacznikéw, przyciskow, lampek sygnalizacyjnych;

dziatanie obwoddw sterowniczo-sygnalizacyjnych;

) ukfady sygnalizacji zaktécenr w obwodach eor;

) stan konstrukcji metalowych urzadzen stan zamknig¢ lablic sterowniczych;

) stan techniczny licznikdw godzin pracy eor;

6) funkcjonalne dziatanie wylgcznikéw roznicowoprgdowych. [2]

B~ M

13.Podczas ogledzin urzadzen sterowania automatycznego nalezy sprawdzic:

1) dziatanie obwodu sterowania automatycznego,
2) stan metalowych konstrukcji urzadzen,
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3) szczelnos¢ obudowy sterownika i wyprowadzen przewodow;

4) stan napiséw i oznaczen informacyjnych;

5) stan zewnetrzny aparatury uktadu sterowania i czujnikow automatu pogodo-
wego;

6) stan przewodow taczacych czujniki ze sterownikiem;

7) funkcjonalne dzialanie wytgcznikéw réznicowopradowych.

14.Usterki ujawnione w czasie ogledzin urzadzen eor nalezy usung¢ bez zbednej
zwioki.

§ 37
Przeglad okresowy urzadzen eor

1. Przeglad okresowy urzadzen eor nalezy przeprowadzi¢ do dnia 15-go listopada
kazdego roku. [2]

2. W czasie przegladu okresowego urzadzen eor nalezy przeprowadzi¢ nastepujgce
czynnosci:
1) ustalenie stopnia zuzycia lub uszkodzenia poszczegdinych elementéw urza-
dzen eor;
2) wykonanie niezbednych napraw urzadzen lub wymiane podzespotdw;

3) w zaleznosci od klasy ochronno$ci przeciwporazeniowej urzadzen i instalacji
przeprowadzi¢ pomiary nw. parametrow technicznych dla tych urzadzen i insta-
lacji zgodnie z wymaganiami:

a) w cyklu jednorocznym - badanie skuteczno$ci ochrony przeciwporazenio-
wej, badanie stanu izolacji transformatorow i skrzyn transformatorowych,

b) w cyklu piecioletnim — pomiary jak wyzej oraz badania stanu izolacji kabli
zasilajacych, sterowniczych i sygnalizacyjnych, badania uziomow; [2]

4) przeprowadzenie czynnosci i konserwacji, o ktorych mowa w § 36 powyzej; [2]
5) malowanie powlok malarskich (o ile jest to niezbedne), w tym oznaczer identy-
fikacyjnych.

3. Po przeprowadzeniu czynnosci przegladu okresowego oraz sprawdzeniu prawidto-
wego dzialania rozjazdow poprzez ich przetozenie, nalezy sprawdzi¢ poprawnosé
dziatania ogrzewania rozjazdow.

4. Przeprowadzenie przegladu okresowego nalezy odnotowac:

1) w Ksigzce urzgdzen eor (czes¢ B), ktéra znajduje sie na posterunku nastaw-
czym — wpisu dokonuje wykonujacy przeglad;

2) w Dzienniku ogledzin rozjazdoéw, jezeli prace byly wykonywane w rozjezdzie —
wpisu dokonuje uprawniony pracownik ds. nawierzchni i podtorza. Sposéb pro-
wadzenia Dziennika ogledzin rozjazdéw jest opisany w Instrukcji utrzymania to-

row, rozjazdéw oraz podtorza na bocznicy kolejowej Spétki LKA” sp. z 0.0.
(LKAd-13).

5. Usterki ujawnione w trakcie przegladu okresowego nalezy usunag.
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§ 38
Naprawa awaryjna i naprawa biezaca urzadzen eor

. Naprawg awaryjng sg czynnosci polegajgce na usunieciu usterek i uszkodzen po-
wstatych w urzadzeniach eor.

. Naprawg biezacg sa czynnosci wykonywane w czasie przeglgdu okresowego
(przed rozpoczeciem sezonu zimowego) polegajace na usunieciu usterek i uszko-
dzen w urzagdzeniach eor.

. Termin i zakres napraw awaryjnych oraz napraw biezacych urzadzen eor okresla
kierownik komérki organizacyjnej Spétki odpowiedzialnej za stan infrastruktury ko-
lejowej na bocznicy, na podstawie zebranych opinii.

§ 39
Naprawa planowa urzadzen eor
. Naprawa planowg urzgdzen eor sg czynnosci polegajace na przywréceniu pierwot-
nych parametréw technicznych urzadzen eor, zgodnie z wcze$niej opracowanym
planem napraw.

. Naprawa planowa moze obejmowaé swym zakresem cato$é urzadzen lub jego po-
szczegllne podzespoly.

. Konieczno$¢ wykonania naprawy planowej moze by¢ spowodowana:

1) starzeniem sie izolacji urzadzen, przewodow lub kabli (potwierdzonych nega-
tywnymi wynikami pomiaréw);

2) zuzyciem lub uszkodzeniem urzadzen badz ich elementow;

3) korozjg czesci metalowych.

. Termin i zakres napraw planowych urzadzen eor okresla kierownik komorki orga-
nizacyjnej Spotki odpowiedzialnej za stan infrastruktury kolejowej na bocznicy, na
podstawie zebranych opinii.

§ 40
Naprawa awaryjna i naprawa biezgca urzadzen eor

. Naprawa awaryjng sg czynnosci polegajace na usunieciu usterek i uszkodzen po-
wstatych w urzgdzeniach eor.

. Naprawg biezgcg sg czynnosci wykonywane w czasie przegladu okresowego
(przed rozpoczeciem sezonu zimowego) polegajgce na usunieciu usterek i uszko-
dzen w urzadzeniach eor.

. Termin i zakres napraw awaryjnych oraz napraw biezacych urzadzen eor okresla
kierownik komoérki organizacyjnej Spotki odpowiedzialnej za stan infrastruktury ko-
lejowej na bocznicy, na podstawie zebranych opinii.

§ 41
Kontrola urzadzen eor

. Zgodnie z postanowieniami ustawy Prawo budowlane, wszystkie urzadzenia eor,
Jjako obiekty budowlane, powinny by¢ poddawane okresowej kontroli, co najmniej
raz w roku, polegajgcej na sprawdzeniu stanu ich technicznej sprawnosci oraz co
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najmniej raz na 5 lat polegajgcej na sprawdzeniu stanu technicznego i przydatnosci
do uzytkowania obiektu budowlanego, estetyki Kontrole powinny by¢ wykonywane
przez osoby posiadajgce uprawnienia budowlane w specjalnosci zwigzanej z bu-
dowg i utrzymaniem infrastruktury kolejowej (podstawa: art. 62 ustawy z dnia
07.07.1994 r. — Prawo budowlane).

Wynikiem okresowej kontroli obiektu budowlanego jest protokdt. Protokdt z kontroli
powinien by¢ dofgczony do ksigzki obiektu budowlanego. Osoba przeprowadza-
jgca kontrole powinna dokona¢ jednoznacznej oceny badanych elementow.
Na tej podstawie podejmuje sie decyzje o przystapieniu do prac naprawczych, a w
przypadku istniejgcego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, o stalym lub czasowym
(do chwili naprawy) wylaczeniu miejsc stwarzajgcych zagrozenie ruchu. [2]

W ramach kontroli nalezy sprawdzic:
1) stan techniczny urzadzern;

2) protokoly z przeprowadzonych pomiaréw parametrow technicznych skuteczno-
$ci ochrony przeciwporazeniowej urzadzefi i instalacji, stanu izolacji transfor-
matordw i skrzyn transformatorowych (wykonywane w cyklu rocznym) oraz pro-
tokoly rezystancji izolacji (wykonywane w cyklu 5-letnim), zgodnie z wymaga-
niami ochrony przeciwporazeniowej dla tych urzgdzen i instalacji;

3) jako$¢ wykonanych napraw wraz z niezbednymi pomiarami. [2]
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