Zatgcznik nr 2 do OPZ

Instrukcja w sprawie wykonania jazdy testowej teoretyczne;j
Pojazdu oraz jej weryfikacji

. Cele niniejszej instrukcji

Celem niniejszej instrukcji jest zapewnienie, aby wszyscy Wykonawcy sktadajgcy oferte pracowali
w oparciu o te same warunki ramowe.

Il. Informacje ogdlne
W zwigzku z niniejszg instrukcjg obowigzujg nastepujace normy i dokumenty:
o PN-EN 15663+A1 Definicje mas pojazdow

e CLC-TSI 50591 Specyfikacja techniczna stuzgca potwierdzaniu zuzycia energii przez
pojazdy szynowe

o PN EN 50215 Zastosowania kolejowe. Badanie pojazdéw szynowych po zmontowaniu
a przed wprowadzeniem do eksploatacji

o PN EN 15654-2 Zastosowanie kolejowe. Pomiar sit pionowych oddziatujgcych na kota
i zestawy kolowe— czes¢ 2. Test w zakfadzie produkcyjnym dla pojazdéw nowych,
przebudowanych i remontowanych

o Specyfikacja warunkéw zaméwienia sporzadzona dla postepowania nr
LKA.ZIZ.271.328.2022 (dalej: ,,SWZ”)

Punktem wyjscia sg pomiary i testy, ktére dotyczy¢ bedg nowych Pojazddéw, stanowigcych
przedmiot zaméwienia. Procedury weryfikacyjne przeprowadzone wobec Pojazdéw powinny
nastepowac przy stanie Pojazdéw zdefiniowanym zgodnie ze Specyfikacjg techniczng CLC-TSI
50591, w szczegolnosci jezeli chodzi o mase Pojazdu.

W  przypadku sprzecznosci pomiedzy wymienionymi normami a SIWZ, Zamawiajgcego
obowigzuje ta ostatnia.

lll. Przejazd testowy teoretyczny Pojazdu

Jazdy testowe teoretyczne Pojazdu oraz procedury weryfikacyjne dokonywane sg zgodnie z pkt.
I.W. Czesci Il SIWZ — Opis przedmiotu zamowienia.

Z wytycznych pkt. I.W. OPZ wynikajg nastepujgce odstepstwa wzgledem CLC-TSI 50591-
Specyfikacja techniczna stuzgca potwierdzaniu zuzycia energii przez pojazdy szynowe:

Rozdziat Zastosowanie Wartosc¢ Komentarz
CLC-TSI 50591
1 stosowane brak Celem Zamawiajgcego jest

POROWNYWALNOSC Pojazdéw
oferowanych przez Wykonawcow.

2 stosowane brak Ma zastosowanie tylko na tyle, na
warunkowo ile wymogi pokrywaijg sie z
wymaganiami pkt. LW OPZ.
3 stosowane brak Pojazd w trakgji pojedynczej.
4 stosowane brak Profil eksploatacyjny zgodnie z pkt.
warunkowo .W.2.a OPZ
5 niestosowane Obowigzujg profile trasy zgodnie z

danymi wskazanym w zatgczniku nr




1 do niniejszej instrukcji —kopia
pisma PKP PLK S.A. nr ILK17-
50040-13/16

Informacja zawarta w zatgcznikach
do wskazanego pisma w zakresie
wykonywanej przebudowy dotyczy
prac prowadzonych na stacji L6dz
Widzew i pozostaje bez wplywu na
profil trasy przyjetej dla realizaciji
jazd testowych.

5.6 niestosowane Obowigzujg wymogi pkt. .W. OPZ.

6 stosowane brak Obowigzujg wymogi pkt. LW. OPZ,
czyli jedynie rozdziat 6.1, 6.2, 6.4
specyfikacji CLC-TSI 50591.

6.2.1 stosowane zgodnie z

danymi
dotyczgcymi
»,pomocniczych
trybéw pracy "
w kazdym
scenariuszu, w
odniesieniu do
Pojazdu, przez
kazdego
Wykonawce
6.2.2 stosowane brak Ma zastosowanie tylko na tyle, na
warunkowo ile wymogi pokrywajg sie z
wymaganiami pkt. .W. OPZ.
6.2.3 stosowane Patrz tabela Aby tadownosci oferowane przez
warunkowo "fadownosci", poszczegdlnych Wykonawcow byty
zgodnie z poréwnywalne, nalezy przyjac
rozdziatem 0. mase eksploatacyjng Pojazdu w
stanie gotowosci do pracy zgodnie
z normg PN-EN 15663+A1.

6.2.4 stosowane W szczegodlnosci wyczerpanie
rezerw czasu przejazdow w celu
minimalizacji zuzycia energii.

6.2.5 niestosowane 100%

rekuperacji Obowigzujg wymogi pkt. LW. OPZ.
6.2.6 stosowane brak
warunkowo Obowigzujg wymogi pkt. .W. OPZ.

6.3 niestosowane Obowigzujg wymogi pkt. .W OPZ,
nie jest wymagany tryb
oczekiwania.

6.4 stosowane Praca w lecie: | Aby zapewni¢

warunkowo +25 stopni POROWNYWALNOSC wptywu
Celsjusza; 60% | temperatury i wilgotnosci powietrza
wzgledne;j na zuzycie energii pomiedzy
wilgotnosci Wykonawcami, wszystkim
powietrza Wykonawcom nakazuje sie
praca w zimie: | stosowanie doktadnie tych wartosci.
temperatura Potrzebna adhezja pomiedzy
podawana jak | wszystkimi kotami i szynami jest
w CLC-TSI dostepna w kazdym kroku

50591, 25%

iteracyjnym.




wzgledne;j

Pojazd na poczatku jazdy, przed

wilgotnosci zwolnieniem hamulca postojowego,
powietrza osiggnat swoje maksymalne
cisnienie w przewodzie zasilajgcym
10 bar w ramach granic toleranciji.
7.1 stosowane brak
warunkowo Obowiagzujg wymogi pkt. .LW. OPZ.
7.2.1 stosowane brak
7.2.2 stosowane t=2160s — dla
trakciji
elektrycznej
7.2.3 stosowane Patrz tabela Aby tadownosci oferowane przez
warunkowo "fadownosci", poszczegoélnych Wykonawcow byty
zgodnie z porownywalne, nalezy przyjaé
rozdziatem 0. mase eksploatacyjng Pojazdu w
stanie gotowosci do pracy zgodnie
z normg PN-EN 15663+A1
Obowiagzujg wymogi pkt. .W. OPZ.
724 stosowane brak W szczegolnosci wyczerpanie
rezerw czasu przejazdow w celu
minimalizacji zuzycia energii.
H 0,
725 niestosowane :eol?uﬁeracja Obowigzujg wymogi pkt. .W. OPZ.
7.2.6 stosowane brak W szczegdlnosci wypowiedz
dotyczgca systemu komfortowego.
7.3 niestosowane Obowigzujg wymogi pkt. .LW. OPZ,
czyli jedynie rozdziat 6.1, 6.2, 6.4
specyfikacji CLC-TSI 50591.
7.4 stosowane Praca w lecie: | Aby zapewni¢
warunkowo +25 stopni POROWNYWALNOSC wptywu
Celsjusza; 60% | temperatury i wilgotnosci powietrza
wzgledne;j na zuzycie energii pomiedzy
wilgotnosci oferentami, wszystkim Wykonawcy
powietrza nakazuje sie stosowanie doktadnie
praca w zimie: | tych warto$ci.
temperatura Potrzebna adhezja pomiedzy
podawana jak | wszystkimi kotami i szynami jest
w CLC-TSI dostepna w kazdym kroku
50591, 25% iteracyjnym.
wzgledne;j Pojazd na poczatku jazdy, przed
wilgotnosci zwolnieniem hamulca postojowego,
powietrza osiggnat swoje maksymalne
cisnienie w przewodzie zasilajgcym
10 bar w ramach granic toleranciji.
7.5 stosowane
warunkowo Obowigzujg wymogi pkt. .W. OPZ.
8 stosowane
podczas
praktycznej jazdy
testowej Bez znaczenia dla symulaciji.
9 stosowane
podczas
praktycznej jazdy Bez znaczenia dla symulacji.




testowej

A1 stosowane Ma zastosowanie tylko na tyle, na
warunkowo ile wymogi pokrywajg sie z
wymaganiami pkt. .W. OPZ.
A2 stosowane Ma zastosowanie tylko na tyle, na
warunkowo ile wymogi pokrywajg sie z
wymaganiami .W. OPZ.
A3 stosowane Ma zastosowanie tylko na tyle, na
warunkowo ile wymogi pokrywajg sie z
wymaganiami .W. OPZ.
A4 stosowane Ma zastosowanie tylko na tyle, na
warunkowo ile wymogi pokrywaja sie z
wymaganiami |.W.OPZ.
A5 niestosowane Obowigzujg wymogi pkt. .LW. OPZ,
czyli jedynie rozdziat 6.1, 6.2, 6.4
specyfikacji CLC-TSI 50591.
A6 stosowane Ma zastosowanie tylko na tyle, na
warunkowo ile wymogi pokrywajg sie z
wymaganiami |.W. OPZ.
B niestosowane Obowigzujg wymogi pkt. .W. OPZ.

Tabela 1: odstepstwa od CLC-TSI 50591

IV. Masa pojazdu

Masa pojazdu dla poszczegdinych scenariuszy nalezy zaplanowa¢ nastepujgco:

a) Zgodnie z pkt. .LW.2.c). tiret | OPZ

b) Zgodnie z normg PN-EN 15663+A1 - definicja mas pojazdéw;

c) Zgodnie z normg PN-EN 15654-2 Zastosowanie kolejowe. Pomiar sit pionowych
oddziatujgcych na kota i zestawy kotowe— czes$¢ 2: Test w zaktadzie produkcyjnym dla
pojazddéw nowych, przebudowanych i remontowanych.

Zgodnie z I.W. OPZ, nalezy przewidzie¢ nastepujgce obcigzenia:

tadownos¢ | Masa eksploatacyjna | Masa eksploatacyjna Masa oroiektowa brz
zgodnie z | w stanie gotowosci do | przy normalnym cigzarze nadzwp cia'n m c? izrze
PN-EN pracy, tabela 5 uzytecznym, uz tec)z,n r:‘ )t/abelg 5
15663+A1 |(pkt. LW.2.c) tiret1  |tabela 5 ( I)(/t W o tiret 3 OP2)
tabela 1 OP2) (pkt. LW.2.c) tiret 2 OPZ prt. 1.YV.£.
80% zajetosci (miejsca - :
siedzgce + miejsca stojgce M!e!soa &egizchoggkg/g +2
40s/m2 bez miejsc Lmejso.a .Stoja::;e d %'m
Ciezar nieobcigzonego | sktadanych 70kg); ©z MIEJSC Sktadanych,
. . 300kg/m2 w przedziatach
Pojazdu + personel 150kg/m2 w przedziatach baaazowvch: 100ka/m2 na
80kg + 2/3 materiatéw | bagazowych; 80kg/m2 na gazowych, 9
. s . . kazdej powierzchni
eksploatacyjnych + kazdej powierzchni rvesirzeni bagazowei +
. ciezki zbiornik (100% przestrzeni bagazowej + P igazowel
opis maksymalna ilos¢

zbiornik na wode lub
50% zbiornika na
fekalia), minus 1/2
dopuszczalnego
zuzycia

2/3 materiatow
eksploatacyjnych + petny
zbiornik na wode lub pét
zbiornika sciekowego,
minus 1/2 dopuszczalnego
zuzycia, na schodach
potowa zageszczenia dla
miejsc stojgcych

materiatow
eksploatacyjnych oraz
woda lub $cieki, bez
redukcji na dopuszczalne
zuzycie; na schodach
potowa zageszczenia dla
miejsc stojgcych

Tabela 2: tadownos$¢ zgodnie z PN-EN 15663+A1



V. Pomocnicze tryby pracy

Przy scenariuszach symulacji jazdy Pojazdu nalezy je indywidualnie poda¢ i iterowac¢ w zaleznosci
od zuzycia energii przez pomocnicze tryby pracy (profil trasy, dojazd, powrét, minimalizacja czasu
przejazdu, minimalizacja zuzycia energii w ramach rozktadu jazdy, pora roku, dotadunek),
ewentualnie w ramach funkcji zuzycia energii przy pomocniczym trybie pracy, zmieniajgcym sie
przy kazdym scenariuszu i kazdej iteracji.

Wykonawca moze ustali¢ w swoich scenariuszach takze wartosci ryczattowe, jednak wartosci te
przy procedurze weryfikacji muszg wypetni¢ warunki kontroli, tzn. warto$¢ ryczattowa przyjeta przy
symulacji Pojazdu musi by¢ wieksza lub réwna faktycznemu zuzyciu energii w pomochiczym
trybie pracy dla danego scenariusza.

Obowigzujg w ponizszej kolejnosci dokumenty okre$lajgce i podajgce zuzycie energii przez
pomocnicze tryby pracy:

a) SWzZ,
b) CLC-TSI 50591, Specyfikacja techniczna stuzgca potwierdzaniu zuzycia energii przez
pojazdy szynowe.
VI. Pory roku

SWZ stanowi, ze wszelkie operacje jezdne muszg zostac¢ przeprowadzane odpowiednio w lecie i
w zimie. Tutaj przyjg¢ nalezy nastepujgce wartosci:

Wartos$¢ / pora roku lato zima

Temperatura zewnetrzna +25 stopni Celsjusza Zgodnie z CLC-TS 50591
Wzgledna wilgotnosé 60% 25%

powietrza

Wiatr bezwietrznie bezwietrznie

Tabela 3: Symulacja pér roku

VIl. Kolejne dane wejsciowe

Okreslenie jednostka |wartosé

Moc znamionowa MW Do podania przez Wykonawce
Sita pociaggowa kN Do podania przez Wykonawce
llos¢ miejsc siedzacych (state) - Do podania przez Wykonawce*
llo$¢é miejsc stojacych 4os / m? - Do podania przez Wykonawce*
Powierzchnia z miejscami stojgcymi m? Do podania przez Wykonawce*
Oznaczenie typu - Do podania przez Wykonawce*




Napiecie w przewodzie jezdnym VDC 3000
Rekuperacja % bez rekuperaciji
Maksymalny czas jazdy dla scenariuszy
2.c.li-tiret 1 /-tiret 2 S 2160
Temperatura zewnetrzna w lecie °C 25,0
Temperatura zewnetrzna w zimie °C 0,0
Wzgledna wilgotnos¢ powietrza - lato % 60,0
Wzgledna wilgotnos¢é powietrza - zima % 25,0

Do podania przez Wykonawce, 2
Maksymalne przyspieszenie m/s? 1,1 m/s?

Do podania przez Wykonawce,

Maksymalne opdznienie m/s? w przedziale 0,9 m/s?do 1,2 m/s?
llo$¢ postojow - scenariusze 2.c.ll-tiret 1 /- 1
tiret 2 - Postdj na stacji Koluszki
llo$¢ postojow - scenariusze 2.c.ll-tiret 3 - 0
Czas postoju S 30

Tabela 4: dalsze dane wej$ciowe

*Dane te nie majg wptywu na ustalong nosnos¢ zgodnie z rozdziatem V, tabela 2. Stuzg one jedynie do
oceny korzysci komercyjnej przy duzej liczbie miejsc siedzgcych/ i stojgcych.

VIIl. llos¢ jazd testowych teoretycznych Pojazdu

Przeprowadzic¢ nalezy 25 jazd testowych teoretycznych:

1) wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, masa eksploatacyjna w stanie
gotowosci do pracy (tabela 5 normy PN-EN 15663+A1), lato; jazda tam

2) wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, masa eksploatacyjna w stanie
gotowosci do pracy (tabela 5 normy PN-EN 15663+A1), lato; jazda powrotna

3) wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, masa eksploatacyjna w stanie
gotowosci do pracy (tabela 5 normy PN EN PN-EN 15663+A1), zima, jazda tam

4) wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, masa eksploatacyjna w stanie
gotowosci do pracy (tabela 5 normy PN-EN 15663+A1), zima, jazda powrotna

5) wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, masa eksploatacyjna przy
normalnym ciezarze uzytecznym (tabela 5 normy PN-EN 15663+A1), lato, jazda tam

6) wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, masa eksploatacyjna przy
normalnym cigzarze uzytecznym (tabela 5 normy PN-EN 15663+A1), lato, jazda powrotna



7) wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, masa eksploatacyjna przy
normalnym ciezarze uzytecznym (tabela 5 normy PN-EN 15663+A1), zima, jazda tam
8) wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, masa eksploatacyjna przy
normalnym ciezarze uzytecznym (tabela 5 normy PN-EN 15663+A1), zima, jazda
powrotna
9) wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu masa projektowa przy
nadzwyczajnym ciezarze uzytecznym (tabela 5 normy PN-EN 15663+A1), lato; jazda tam
10) wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, masa projektowa przy
nadzwyczajnym ciezarze uzytecznym (tabela 5 normy PN-EN 15663+A1), lato; jazda
powrotna
11) wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, masa projektowa przy
nadzwyczajnym ciezarze uzytecznym (tabela 5 normy PN-EN 15663+A1), zima, jazda tam
12) wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, masa projektowa przy
nadzwyczajnym cigzarze uzytecznym (tabela 5 normy PN-EN 15663+A1), zima, jazda
powrotna
13) wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, masa eksploatacyjna w stanie
gotowosci do pracy (tabela 5 normy PN-EN 15663+A1), lato; jazda tam
14) wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, masa eksploatacyjna w stanie
gotowosci do pracy (tabela 5 normy PN-EN 15663+A1), lato; jazda powrotna
15) wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, masa eksploatacyjna w stanie
gotowosci do pracy (tabela 5 normy PN-EN 15663+A1), zima, jazda tam
16) wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, masa eksploatacyjna w stanie
gotowosci do pracy (tabela 5 normy PN-EN 15663+A1), zima, jazda powrotna
17) wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, masa eksploatacyjna przy
normalnym ciezarze uzytecznym (tabela 5 normy PN-EN 15663+A1), lato, jazda tam
18) wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, masa eksploatacyjna przy
normalnym ciezarze uzytecznym (tabela 5 normy PN-EN 15663+A1), lato, jazda
powrotna
19) wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, masa eksploatacyjna przy
normalnym cigzarze uzytecznym (tabela 5 normy PN-EN 15663+A1), zima, jazda tam
20) wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, masa eksploatacyjna przy
normalnym ciezarze uzytecznym (tabela 5 normy PN-EN 15663+A1), zima, jazda
powrotna
21) wytyczona realna trasa, ze =zoptymalizowanym zuzyciem masa projektowa przy
nadzwyczajnym ciezarze uzytecznym (tabela 5 normy PN-EN 15663+A1), lato; jazda tam
22) wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, masa projektowa przy
nadzwyczajnym ciezarze uzytecznym (tabela 5 normy PN-EN 15663+A1), lato; jazda
powrotna
23) wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, masa projektowa przy
nadzwyczajnym ciezarze uzytecznym (tabela 5 normy PN-EN 15663+A1), zima, jazda tam
24) wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, masa projektowa przy
nadzwyczajnym ciezarze uzytecznym (tabela 5 normy PN-EN 15663+A1), zima, jazda
powrotna
25) Swobodnie wybierany profil teoretyczny z warunkami brzegowymi - wzniesienie catkowite
10%0 oraz droga przejazdu 1km, nastepnie przerwanie jazdy przy osiggnietej predkosci,
zminimalizowany czas przejazdu, masa eksploatacyjna w stanie gotowym do eksploatacji,
lato

Celem obliczenia wspodiczynnika efektywnosci kosztowej, stanowigcego kryterium oceny ofert,
Wykonawca zobowigzany jest uzyska¢ $rednig arytmetyczng z wynikdw zuzycia energii
elektrycznej przez Pojazd (w kWh), obliczonych dla scenariuszy jazd testowych teoretycznych
okreslonych w pkt. 1 — 24 powyzej. Tak otrzymany wynik nalezy pomnozy¢ przez mase stuzbowg
Pojazdu rozumiang jako masa eksploatacyjna w stanie gotowosci do pracy, zgodnie z PN-EN
15663+A1.

Wyniki jazd testowych teoretycznych w scenariuszach okre$lonych w punktach 1) - 24) bedg
mogty by¢ weryfikowane przez Zamawiajgcego w warunkach rzeczywistych w ramach przejazdow



testowych praktycznych. Przed przystgpieniem do przejazdu testowego praktycznego
Zamawiajacy okresli, ktére scenariusze jazd testowych teoretycznych zostang faktycznie
wykorzystane do przejazdow praktycznych. Wykorzystanych zostanie maksymalnie 6 scenariuszy,
po jednym z pozycji1—-4,5-8,9-12,13-16, 17 — 20, 21 — 24.

Srednia arytmetyczna z uzyskanych wynikéw przejazdu testowego praktycznego w 6 ww.
scenariuszach bedzie stanowita podstawe do porownania zadeklarowanego w Ofercie
z ustalonym w trakcie przejazdu testowego praktycznego zuzyciem energii elektrycznej
przez Pojazd, dla potrzeb ewentualnego ustalenia obowigzku naliczenia kary umownej,
o ktérej mowa w § 29 ust. 1 lit. d. Umowy.

Scenariusz 25) stuzy Zamawiajgcemu jedynie do oceny zuzycia energii w ramach analizy oferty.

IX. Analiza jazd testowych teoretycznych

W ponizszej kolejnosci obowigzujg dokumenty stanowigce podstawe analizy jazdy Pojazdu.
a) SWz,

b) CLC-TSI 50591, Specyfikacja techniczna stuzgca potwierdzaniu zuzycia energii przez pojazdy
szynowe.

Wyniki przejazdu testowego teoretycznego muszag zosta¢ zweryfikowane i potwierdzone przez
jednostke badawcza, zgodnie z pkt. L W.3 OPZ.

X. Analiza procedury weryfikacyjnej

W ponizszej kolejnosci obowigzujg dokumenty stuzgce do analizy procedury testowe;.
a) SWz,

b) CLC-TSI 50591, Specyfikacja techniczna stuzgca potwierdzaniu zuzycia energii przez
pojazdy szynowe.

Zgodnie z CLC-TSI 50591, Specyfikacja techniczna stuzgca potwierdzaniu zuzycia energii przez
pojazdy szynowe, punkt 9 wraz z podpunktami, w przypadku odchylen warunkéw otoczenia od
tych zatozonych w symulacji jazdy pociggu konieczne jest powtérzenie symulacji jazdy pociggiem
z faktycznymi warunkami brzegowymi, a nastepnie dokonanie poréwnania ze zmierzonymi
zuzyciami energii (na przyktad temperatury zewnetrzne, wilgotno$¢ powietrza, sygnaty
zatrzymania, pierwotnie nieuwzgledniane ograniczenia predkosci, warunki adhezji, wiatr zgodny
lub przeciwny do kierunku jazdy, napiecie w przewodzie jezdnym, rekuperacja itd.).

Zatgcznik:
1. kopia pisma PKP PLK S.A. nr ILK17-50040-13/16.
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¢ »Lodzka Kolej Aglomeracyjna” Sp. z 0.0.
Al. Pitsudskiego 12
90-051 t.édz

13.01.10

W odpowiedzi na pismo nr tKA-JRP-DP-MB-0610-1504/16 z dnia 07.03.2016r. Biuro Drég Kolejowych
PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. przekazuje w zatgczeniu informacje w zakresie maksymalnej
predkosci (dla pociggéw pasazerskich, towarowych i szynobuséw), planu i profilu toru linii kolejowej nr 17
na odcinku £6dz Widzew - Koluszki oraz linii nr 1 na odcinku Koluszki — Skierniewice.

Jednoczesnie informujemy, ze na ww. odcinkach PKP PLK S.A. nie posiada w utrzymaniu tuneli
liniowych oraz wiaduktéw drogowych, ktérych szerokos¢ jest wieksza niz 20 m.

Zataczniki:
1. Plan toru linii kolejowej nr 1i 17
2. Profil toru linii kolejowej nr 1i 17
3. Predkos¢ maksymalna dla pociggow pasazerskich dla linii kolejowej nr 1i 17
4, Predkosé maksymalna dla pociggdw towarowych dla linii kolejowejnr 1117
5. Predkosé maksymalna dla szynobusoéw dla linii kolejowej nr 117

Opracowat:
Michat Polak
tel. +48 22 473 20 65

Spolka wpisana do rejestru przedsiebiorcow prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m. st. Warszawy w Warszawie
X1l Wydzial Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego pod numerem KRS 0000037568, NIP 113-23-16-427, 1
REGON 017319027. Wysckos¢ kapitatu zaktadowego w catosci wplaconego: 16 684 838 000,00 zt






Zatacznik nr 1

PLAN TORU
S0 Uwagi
Tor km pocz. km konc. Promilen Rodzaj
[m]
Linia kolejowa nr 17 odcinek tODZ FABRYCZNA - KOLUSZKI

N -0,07 0,383 0 prosta

N 0,383 0,437 1980 tuk lewy 2

N 0,437 0,476 0 prosta ﬁ

N 0,476 0,55 3000 tuk prawy S

N 0,55 0,592 0 prosta g

N 0,592 0,654 6 000 fuk prawy 2

N 0,654 0,707 0 prosta 93-’

N 0,707 0,745 510 tuk lewy 8

N 0,745 0,775 0 prosta .uo::

N 0,775 0,811 475 tuk prawy £

N 0,811 0,961 0 prosta 2

N 0,961 1,001 4000 tuk prawy 2

N 1,001 1,084 0 prosta 2

N 1,084 1,149 10 000 tuk prawy &

N 1,149 2,752 0 prosta Q.

N 2,752 2,812 24 300 fuk prawy = %

N 2,812 4,155 0 prosta < E

N 4,155 4,29 1107 tuk prawy g

N 4,29 4,37 0 krzywa przej. p E i

N 4,37 6,477 0 prosta o ¥

N 6,477 6,537 0 krzywa przej. p ,3 GEJ

N 6,537 6,747 2570 tuk prawy § 5

N 6,747 6,807 0 krzywa przej. p o o

N 6,807 8,261 0 prosta _E. g

N 8,261 8,417 0 krzywa przej. p

N 8,417 8,685 1100 tuk prawy

N 8,685 8,841 0 krzywa przej. p

N 8,841 9,138 0 prosta

N 9,138 9,198 0 krzywa przej. |

N 9,198 9,299 2 050 fuk lewy

N 9,299 9,359 0 krzywa przej. |

N 9,359 10,1 0 prosta

N 10,1 10,165 13 500 tuk prawy

N 10,165 10,257 0 prosta

N 10,257 10,321 13 500 fuk lewy

N 10,321 11,55 0 prosta

N 11,55 11,63 0 krzywa przej. |

N 11,63 11,875 2100 fuk lewy

N 11,875 11,955 0 krzywa przej. |

N 11,955 12,696 0 prosta

N 12,696 12,85 0 krzywa przej. |

N 12,85 13,252 1104 tuk lewy

N 13,252 13,406 0 krzywa przej. |

stan na dzien 29.03.2016r.



Zatacznik nr 1

PLAN TORU
ST Uwagi
Tor km pocz. km konc. Promien Rodzaj
; [m]

N 13,406 15,264 0 prosta

N 15,264 15,434 0 krzywa przej. p

N 15,434 15,696 1100 tuk prawy

N 15,696 15,866 0 krzywa przej. p

N 15,866 16,129 0 prosta

N 16,129 16,299 0 krzywa przej. |

N 16,299 16,561 1100 tuk lewy

N 16,561 16,731 0 krzywa przej. |

N 16,731 19,01 0 prosta

N 19,01 19,08 0 krzywa przej. |

N 19,08 19,177 1900 tuk lewy

N 19,177 19,247 0 krzywa przej. |

N 19,247 19,733 0 prosta

N 19,733 19,887 0 krzywa przej. p

N 19,887 20,306 1140 tuk prawy

N 20,306 20,46 0 krzywa przej. p

N 20,46 20,705 0 prosta

N 20,705 20,901 0 krzywa przej. |

N 20,901 21,425 1104 tuk lewy

N 21,425 21,62 0 krzywa przej. |

N 21,62 22,583 0 prosta

N 22,583 22,716 24 000 tuk prawy

N 22,716 22,791 0 prosta

N 22,791 22,908 24 000 tuk lewy

N 22,908 24,761 0 prosta

N 24,761 24,829 0 krzywa przej. |

N 24,829 25,426 670 fuk lewy

N 25,426 25,494 0 krzywa przej. |

N 25,494 25,647 0 prosta

N 25,647 25,703 2 500 tuk lewy

N 25,703 26,4 0 prosta

stan na dzien 29.03.2016r.



Zatacznik nr 1

PLAN TORU
T Uwagi

Tor km pocz. km konc. Prc[)rr:]len Rodzaj

P -0,07 0,383 0 prosta 9

P 0,383 0,403 0 krzywa przej. p a

p 0,403 0,472 1480 tuk prawy 2

P 0,472 0,492 0 krzywa przej. p S

P 0,492 0,59 0 prosta S

P 0,59 0,691 8 000 tuk prawy o

P 0,691 0,836 0 prosta &

P 0,836 0,947 0 prosta g

P 0,947 1,044 1920 tuk lewy =

p 1,044 1,077 0 prosta 3

P 1,077 1,191 10 579 tuk prawy &

P 1,191 2,573 0 prosta 2

P 2,573 2,683 0 krzywa przej. | -E

p 2,683 2,793 0 krzywa przej. p j

P 2,793 2,981 0 prosta a

p 2,981 3,072 0 krzywa przej. p Q

P 3,072 3,161 0 krzywa przej. | e

P 3,161 3,228 0 krzywa przej. p = 3

P 3,228 3,302 1140 tuk prawy 2R

P 3,302 3,372 0 krzywa przej. p i

P 3,372 6,482 0 prosta § L-;J

P 6,482 6,53 0 krzywa przej. p o=

P 6,53 6,74 2 500 tuk prawy § 2

P 6,74 6,798 0 krzywa przej. p '

p 6,798 8,264 0 prosta 5 3

P 8,264 8,414 0 krzywa przej. p

P 8,414 8,688 1104 tuk prawy

P 8,688 8,838 0 krzywa przej. p

P 8,838 9,132 0 prosta

P 9,132 9,205 0 krzywa prze;j. |

P 9,205 9,292 2046 tuk lewy

P 9,292 9,365 0 krzywa prze;j. |

P 9,365 11,552 0 prosta

P 11,552 11,652 0 krzywa prze;j. |

P 11,652 11,862 2000 tuk lewy

P 11,862 11,962 0 krzywa przej. |

P 11,962 12,693 0 prosta

P 12,693 12,853 0 krzywa przej. |

P 12,853 13,249 1100 tuk lewy

P 13,249 14,409 0 krzywa przej. |

P 14,409 15,267 0 prosta

P 15,267 15,437 0 krzywa przej. p

P 15,437 15,699 1100 tuk prawy

P 15,699 15,87 0 krzywa przej. p

P 15,87 16,131 0 prosta

P 16,131 16,3 0 krzywa przej. |

stan na dziert 29.03.2016r.



Zatacznik nr 1

PLAN TORU
e Uwagi
Tor km pocz. km konc. Promicn Rodzaj
[m]

P 16,3 16,566 1100 tuk lewy

P 16,566 16,736 0 krzywa przej. |

P 16,736 18,174 0 prosta

P 18,174 18,232 9300 tuk prawy

P 18,232 18,3 0 prosta

P 18,3 18,356 9300 fuk prawy

P 18,356 19,01 0 prosta

P 19,01 19,08 0 krzywa przej. |

P 19,08 19,177 1900 tuk lewy

P 19,177 19,247 0 krzywa przej. |

P 19,247 19,732 0 prosta

P 19,732 19,886 0 krzywa przej. p

P 19,886 20,307 1144 fuk prawy

P 20,307 20,461 0 krzywa przej. p

P 20,461 20,702 0 prosta

P 20,702 20,903 0 krzywa przej. |

P 20,903 21,42 1100 tuk lewy

P 21,42 21,621 0 krzywa przej. |

P 21,621 22,58 0 prosta

P 22,58 22,713 24 004 tuk prawy

P 22,713 22,788 0 prosta

P 22,788 22,906 23 996 tuk lewy

P 22,906 24,073 0 prosta

P 24,073 24,137 16 600 fuk lewy

P 24,137 24,201 0 prosta

P 24,201 24,265 15 600 tuk prawy

P 24,265 24,759 0 prosta

P 24,759 24,827 0 krzywa przej. |

P 24,827 25,428 670 tuk lewy

P 25,428 25,496 0 krzywa przej. |

P 25,496 25,542 0 prosta

E 25,542 25,599 4000 tuk lewy

stan na dzien 29.03.2016r.



Zatacznik nr 1

PLAN TORU
Promien Usags
Tor km pocz. km konc. Rodzaj
[m]
Linia kolejowa nr 1 odcinek SKIERNIEWICE - KOLUSZKI
N 65,929 66,468 0 prosta
N 66,468 66,510 3200 tuk prawy
N 66,510 66,545 0 prosta
N 66,545 66,591 3 500 tuk lewy
N 66,591 66,654 0 prosta
N 66,654 66,774 0 krzywa przej. |
N 66,774 66,867 680 tuk lewy
N 66,867 66,903 0 krzywa przej. |
N 66,903 67,166 1075 tuk lewy
N 67,166 67,513 1045 tuk lewy
N 67,513 67,593 0 krzywa prze;j. |
N 67,593 69,108 0 prosta
N 69,108 69,288 0 krzywa przej. p
N 69,288 69,964 1060 tuk prawy
N 69,964 70,206 0 krzywa przej. p
N 70,206 70,633 0 prosta
N 70,633 70,793 0 krzywa przej. p
N 70,793 71,573 1200 tuk prawy
N 71,573 71,733 0 krzywa przej. p
N 71,733 75,786 0 prosta
N 75,786 75,967 0 krzywa przej. |
N 75,967 77,427 1075 tuk lewy
N 77,427 77,602 0 krzywa prze;j. |
N 77,602 78,770 0 prosta
N 78,770 78,884 0 krzywa przej. p
N 78,884 79,294 1050 fuk prawy
N 79,294 79,408 0 krzywa przej. p
N 79,408 79,794 0 prosta
N 79,794 79,890 30 000 tuk prawy
N 79,890 80,158 0 prosta
N 80,158 80,221 30 000 tuk lewy
N 80,221 81,636 0 prosta
N 81,636 81,791 0 krzywa przej. p
N 81,791 82,550 1070 fuk prawy
N 82,550 82,705 0 krzywa przej. p
N 82,705 84,342 0 prosta
N 84,342 84,475 0 krzywa prze;j. |
N 84,475 85,934 1056 tuk lewy
N 85,934 86,067 0 krzywa przej. |
N 86,067 91,963 0 prosta
N 91,963 92,138 0 krzywa przej. p
N 92,138 92,591 1100 tuk prawy
N 92,591 92,766 0 krzywa przej. p

stan na dzien 29.03.2016r.



Zatacznik nr 1

PLAN TORU
0 Uwagi
Tor km pocz. km konc. gromien Rodzaj
[m]

N 92,766 94,407 0 prosta

N 94,407 94,491 11 000 tuk prawy

N 94,491 94,565 0 prosta

N 94,565 94,653 11 000 tuk lewy

N 94,653 95,178 0 prosta

N 95,178 95,232 0 krzywa przej. p

N 95,232 95,299 3500 tuk prawy

N 95,299 95,353 0 krzywa przej. p

N 95,353 95,449 0 prosta

N 95,449 95,504 0 krzywa przej. |

N 95,504 95,569 3500 tuk lewy

N 95,569 95,624 0 krzywa przej. |

N 95,624 95,760 0 prosta

N 95,760 95,815 0 krzywa przej. |

N 95,815 95,880 3 500 tuk lewy

N 95,880 95,935 0 krzywa przej. |

N 95,935 96,032 0 prosta

N 96,032 96,087 0 krzywa przej. p

N 96,087 96,152 3500 fuk prawy

N 96,152 96,207 0 krzywa przej. p

N 96,207 96,398 0 prosta

N 96,398 96,481 11 000 tuk lewy

N 96,481 96,615 0 prosta

N 96,615 96,701 11 000 tuk prawy

N 96,701 99,221 0 prosta

N 99,221 99,336 0 krzywa przej. |

N 99,336 99,775 1684 tuk lewy

N 99,775 99,890 0 krzywa przej. |

N 99,890 103,464 0 prosta

N 103,464 103,530 24 100 tuk prawy

N 103,530 103,734 0 prosta

N 103,734 103,780 19 500 tuk lewy

N 103,780 104,171 0 prosta

N 104,171 104,235 39 300 tuk lewy

N 104,235 104,302 0 prosta

N 104,302 104,367 52 000 tuk prawy

N 104,367 105,000 0 prosta

N 105,000 105,184 2140 tuk lewy

N 105,184 105,194 0 prosta

stan na dzien 29.03.2016r.



Zatgcznik nr 1

PLAN TORU
Promien LWaEl
Tor km pocz. km konc. Rodzaj
[m]

P 65,929 66,426 0 prosta

P 66,426 66,490 5000 tuk prawy

P 66,490 66,555 0 prosta

P 66,555 66,597 32 000 tuk lewy

P 66,597 66,658 0 prosta

P 66,658 66,772 0 krzywa przej. |

P 66,772 66,868 690 tuk lewy

P 66,868 66,908 0 krzywa przej. |

P 66,908 67,153 1071 tuk lewy

P 67,153 67,509 1040 tuk lewy

P 67,509 67,589 0 krzywa prze;j. |

P 67,589 67,870 0 prosta

P 67,870 67,927 32 997 fuk prawy

P 67,927 68,015 0 prosta

P 68,015 68,072 32 997 tuk lewy

P 68,072 69,109 0 prosta

P 69,109 69,281 0 krzywa przej. p

P 69,281 69,967 1064 tuk prawy

P 69,967 70,139 0 krzywa przej. p

P 70,139 70,636 0 prosta

P 70,636 70,790 0 krzywa przej. p

P 70,790 71,579 1204 tuk prawy

P 71,579 71,733 0 krzywa przej. p

P 71,733 75,785 0 prosta

P 75,785 75,966 0 krzywa prze;j. |

P 75,966 77,422 1071 tuk lewy

P 77,422 77,602 0 krzywa przej. |

P 77,602 78,772 0 prosta

P 78,772 78,885 0 krzywa przej. p

P 78,885 79,296 1054 tuk prawy

P 79,296 79,408 0 krzywa przej. p

P 79,408 79,801 0 prosta

P 79,801 79,908 30 000 tuk prawy

P 79,908 80,186 0 prosta

P 80,186 80,249 30 000 tuk lewy

P 80,249 81,637 0 prosta

P 81,637 81,790 0 krzywa przej. p

P 81,790 82,550 1074 tuk prawy

P 82,550 82,703 0 krzywa przej. p

P 82,703 84,339 0 prosta

P 84,339 84,479 0 krzywa przej. |

P 84,479 85,931 1052 tuk lewy

P 85,931 86,071 0 krzywa przej. |

P 86,071 91,966 0 prosta

P 91,966 92,136 0 krzywa przej. p

P 92,136 92,596 1104 tuk prawy

stan na dzien 29.03.2016r.



Zatacznik nr 1

PLAN TORU
T Uwagi
Tor km pocz. km konc. fromien Rodzaj
[m]

P 92,596 92,764 0 krzywa przej. p

P 92,764 94,506 0 prosta

P 94,506 94,572 20 300 tuk prawy

P 94,572 94,639 0 prosta

P 94,639 94,710 19600 tuk lewy

P 94,710 96,455 0 prosta

P 96,455 96,537 15 000 tuk lewy

P 96,537 96,631 0 prosta

P 96,631 96,698 12 000 tuk prawy

P 96,698 99,218 0 prosta

P 99,218 99,340 0 krzywa przej. |

P 99,340 99,770 1680 tuk lewy

P 99,770 99,893 0 krzywa prze;j. |

P 99,893 103,346 0 prosta

P 103,346 103,410 17 500 tuk lewy

P 103,410 103,475 0 prosta

P 103,475 103,539 10 000 fuk prawy

P 103,539 103,734 0 prosta

P 103,734 103,780 19 500 tuk lewy

P 103,780 104,034 0 prosta

P 104,034 104,090 36 700 tuk lewy

P 104,090 104,147 0 prosta

P 104,147 104,203 45 800 tuk prawy

P 104,203 104,587 0 prosta

P 104,587 104,635 21 800 tuk prawy

P 104,635 104,830 0 prosta

P 104,830 104,850 0 krzywa przej. |

P 104,850 104,914 1000 tuk lewy

P 104,914 104,934 0 krzywa prze;j. |

P 104,934 105,194 0 prosta

stan na dziert 29.03.2016r.



Zatacznik nr 2

PROFIL TORU
Uwagi

Tor km pocz. km konc. Pochylenie [o/o00] Rodzaj

Linia kolejowa nr 17 odcinek tODZ FABRYCZNA - KOLUSZKI
N -0,070 0,800 3,200 wzniesienie
N 0,800 1,300 2,600 wzniesienie - 9
N 1,300 1,600 3,800 wzniesienie =
N 1,600 1,900 4,900 wzniesienie E o %“}5
N 1,900 2,300 5,600 wzniesienie -’é o E
N 2,300 3,450 6,110 wzniesienie E g E
N 3,450 4,100 5,170 wzniesienie TBR
N 4,100 4,500 1,250 wzniesienie i "E’ E
N 4,500 5,300 0,000 poziom _3 ;' g
N 5,300 5,900 0,300 spadek Se 89
N 5,900 6,650 2,130 spadek R 5 &
N 6,650 7,603 5,600 spadek S8® &
N 7,603 8,463 4,850 spadek
N 8,463 8,853 0,000 poziom
N 8,853 9,253 2,100 wzniesienie
N 9,253 10,003 2,110 spadek
N 10,003 10,423 0,500 spadek
N 10,423 11,713 2,050 spadek
N 11,713 12,651 7,000 spadek
N 12,651 13,199 6,000 spadek
N 13,199 13,524 1,800 spadek
N 13,524 13,799 3,500 wzniesienie
N 13,799 14,599 6,200 wzniesienie
N 14,599 15,199 6,000 wzniesienie
N 15,199 15,650 6,800 wzniesienie
N 15,650 15,975 0,600 wzniesienie
N 15,975 16,900 6,000 spadek
N 16,900 17,300 0,600 spadek
N 17,300 17,850 5,100 wzniesienie
N 17,850 18,100 0,500 spadek
N 18,100 18,624 5,500 spadek
N 18,624 19,444 0,500 spadek
N 19,444 20,279 2,770 wzniesienie
N 20,279 20,600 0,000 poziom
N 20,600 21,100 3,800 spadek
N 21,100 21,400 1,100 spadek
N 21,400 22,650 5,500 spadek
N 22,650 23,250 0,550 spadek
N 23,250 24,099 0,400 wzniesienie
N 24,099 24,483 0,800 wzniesienie
N 24,483 24,734 4,400 wzniesienie
N 24,734 24,984 0,000 poziom
N 24,984 25,370 2,190 spadek
N 25,370 25,620 0,050 wzniesienie

stan na dzien 29.03.2016r.



Zatacznik nr 2

PROFIL TORU
Uwagi
Tor km pocz. km konc. Pochylenie [0/00] Rodzaj
N 25,620 25,870 1,810 wzniesienie
N 25,870 26,120 1,680 wzniesienie
N 26,120 26,400 0,000 poziom
P -0,070 0,400 0,800 wzniesienie 3
P 0,400 0,800 3,200 wzniesienie §
P 0,800 1,300 2,600 wzniesienie & ~§
P 1,300 1,600 3,800 wzniesienie a A‘:" !
P 1,600 1,900 4,900 wzniesienie Eo %
P 1,900 2,300 5,600 wzniesienie *é ¢ E
P 2,300 3,450 6,110 wzniesienie s E 5
P 3,450 4,100 5,170 wzniesienie = E =
P 4,100 4,500 1,250 wzniesienie s 8B
p 4,500 5,300 0,000 poziom ESr
) 5,300 5,900 0,300 spadek § 25
P 5,900 6,650 2,130 spadek & g9
P 6,650 7,603 5,600 spadek 58 8
P 7,603 8,463 4,850 spadek
P 8,463 8,853 0,000 poziom
P 8,853 9,253 2,100 wzniesienie
P 9,253 10,003 2,110 spadek
P 10,003 10,423 0,500 spadek
P 10,423 11,713 2,050 spadek
P 11,713 12,651 7,000 spadek
P 12,651 13,199 6,000 spadek
P 13,199 13,524 1,100 spadek
P 13,524 13,799 3,400 wzniesienie
P 13,799 14,599 6,200 wzniesienie
P 14,599 15,199 6,000 wzniesienie
P 15,199 15,650 6,800 wzniesienie
P 15,650 15,975 0,600 wzniesienie
P 15,975 16,900 6,000 spadek
P 16,900 17,300 0,600 spadek
P 17,300 17,850 5,100 spadek
P 17,850 18,100 0,500 spadek
P 18,100 18,625 5,500 spadek
p 18,625 19,444 0,500 spadek
P 19,444 20,281 2,770 wzniesienie
P 20,281 20,600 0,000 poziom
P 20,600 21,097 3,800 spadek
P 21,097 21,397 1,100 spadek
P 21,397 22,647 5,500 spadek
P 22,647 23,247 0,550 spadek
P 23,247 24,097 0,400 wzniesienie
P 24,097 24,483 0,800 wzniesienie
P 24,483 24,734 4,400 wzniesienie
P 24,734 24,984 0,000 poziom
P 24,984 25,345 2,720 spadek
P 25,345 25,599 0,730 wzniesienie

stan na dziert 29.03.2016r.



Zatacznik nr 2

PROFIL TORU

Uwagi

Tor

km pocz.

km konc. Pochylenie [o/00]

Rodzaj

Linia kolejowa nr 1 odcinek SKIERNIEWICE - KOLUSZKI

N 65,840 66,115 0,160 wzniesienie
N 66,115 66,420 0,620 wzniesienie
N 66,420 66,847 0,000 poziom

N 66,847 67,670 2,570 wzniesienie
N 67,670 69,078 2,960 wzniesienie
N 69,078 69,900 0,430 wzniesienie
N 69,900 70,322 0,940 wzniesienie
N 70,322 71,071 4,610 wzniesienie
N 71,071 71,821 0,580 wzniesienie
N 71,821 72,931 5,110 wzniesienie
N 72,931 73,681 0,790 wzniesienie
N 73,681 74,431 5,270 wzniesienie
N 74,431 75,181 4,790 wzniesienie
N 75,181 76,200 5,260 wzniesienie
N 76,200 76,950 5,230 wzniesienie
N 76,950 78,700 4,580 wzniesienie
N 78,700 79,200 2,720 wzniesienie
N 79,200 79,955 5,840 wzniesienie
N 79,955 80,455 1,480 wzniesienie
N 80,455 81,205 5,310 wzniesienie
N 81,205 81,955 5,000 wzniesienie
N 81,955 83,025 2,400 wzniesienie
N 83,025 84,000 5,440 wzniesienie
N 84,000 85,050 3,970 wzniesienie
N 85,050 85,800 3,280 wzniesienie
N 85,800 86,910 1,770 wzniesienie
N 86,910 87,750 0,240 wzniesienie
N 87,750 88,500 0,150 spadek

N 88,500 89,250 0,070 wzniesienie
N 89,250 90,200 2,800 wzniesienie
N 90,200 91,200 1,010 wzniesienie
N 91,200 91,550 2,770 wzniesienie
N 91,550 91,900 5,910 wzniesienie
N 91,900 92,200 3,330 wzniesienie
N 92,200 92,450 0,000 poziom

N 92,450 93,150 2,580 spadek

N 93,150 93,900 5,530 spadek

N 93,900 94,325 5,010 spadek

N 94,325 94,600 0,510 spadek

N 94,600 94,850 2,480 wzniesienie
N 94,850 95,686 5,000 wzniesienie
N 95,686 96,122 0,000 poziom

N 96,122 97,450 4,640 spadek

N 97,450 98,000 2,000 spadek

N 98,000 98,750 0,390 spadek

N 98,750 99,100 2,460 wzniesienie

stan na dzien 29.03.2016r.



Zatacznik nr 2

PROFIL TORU
Uwagi
Tor km pocz. km konc. Pochylenie [ofo0] Rodzaj
N 99,100 99,500 5,570 wzniesienie
N 99,500 99,950 2,800 wzniesienie
N 99,950 100,650 4,600 wzniesienie
N 100,650 101,300 4,890 wzniesienie
N 101,300 101,620 5,590 wzniesienie
N 101,620 101,870 3,440 wzniesienie
N 101,870 102,272 0,090 wzniesienie
N 102,272 103,045 0,610 wzniesienie
N 103,045 103,755 5,340 wzniesienie
N 103,755 104,170 4,920 wzniesienie
N 104,170 104,544 2,300 wzniesienie
N 104,544 104,900 1,070 wzniesienie
N 104,900 105,200 2,300 spadek
N 105,200 105,500 1,500 spadek
N 105,500 105,840 1,600 spadek
N 105,840 106,240 2,300 spadek
P 65,840 66,115 0,160 wzniesienie
P 66,115 66,420 0,620 wzniesienie
P 66,420 66,952 0,000 poziom
P 66,952 67,666 2,950 wzniesienie
P 67,666 69,074 2,960 wzniesienie
P 69,074 69,899 0,430 wzniesienie
P 69,899 70,321 0,950 wzniesienie
P 70,321 71,071 4,880 wzniesienie
P 71,071 71,854 0,520 wzniesienie
P 71,854 72,934 5,090 wzniesienie
P 72,934 73,684 0,790 wzniesienie
P 73,684 74,434 5,270 wzniesienie
P 74,434 75,184 4,790 wzniesienie
P 75,184 75,451 5,360 wzniesienie
P 75,451 76,200 4,940 wzniesienie
P 76,200 76,949 5,220 wzniesienie
P 76,949 77,700 4,910 wzniesienie
P 77,700 78,700 4,580 wzniesienie
P 78,700 79,200 2,720 wzniesienie
P 79,200 79,955 5,840 wzniesienie
P 79,955 80,455 1,480 wzniesienie
P 80,455 81,875 5,310 wzniesienie
P 81,875 83,025 2,400 wzniesienie
P 83,025 84,000 5,540 wzniesienie
P 84,000 85,500 3,780 wzniesienie
P 85,500 85,800 3,700 wzniesienie
P 85,800 86,910 1,870 wzniesienie
P 86,910 87,750 0,240 wzniesienie
P 87,750 88,500 0,150 spadek
P 88,500 89,250 0,070 wzniesienie
P 89,250 90,200 2,800 wzniesienie
P 90,200 91,200 1,010 wzniesienie
P 91,200 91,550 2,770 wzniesienie

stan na dziert 29.03.2016r.



Zatacznik nr 2

PROFIL TORU
Uwagi

Tor km pocz. km konc. Pochylenie [0/00] Rodzaj

P 91,550 91,900 5,910 wzniesienie

P 91,900 92,200 3,800 wzniesienie

P 92,200 92,450 0,000 poziom

P 92,450 93,150 2,760 spadek

P 93,150 93,900 5,530 spadek

P 93,900 94,325 5,010 spadek

P 94,325 94,600 0,510 spadek

P 94,600 94,850 2,480 wzniesienie

P 94,850 95,686 5,000 wzniesienie

P 95,686 96,122 0,000 poziom

P 96,122 97,450 4,640 spadek

P 97,450 98,000 2,000 spadek

P 98,000 98,750 0,390 spadek

P 98,750 99,100 2,460 wzniesienie

P 99,100 99,500 5,450 wzniesienie

P 99,500 99,950 2,800 wzniesienie

P 99,950 100,200 4,800 wzniesienie

P 100,200 100,650 4,600 wzniesienie

P 100,650 101,300 4,900 wzniesienie

P 101,300 101,620 5,600 wzniesienie

P 101,620 101,870 3,440 wzniesienie

P 101,870 102,720 0,090 wzniesienie

P 102,720 103,045 0,620 wzniesienie

P 103,045 103,755 5,300 wzniesienie

P 103,755 104,135 4,920 wzniesienie

P 104,135 104,594 2,130 wzniesienie

P 104,594 104,892 1,100 wzniesienie

P 104,892 105,199 2,100 spadek

stan na dzien 29.03.2016r.



= vou Sty i T

S B ? ri —— R et 1 e e et + T - ) R S —— e —

£ .'f”‘. ' & B 15 = 2l o ) 05 i

)

Lt Sy
EL ' bOE SERE D F \\['n o R "
AT > PR E

B
I b3
el ]

T T S i S N T SRS TR R S

z (rgel »
SRR

S sl A, L5 -
i i B g R 2y st A 2 e
v 1 ep T B £

e =
¥
B

Y

1

1
ety

oot i UG RERe

= = [ Y |t ey

I
o

W St -

e
AT

- BT LR
S S T et o U | e e g i 2 e

|'Jr'1)'|f-’- '
S S

A

P
iy

RO TG
R

4R dr / ‘

L L T

i "-"-.h[a';,-




Zatacznik nr 3

Predkos¢ maksymalna dla pociggéw pasazerskich

Tor

km pocz.

km konc.

V max.
[km/h]

Linia kolejowa nr 17 odcinek tODZ FABRYCZNA - KOLUSZKI

-0,070 0,745 80

0,745 2,250 100

N 2,250 6,600 120
6,600 24,750 150

24,750 26,400 100

-0,070 0,745 80

0,745 2,250 100

P 2,250 6,600 120
6,600 24,750 150

24,750 25,599 100

Linia kolejowa nr 1 odcinek SKIERNIEWICE - KOLUSZKI

65,929 67,600 100
67,600 71,700 150
71,700 75,750 160
75,750 81,600 150
N 81,600 86,100 140
86,100 91,950 160
91,950 92,800 150
92,800 103,500 160
103,500 105,194 100
65,929 67,600 100
67,600 71,700 150
71,700 75,750 160
75,750 81,600 150
P 81,600 86,100 140
86,100 91,950 160
91,950 92,800 150
92,800 103,500 160
103,500 105,194 100

stan na dzien 29.03.2016r.






Zatacznik nr 4

Predkos¢ maksymalna dla pociggéw towarowych

Tor

km pocz.

km konc.

V max.
[km/h]

Linia kolejowa nr 17 odcinek tODZ FABRYCZNA - KOLUSZKI

-0,070 4,171 0

N 4,171 6,600 60
6,600 26,400 100
-0,070 4,171 0

P 4,171 6,600 60
6,600 25,599 100

Linia kolejowa nr 1 odcinek SKIERNIEWICE - KOLUSZKI
N 65,929 105,194 100
P 65,929 105,194 100

stan na dzien 29.03.2016r.
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Zatacznik nr 5

Predko$¢ maksymalna dla szynobuséw

Tor

km pocz.

km konc.

V max.
[km/h]

Linia kolejowa nr 17 odcinek tODZ FABRYCZNA - KOLUSZKI

-0,070 0,745 80
0,745 2,250 100
N 2,250 6,600 120
6,600 24,750 150
24,750 26,400 100
-0,070 0,745 80
0,745 2,250 100
P 2,250 6,600 120
6,600 24,750 150
24,750 25,599 100

Linia kolejowa nr 1 odcinek SKIERNIEWICE - KOLUSZKI

65,929 67,600 100
67,600 71,700 150
71,700 75,750 160
75,750 81,600 150
N 81,600 86,100 140
86,100 91,950 160
91,950 92,800 150
92,800 103,500 160
103,500 105,194 100
65,929 67,600 100
67,600 71,700 150
71,700 75,750 160
75,750 81,600 150
P 81,600 86,100 140
86,100 91,950 160
91,950 92,800 150
92,800 103,500 160
103,500 105,194 100

stan na dzien 29.03.2016r.
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