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Wykonawcy uczestniczacy w postepowaniu

Dotyczy: postepowania w sprawie udzielenia zaméwienia publicznego na ,Likwidacja wykluczenia
komunikacyjnego w toédzkiem — spdjny | zréwnowazony system transportowy
wojewddztwa tédzkiego: zakup autobuséw hybrydowych”, znak postepowania:
tKA.ZIZ.271.591.2021

toédzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z o.0., dziatajgc w imieniu Wojewddztwa todzkiego z siedzibg w
todzi (dalej: ,Zamawiajacy”), na podstawie art. 135 ust. 2 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo
zamowien publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2021 r., poz. 1129 z pézn. zm.) (dalej: ,ustawa PZP”)
udziela odpowiedzi na pytania Wykonawcow:

Zestaw 12

Pytanie nr 1

Dotyczy: Systemu Monitoringu Wizyjnego w autobusach (w SWZ, czesé Il, - Opis Przedmiotu
Zaméwienia, dziat B - Wymagania techniczne, pkt. 27 — Monitoring wizyjny.

Prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajgcy wymaga zastosowania rozwigzania systemu monitoringu
wizyjnego opartego na kamerach IP i rejestratorze obstugujgcym kamery IP, aktualne zapisy wymagari
dotyczgce Systemu monitoringu wizyjnego dopuszczajg mozliwo$¢ zastosowania kamer analogowych"

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wyjasnia, ze nie ogranicza systemu monitoringu do konkretnej technologii. W zwigzku
z powyzszym Zamawiajgcy nie potwierdza wymogu zastosowania rozwigzania systemu monitoringu
opartego na kamerach i rejestratorze IP. Zamawiajgcy wymaga zapewnienia okreslonych
funkcjonalnosci, na podstawie ktérych Wykonawca winien dobra¢ optymalng technologie. Zamawiajacy
pragnie zauwazy¢, ze w pojazdach produkowanych seryjnie z systemami asystenta parkowania czy
cyfrowego lusterka wstecznego wykorzystywane sg inne technologie niz IP.

Zestaw 13

Pytanie nr 1

Dotyczy: Rozdziatu 15 OPZ, pkt 15.3 Minimalne wymagania techniczne autokomputera”, lit g
»urzadzenie musi zapewnia¢ dostep do interfejséw komunikacyjnych: LAN, RS232, RS422,
RS485, IBIS, USB, USB host”.

Wykonawca wnioskuje o wykreSlenie zapisu opisanego w tresci OPZ rozdziat 15, pkt 15.3 lit g lub jego
daleko idgcg modyfikacje.

Uzasadnienie

Prosbe swg uzasadniamy tym, Zze — pomingwszy LAN i USB — zdecydowana wiekszo$¢ wymienionych
standardéw komunikacyjnych to rozwigzania przestarzate, nie majgce dzisiaj zastosowania (za
wyjatkiem by¢ moze bardzo specyficznych sytuacji) i stawianie ich jako wymdég decydujgcy o mozliwo$ci
przystagpienia do przetargu wydaje sie nie mie¢ uzasadnienia ani technicznego, ani ekonomicznego
(podnosi koszty urzgdzenia). Poniewaz zakres dostawy obejmuje caty system, to po stronie
potencjalnego dostawcy powinien by¢ wybor najbardziej efektywnego sposobu komunikowania sie
urzgdzen, ich diagnostyki i serwisowania.
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Odpowiedz:

Zamawiajgcy podtrzymuje dotychczasowe wymagania SWZ w powyzszym zakresie. Zamawiajgcy
wskazuje, ze standardy RS232, a w szczegdlnosci RS485, sg standardem przemystowym i wiele
czujnikdw czy urzadzen posiada tylko taki interface. Przyktadem sg np. alkomaty, ktére aktualnie
posiadajg albo analogowe sterowanie albo po RS. Fakt, ze RS wystepuje na rynku od wielu lat nie
oznacza, ze jest przestarzaly. Zamawiajgcy nie chce ograniczac¢ sobie mozliwosci rozwoju systemu.

Zestaw 14

Pytanie nr 1

Dotyczy: czesci Il SWZ ,,Opis przedmiotu zamdéwienia”, czes$¢ ,,B Wymagania techniczne”,
pkt.1.3, 4.4. oraz 4.5

W czesci Il SWZ ,Opis przedmiotu zamowienia”, cze$¢ ,B Wymagania techniczne”, w punkcie 1.3
Zamawiajgcy zapisat:

»,1.3. Oferowane Pojazdy muszg posiada¢ naped hybrydowy, napedzany silnikiem wysokopreznym
i silnikiem/silnikami elektrycznym/elektrycznymi w szeregowym systemie hybrydowym. Silniki napedu
hybrydowego mogg pracowac, w zaleznosci od potrzeb, jednoczesnie. Silnik spalinowy musi posiadac
certyfikat potwierdzajgcy spetnienie normy emisji czystosci spalin EURO 6.” oraz w punkcie 4.4 ...
w tym umozliwia¢ przejazd w obrebie danego przystanku/danej strefy w trybie elektrycznym...” oraz
w punkcie 4.5 ,Pojazdach winien by¢ zamontowany silnik (silniki) elektrycznego napedu hybrydowego
o min. mocy 110 kW...”

Wnosimy o dopuszczenie rownolegtego systemu hybrydowego ,mildhybrid”. W uzasadnieniu
przedstawiamy argumenty dlaczego wskazane przez nas rozwigzanie moze okazac sie znacznie
korzystniejsze dla Zamawiajgcego.

Whnosimy o rezygnacje z wymogu opisanego w punkcie 4.4 zacytowanego powyzej dla pojazdow
>mildhybrid”.

Wnosimy o dopuszczenie maksymalnej mocy silnika elektrycznego na poziomie min. 10kW dla
pojazdbéw ,mildhybrid”.

Uzasadnienie:

Zamawiajgcy w specyfikacji wskazuje Sredni roczny przebieg zamawianych autobuséw na ok. 80 000km
rocznie, co jednoznacznie wyznacza specyfike sposobu w jaki Zamawiajgcy bedzie eksploatowat
pojazdy. Tak duze przebiegi mogg zostac osiggniete jedynie, kiedy pojazdy sg eksploatowane na
trasach podmiejskich, miedzymiastowych Ilub tgczonych miejsko — miedzymiastowych o duzych
odlegtoSciach pomiedzy przystankami i zatrzymaniami pojazdu.

Proponowane przez nas rozwigzanie hybrydy rownolegtej ,mild” nie jest podatne na warunki drogowe i
kazde zatrzymanie lub przyhamowanie pojazdu pozwala na oszczednoSc paliwa, bez zwigekszania
zuzycia na trasach podmiejskich. Wymagana przez Zamawiajgcego hybryda szeregowa ze wzgledu na
swojg konstrukcje sprawdza sie jedynie w warunkach jazdy miejskiej, o duzej czestotliwosci zatrzyman
i ruszan, staje sie jednak nieekonomiczna w warunkach jazdy ,na trasie”. Stad specyfika uzytkowania
pojazddéw przez Zamawiajgcego moze spowodowac, ze zaméwione hybrydy szeregowe bedg zuzywac
wiecej paliwa niz autobusy z tradycyjnym napedem diesla. Ponizej opisuje przyczyny techniczne
powodujgce brak ,efektu hybrydy” w rozwigzani szeregowym na trasach o wyzszej Sredniej predkosci
eksploatacyjnej.

Konstrukcja szeregowa: oparta jest o generator prgdu zblokowany z silnikiem diesla, a naped na kofa
przekazywany jest jedynie za poSrednictwem silnikow elektrycznych.

Energia do napedzania pojazdu pochodzi z dwoch Zrodet — energia odzyskana w procesie hamowania
oraz prgd wygenerowany przy pomocy silnika diesla. Generacja powoduje straty wynikajgce ze
sprawnoS$ci generatora (sprawnos$ci procesu przemiany energii mechanicznej na elektryczng). Dlatego
podczas jazdy ze statg predko$cig, kiedy odzysk energii nie wystepuje, catkowity bilans zuzycia paliwa
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jest pogorszony w stosunku do tradycyjnego diesla o sprawno$¢ generatora energii
elektrycznej(zazwyczaj 20 do 40 procent gorszy).

Plusem takiego rozwigzania jest mozliwo$c jazdy z wytgczonym silnikiem diesla oraz oszczednos$c¢
zuzycia paliwa na trasach wymagajgcych czestego zatrzymywania pojazdu (w odstepach od 400 do
800 metréow).

Proponowana konstrukcja réwnolegta ,mild hybrid”: naped silnika diesla przekazywany jest
bezposrednio na kofta pojazdu za poSrednictw skrzyni biegow. W migjscu kota zamachowego
umieszczony jest niewielki silnik elektryczny pozwalajgcy na odzyskiwanie energii (rekuperacje).
Jednoczesnie silnik elektryczny uktady hybrydowego zastepuje alternatory i rozrusznik podczas
dziafania uktadu start/stop.

Dzieki bezposredniemu przekazywaniu napedu z silnika diesla na kota pojazdu uktad napedowy jest
rownie wydajny bez wzgledu na warunki drogowe. Ponadto rezygnacja z alternatoréw i zasilanie
urzadzen pokfadowych z energii odzyskanej w procesie hamowania pojazdu pozwala na oszczedno$¢
paliwa na poziomie 10%, ponownie, niezaleznie od warunkéw drogowych.

Uktad ,mildhybrid” nie pozwala na poruszanie sie jedynie przy uzyciu silnikbw elektrycznych, jednak
pojazd posiada uktad start/stop, ktéry wytgcza silnik spalinowy na przystankach.

Wnosimy o dopuszczenie przez Zamawiajgcego proponowanego ukfadu, gdyz jedynie takie
rozwigzanie zapewni oczekiwany efekt ekologiczny pojazdu hybrydowego oraz nizsze zuzycie paliwa.

Odpowiedz:

Zamawiajagcy podtrzymuje wymagania SWZ w powyzszym zakresie. Proponowane rozwigzanie nie
spetnia wymagan wniosku o dofinansowanie projektu ,Likwidacja wykluczenia komunikacyjnego
w Lodzkiem — spéjny i zrbwnowazony system transportowy wojewodztwa tédzkiego: zakup autobusow
hybrydowych” w ramach Programu Rzadowego Fundusz Polski tad: Program Inwestyciji
Strategicznych, w zakresie realizacji napedu przez silniki: elektryczny i diesel. Zamawiajgcy wskazuje
jednoczesnie, ze autobusy stanowigce przedmiot zamowienia przeznaczone bedg do przewozow
pasazerskich w ruchy miejskim i podmiejskim.

Pytanie nr 2

W czesci Il SWZ ,,Opis przedmiotu zamoéwienia”, cze$¢ ,,B Wymagania techniczne”, w punkcie
3.5

Zamawiajgcy zapisat:
»Liczba miejsc dla wézkow inwalidzkich i dzieciecych: 1 migjsce dla wézka dzieciecego i 1 miejsce dla
wozka inwalidzkiego, stosownie do wymogow ,Regulaminu 107 EKG/ONZ””

Wnosimy o dopuszczenie jednego miejsca na wozek inwalidzki lub dzieciecy zgodnie z wymaganiami
Regulaminu 107 EKG/ONZ.

Uzasadnienie:
Majgc na uwadze optymalne rozplanowanie przestrzeni pasazerskiej oraz jak najwiekszg mozliwg ilo$¢
miejsc z niskiej podfogi wnosimy o dopuszczenie rozwigzania zgodnego z Regulaminem 107 EKG/ONZ.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy dokonuje zmiany pkt 3.5. OPZ, w ten sposéb, Zze nadaje mu nowe, nastepujgce brzmienie:

»Liczba miejsc dla wozkoéw inwalidzkich i dzieciecych: 1 miejsce dla wézka inwalidzkiego lub dzieciecego,
stosownie do wymogow ,,Regulaminu 107 EKG/ONZ”.

Pytanie nr 3

W czesci Il SWZ ,,Opis przedmiotu zaméwienia”, cze$é ,,B Wymagania techniczne”, w punkcie
4.10

Zamawiajgcy zapisat:

~PojemnoS¢ magazynu energii winna umozliwiac jazde wytgcznie na silniku elektrycznym, na krotkim
dystansie ( minimum 200 metréw), w szczegdlno$ci podczas ruszania Pojazdu (np. z przystanku lub ze
skrzyzowania)”
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Wnosimy o dopuszczenie braku mozliwosci jazdy wytgcznie na silniku elektrycznym w przypadku
pojazdow ,mildhybrid”. Uzasadnienie powyzszego wniosku stanowi pytanie numer 1.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie dopuszcza zastosowania w Pojazdach réwnolegtego systemu hybrydowego
»mildhybrid”, zgodnie z odpowiedzig na Pytanie 1 Zestawu 14 powyzej.

Pytanie nr 4

W czesci Il SWZ ,,Opis przedmiotu zaméwienia”, cze$é ,,B Wymagania techniczne”, w punkcie
4.17

Zamawiajgcy zapisat:

2W oferowanych Pojazdach wymagany jest automatyczny system uktadu centralnego smarowania
dostosowany do smaru klasy NLGI 2, obejmujgcy wszystkie punkty smarowania podwozia (bez watu
napedowego) z systemem autodiagnozy wyposazony w uzupetnianie poziomu oleju silnikowego, o
pojemnosci wystarczajgcej na caty okres eksploatacji silnika pomiedzy wymianami oleju silnikowego”

Wnosimy o dopuszczenie centralnego punktu smarnego obejmujgcego wszystkie punkty smarne
podwozia oraz systemu uzupetniania oleju w silniku o pojemno$ci wystarczajgcej na caly okres
eksploatacji silnika pomiedzy wymianami oleju silnikowego.

Uzasadnienie:

Smarowanie przedniego zawieszenia odbywa sie z identyczng czestotliwoscig, jak kontrola centralnego
uktadu smarowania, przy czym centralny uktad smarowania moze ulegac¢ awariom. Fakt ten potwierdza
opisane przez Zamawiajgcego wymaganie w zakresie autodiagnozy systemu.

Proponowane przez nas rozwigzanie zastosowania tatwo dostepnego dla obstugi centralnego punktu
smarnego, dzieki w petni mechanicznej konstrukcji, jest kilkukrotnie bardziej niezawodny, znacznie
tanszy, prostszy w konstrukcji i jednoczesnie rownie prosty w obsfudze, a obstugi ograniczone sg do
interwatéw przeglgdowych przez co pracochfonno$¢ pozostaje niezmienna w obu rozwigzaniach.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy podtrzymuje dotychczasowe wymagania SWZ w powyzszym zakresie.

Pytanie nr 5

W czesci Il SWZ ,,Opis przedmiotu zamdwienia”, czes¢ ,,B Wymagania techniczne”, w punkcie
4.18

Zamawiajgcy zapisat:

»~Komora silnika spalinowego winna by¢ wyposazona w automatyczny system detekcji i gaszenia pozaru
wykorzystujgcy proszek gasniczy ...”

Whnosimy o dopuszczenie systemu detekcji i gaszenia pozaru wykorzystujgcego ptyn gasniczy.

Uzasadnienie:

Jest to jedyne, seryjnie stosowane przez nas rozwigzanie. Ponadto wymaganie zastosowania proszku
gadniczego wedtug naszej wiedzy wskazuje na jednego dostawce oferujgcego takie system na rynku
polskim.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy podtrzymuje dotychczasowe wymagania SWZ w powyzszym zakresie.

Pytanie nr 6

W czesci Il SWZ ,,Opis przedmiotu zaméwienia”, czes$¢ ,,B Wymagania techniczne”, w punkcie
4.24
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Zamawiajgcy zapisat:

,Oferowane Pojazdy winny spetnia¢ warunki maksymalnego zuzycia oleju napedowego na podstawie
testu SORT-2, nie wiekszego niz 30 litrow/100 km”

Wnosimy o dopuszczenie maksymalnego zuzycia na poziomie nie wiekszym niz 33 litrow na 100 km
dla autobusow ,mildhybrid’.

Uzasadnienie:

Wymagane przez Zamawiajgcego zuzycie na poziomie 30 litrow wedftug testu SORT-2 osiggane jest
przez hybrydy szeregowe w teoretycznym teScie SORT, podczas krétkiego, ustandaryzowanego cyklu.
Zgodnie z wyjasnieniami zawartymi w pytaniu 1 rzeczywiste 0siggi pojazdéw bedg znaczgco réznic sig
od osiggow teoretycznych.

Ponadto Zamawiajgcy punktuje parametr spalania w kryteriach oceny oferty, stad oferty z nizszym
spalaniem bedg faworyzowane w procesie wyboru najkorzystniejszej dla Zamawiajgcego, wiec poziomu
zwiekszenia maksymalnego poziomu interes Zamawiajgcego pozostaje zabezpieczony.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie dopuszcza zastosowania w Pojazdach réwnolegtego systemu hybrydowego
»mildhybrid”, zgodnie z odpowiedzig na Pytanie 1 Zestawu 14 powyzej. Zamawiajacy podtrzymuje
dotychczasowe wymagania SWZ w powyzszym zakresie.

Pytanie nr 7

W czesci Il SWZ ,,Opis przedmiotu zaméwienia”, cze$¢ ,,B Wymagania techniczne”, w punkcie
4.26

Zamawiajgcy zapisat:

»,maksymalny poziom zuzycia energii podczas statego cyklu uzytkowania autobusu 8 640 000 MJ.
wyliczonym zgodnie ...

oraz

... maksymalny poziom emisji zanieczyszczern CO2 wyliczony metodg obliczeniowg na podstawie
zuzycia paliwa w teScie SORT-2 moze wynosic¢ 780 g/km. Emisja CO2 [g/km] = Z x WECOZ2...”
Powyzsze parametry wyliczane sg na podstawie zuzycia paliwa, stgd wnosimy o wyréwnanie
powyzszych parametrow do poziomu 331 ON/100km t.j.

- zuzycie energii: 9 504 000 MJ

- emisja CO2: 858 g/km

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie dopuszcza zastosowania w Pojazdach roéwnolegtego systemu hybrydowego
»mildhybrid”, zgodnie z odpowiedzig na Pytanie 1 Zestawu 14 powyzej. Zamawiajacy podtrzymuje
dotychczasowe wymagania SWZ w powyzszym zakresie.

Pytanie nr 8
czesci ll SWZ ,,0pis przedmiotu zaméwienia”, czesé¢ ,,B Wymagania techniczne”, w punkcie 5.6
Zamawiajgcy zapisat:

W uktadzie chtodniczym zastosowany filtr, tatwy do demontazu, wielokrotnego uzytku oraz dodatkowy
filtr siatkowy”

Wnosimy o dopuszczenie niestosowania filtra, jesli producent pojazdu konstrukcyjnie nie przewiduje
takiego rozwigzania seryjnie lub opcjonalnie.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy podtrzymuje dotychczasowe wymagania SWZ w powyzszym zakresie.

Pytanie nr 9
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W czesci Il SWZ ,,Opis przedmiotu zaméwienia”, czesé ,,B Wymagania techniczne”, w punkcie
6.5

Zamawiajgcy zapisat:
~Wykonanie bezobstugowego podwozia Pojazdéw — bez punktéw smarnych”

Wnosimy o doprecyzowanie powyzszego wymogu w odniesieniu do punktu 4.1. Opisu.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy dokonat zmiany pkt 6.5. OPZ zgodnie z odpowiedzig na pytanie 6 Zestawu 1, pismem
zamieszczonym na stronie Postepowania w dniu 28.01.2022 r..

Pytanie nr 10

W czesci Il SWZ ,,Opis przedmiotu zamoéwienia”, cze$¢ ,,B Wymagania techniczne”, w punkcie
6.7

Zamawiajgcy zapisat:

,Konstrukcja oferowanego Pojazdu winna umozliwiaé¢ jego holowanie - w tym z uszkodzonym ukfadem
napedowym przy zachowaniu pracy. W przypadku uszkodzenia uktadu napedowego powinna by¢
mozliwo$¢ wigczenia uktadu wspomagania, tak aby mozliwe byto holowanie Pojazdu na kotach za
pomocg holu sztywnego, bez unoszenia osi Pojazdu”

Whnosimy o rezygnacje z powyzszego wymogu.

Uzasadnienie:

Powyzszy wymog mozliwy jest do zrealizowania jedynie w przypadku zastosowania elektrycznego
uktadu wspomagania. Jedynym oferowanym rozwigzaniem w pojazdach mildhybrid jest wspomaganie
hydrauliczne, ktére nie moze dziatac przy wytgczonym silniku spalinowym.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie dopuszcza zastosowania w Pojazdach réwnolegtego systemu hybrydowego
»mildhybrid”, zgodnie z odpowiedzig na Pytanie 1 Zestawu 14 powyzej. Zamawiajacy podtrzymuje
dotychczasowe wymagania SWZ w powyzszym zakresie.

Zestaw 15

Pytanie nr 1
Dotyczy: OPZ, pkt. 17, ppkt. 17.2.

Wyrazenie:

17.2. Mobilny automat biletowy musi umozliwia¢ pasazerowi:

a. zakup papierowych biletéw wg petnej oferty zawartej w taryfie uzytkownika oraz ofert pozataryfowych,
obowigzujgcych w dniu przekazania Pojazdu do eksploatacji;

Pytanie:

Prosimy o przedstawienie szczegotow oferty biletowej oraz ofert pozastrefowych.
W jaki sposéb automat ma pobierac te dane?

W jaki sposéb naliczana bedzie naleznos¢ za przejazd?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy podtrzymuje dotychczasowe wymagania SWZ w powyzszym zakresie. Automat biletowy
powinien pobieraé dane z wyznaczonej przez Zamawiajgcego lokalizacji na serwerze. OPZ
sporzadzony dla Postepowania okresla wymagania funkcjonalne mobilnych automatéw biletowych. Po
stronie Wykonawcy lezy opracowanie i dostarczenie oprogramowania automatéw biletowych zgodnego
w wymaganiami funkcjonalnymi OPZ.
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Petna oferta Uzytkownika i zrédto danych rozktadowych na potrzeby realizacji Umowy zostang
przekazane Wykonawcy po podpisaniu Umowy.

Pytanie nr 2
Dotyczy: OPZ, pkt. 17, ppkt.17.3 b.
Wyrazenie:

Pkt 17.3 b. umozliwia¢ bezposrednie drukowanie historycznych i biezgcych raportéw (dobowych,
miesiecznych lub wg okreslonego przedziatu dat) zawierajgcych szczegétowe informacje o dokonanej
sprzedazy tj. ilosci biletéw, podréznych oraz wartosci wszystkich transakcji z podziatem na rodzaje
biletéw (oferty),ulgi itp.,

Pytanie:

Czy Zamawiajacy dopusci drukowanie wymienionych danych i raportéw z Systemu Centralnego — taka
opcja jest wygodniejsza dla Uzytkownika — a wszystkie dane sg na biezgco aktualizowane
w czasie rzeczywistym

Odpowiedz:

Zamawiajagcy dokonat zmiany pkt 17.3. OPZ zgodnie z odpowiedzig na pytanie 6 Zestawu 9, pismem
zamieszczonym na stronie Postepowania w dniu 28.01.2022 r..

Pytanie nr 3
Dotyczy: OPZ, pkt. 17, ppkt.17.3 c.

Wyrazenie:

¢. umozliwia¢ bezpos$rednie pobieranie z automatu biletowego historycznych i biezgcych informacji o
dokonanej sprzedazy do pliku zawierajgcego dane wg struktury uzgodnionej z uzytkownikiem (rekordy
sprzedazy),

Pytanie:

Czy Zamawiajgcy dopusci pobieranie wymienionych informacji (danych) z Systemu Centralnego — taka
opcja jest wygodniejsza dla Uzytkownika — a wszystkie dane sg na biezgco aktualizowane w czasie
rzeczywistym.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy dokonat zmiany pkt 6.5. OPZ zgodnie z odpowiedzig na pytanie 6 Zestawu 1, pismem
zamieszczonym na stronie Postepowania w dniu 28.01.2022 r..

Pytanie nr 4
Dotyczy: OPZ, pkt. 17, ppkt. 17.20.a.

Wyrazenie:

17.20.a. aplikacja powinna wskazywac przystanek poczagtkowy (informacja o przystanku poczgtkowym
pobierana jest przez sygnat GPS). Pasazer wskazuje przystanek docelowy. Data zakupu = data
wyjazdu;

Pytanie:
Czy Zamawiajgcy dopusci pobieranie tego typu danych z komputera poktadowego?
Przystanek poczatkowy aktualizowatby sie zgodnie z danymi z komputera poktadowego.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy dokonat zmiany pkt 17.20. lit. a. OPZ zgodnie z odpowiedzig na pytanie 13 Zestawu 9,
pismem zamieszczonym na stronie Postepowania w dniu 28.01.2022 r..
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Pytanie nr 5

Dotyczy: OPZ, pkt. 17, ppkt. 17.15.b.

Wyrazenie:

17.5 b. by¢ wyposazony w przemystowg pamiec flash o pojemnos$ci minimum 120GB;

Pytanie :

Czy Zamawiajgcy dopusci dysk o standardowej pojemnosci 64 GB. Jest to pojemosc¢ dysku
wystarczajgca do prawidtowego dziatania.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy podtrzymuje dotychczasowe wymagania SWZ w powyzszym zakresie.

Pytanie nr 6
Dotyczy: OPZ, pkt. 17, ppkt. 17.20.
Wyrazenie:

17.20. Automat biletowy powinien umozliwi¢ zakup biletu na relacje Pojazdu, w ktérym znajduje sie
pasazer.

Oferta uzytkownika powinna zosta¢ ograniczona do zakupu biletéw jednorazowych na przejazd do
przystanku koncowego bez mozliwosci zakupu biletu powrotnego z mozliwoscig modyfikacji
oprogramowania o sprzedaz peinej oferty uzytkownika.

Pytanie :
Prosze o wskazanie zrddta danych — dla wyliczenie kosztéw przejazdu.

Odpowiedz:

Automat biletowy powinien pobiera¢ dane z wyznaczonej przez Zamawiajgcego lokalizacji na serwerze.
Petna oferta Uzytkownika i zrodto danych rozktadowych na potrzeby realizacji Umowy zostang
przekazane Wykonawcy po podpisaniu Umowy. Numer Pojazdu powinien by¢ pobierany
z autokomputera, gdzie zostanie dopasowany do odpowiedniej relacji znajdujgcej sie w rozktadzie
jazdy.

Zestaw 16

Pytanie nr 1
Dotyczy: Rozdziat 18 Kasownik, pkt 18.3 i pkt 18.4 lit. j

Czy zamawiajgc dopusci zastosowanie kasownika posiadajgcego drukarke igtowg, ale nie
dziurkujgcego bilet, a bardziej zaawanasowanego technologicznie rozwigzania, ktére dziata poprzez
nadrukowanie na bilecie znakow takich jak data, godzina plus dodatkowe znaki typu linia, brygada,
przystanek albo jakis$ inny kod ustalany indywidualnie z klientem?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy dokonuje zmiany SWZ w ten sposoéb, ze w pkt. 18.3. OPZ dodaje sie nowe zdanie drugie
w brzmieniu nastepujgcym:

s,Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie alternatywnego wobec dziurkowania rozwigzania
w zakresie walidacji biletéow, zapewniajacego mozliwosé¢ szybkiej weryfikacji waznosci biletu
w postaci nadruku odpowiednich informacji.”

Zestaw 17
Pytanie nr 1
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Pierwszy kwartat biezgcego roku jest wyjgtkowy ze wzgledu na duzg liczbe obecnie toczgcych sie
postepowan przetargowych na zakup autobuséw. W zwigzku z tym czas oczekiwania na oferty od
poddostawcow ulegt wydtuzeniu. Dodatkowo w zwigzku z konieczno$cig bardzo precyzyjnego
oszacowania przedmiotu zamoéwienia, na ktéry sktadajg sie elementy sktadowe od wielu poddostawcow
producenta autobuséw, dokonania przez nich odpowiednich analiz technicznych i produkcyjnych, ktére
bedg oparte dopiero na udzielonych odpowiedziach na pytania przez Zamawiajgcego, prosimy
o przesuniecie terminu skfadania ofert o kolejne 7 dni, tj. co najmniej do dnia 11 lutego 2022r.

Przedtuzenie terminu sktadania ofert da wykonawcom niezbedny czas na przygotowanie prawidtowo
oszacowanych i bardziej konkurencyjnych ofert.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy dokonat zmiany terminu skfadania i otwarcia ofert zgodnie z odpowiedzig na pytanie 54
Zestawu 7, pismem zamieszczonym na stronie Postepowania w dniu 28.01.2022 r..

Zestaw 18

Pytanie nr 1
Dotyczy: Opis Przedmiotu Zamdwienia, pkt. 18.4.

Prosimy o informacje czy zamawiajgcy dopusci zastosowanie kasownika ktoérego obudowa bedzie
wykonana z wandaloodpornego tworzywa sztucznego spetniajgcego wymagania stopnia ochrony IP20,
czyli zgodnego z wymaganiami specyfikacji technicznej?

Zwracamy uwage, ze dopuszczenie powyzszego rozwigzania pozwoli wykonawcy na wigkszy wybor
dostepnych na rynku urzadzen, czego efektem bedzie zwiekszenie konkurencyjnos$ci w tym zakresie.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy dokonat zmiany pkt. 18.4. OPZ zgodnie z odpowiedzig na pytanie 1 Zestawu 11, pismem
zamieszczonym na stronie Postepowania w dniu 28.01.2022 r..

Wyjasnienia oraz zmiany sg wigzace dla wszystkich Wykonawcéw i nalezy je uwzglednié
podczas przygotowywania ofert.
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