Zatacznik nr 2 do OPZ

Instrukcja w sprawie wykonania jazdy testowej teoretyczne;j
Pojazdu oraz jej weryfikacji

. Cele niniejszej instrukcji

Celem niniejszej instrukcji jest zapewnienie, aby wszyscy Wykonawcy sktadajgcy oferte pracowali
w oparciu o te same warunki ramowe.

Il. Informacje ogdlne
W zwigzku z niniejszg instrukcjg obowigzujg nastepujace normy i dokumenty:
o PN EN 15663:2009 Definicje mas pojazdow

e CLC-TSI 50591 Specyfikacja techniczna stuzgca potwierdzaniu zuzycia energii przez
pojazdy szynowe

e PN EN 50215:2009 Zastosowania kolejowe. Badanie pojazdéw szynowych po
zmontowaniu a przed wprowadzeniem do eksploatacji

o EN 15654-2 Zastosowanie kolejowe. Pomiar sit pionowych oddziatujgcych na kota
i zestawy kolowe— czes¢ 2. Test w zakiadzie produkcyjnym dla pojazdéw nowych,
przebudowanych i remontowanych

o Specyfikacja istotnych warunkéw zamowienia sporzadzona przez Zamawiajgcego
dla postepowania nr LKA.ZIZ.271.485.2020 (dalej: ,,SIWZ”)

Punktem wyjscia sg pomiary i testy, ktére dotyczy¢ bedg nowych Pojazddéw, stanowigcych
przedmiot zaméwienia. Procedury weryfikacyjne przeprowadzone wobec Pojazdéw powinny
nastepowac przy stanie Pojazdéw zdefiniowanym zgodnie ze Specyfikacjg techniczng CLC-TSI
50591, w szczegolnosci jezeli chodzi o mase Pojazdu.

W  przypadku sprzecznosci pomiedzy wymienionymi normami a SIWZ, Zamawiajgcego
obowigzuje ta ostatnia.

lll. Przejazd testowy teoretyczny Pojazdu

Jazdy testowe teoretyczne Pojazdu oraz procedury weryfikacyjne dokonywane sg zgodnie z pkt.
I.X. Czesci Il SIWZ — Opis przedmiotu zamowienia.

Z wytycznych pkt. I.X. OPZ wynikajg nastepujace odstepstwa wzgledem CLC-TSI 50591-
Specyfikacja techniczna stuzgca potwierdzaniu zuzycia energii przez pojazdy szynowe:

Rozdziat Zastosowanie Wartosc¢ Komentarz
CLC-TSI 50591
1 stosowane brak Celem Zamawiajgcego jest

POROWNYWALNOSC Pojazdéw
oferowanych przez Wykonawcow.

2 stosowane brak Ma zastosowanie tylko na tyle, na
warunkowo ile wymogi pokrywaijg sie z
wymaganiami pkt. |.X OPZ.
3 stosowane brak Pojazd w trakgji pojedynczej.
4 stosowane brak Profil eksploatacyjny zgodnie z pkt.
warunkowo [.X.2.a OPZ — dla trakgiji

elektrycznej oraz zgodnie z pkt.
[.X.3.a OPZ — dla trakcji spalinowe;.




5 niestosowane Obowigzujg profile trasy zgodnie z
danymi wskazanym w zatgczniku nr
1 do niniejszej instrukcji —kopia
pisma PKP PLK S.A. nr ILK17-
50040-13/16
Informacja zawarta w zatgcznikach
do wskazanego pisma w zakresie
wykonywanej przebudowy dotyczy
prac prowadzonych na stacji L6dz
Widzew i pozostaje bez wptywu na
profil trasy przyjetej dla realizacji
jazd testowych.

5.6 niestosowane Obowiazujg wymogi pkt. [.X. OPZ.

6 stosowane brak Obowigzujg wymogi pkt. I.X. OPZ,
czyli jedynie rozdziat 6.1, 6.2, 6.4
specyfikacji CLC-TSI 50591.

6.2.1 stosowane zgodnie z

danymi
dotyczgcymi
»,pomocniczych
trybéw pracy "
w kazdym
scenariuszu, w
odniesieniu do
Pojazdu, przez
kazdego
Wykonawce
6.2.2 stosowane brak Ma zastosowanie tylko na tyle, na
warunkowo ile wymogi pokrywajg sie z
wymaganiami pkt. 1.X. OPZ.
6.2.3 stosowane Patrz tabela Aby tadownosci oferowane przez
warunkowo "fadownosci", poszczegdélnych Wykonawcow byty
zgodnie z porownywalne, nalezy przyjgc
rozdziatem 0. mase eksploatacyjng Pojazdu w
stanie gotowosci do pracy zgodnie
z normg PN EN 15663:2009.

6.2.4 stosowane W szczegdlnosci wyczerpanie
rezerw czasu przejazdow w celu
minimalizacji zuzycia energii.

6.2.5 niestosowane 100%

rekuperacji Obowigzujg wymogi pkt. I.X. OPZ.
6.2.6 stosowane brak
warunkowo Obowigzujg wymogi pkt. I.X. OPZ.

6.3 niestosowane Obowigzujg wymogi pkt. I.X OPZ,
nie jest wymagany tryb
oczekiwania.

6.4 stosowane Praca w lecie: | Aby zapewni¢

warunkowo +25 stopni POROWNYWALNOSC wptywu
Celsjusza; 60% | temperatury i wilgotnosci powietrza
wzgledne;j na zuzycie energii pomiedzy
wilgotnosci Wykonawcami, wszystkim
powietrza Wykonawcom nakazuje sie
praca w zimie: | stosowanie dokfadnie tych wartosci.
temperatura Potrzebna adhezja pomiedzy

podawana jak

wszystkimi kotami i szynami jest




w CLC-TSI
50591, 25%

dostepna w kazdym kroku
iteracyjnym.

wzglednej Pojazd na poczatku jazdy, przed
wilgotnosci zwolnieniem hamulca postojowego,
powietrza osiggnat swoje maksymalne
cis$nienie w przewodzie zasilajgcym
10 bar w ramach granic toleranciji.
71 stosowane brak
warunkowo Obowigzujg wymogi pkt. [.X. OPZ.
7.2.1 stosowane brak
7.2.2 stosowane t=2160s — dla
trakciji
elektrycznej
t=2640s — dla
trakciji
spalinowe;j
7.2.3 stosowane Patrz tabela Aby tadownosci oferowane przez
warunkowo "fadownosci", poszczegodlnych Wykonawcdow byty
zgodnie z porownywalne, nalezy przyjaé
rozdziatem 0. mase eksploatacyjng Pojazdu w
stanie gotowosci do pracy zgodnie
z normg PN EN 15663:2009
Obowigzujg wymogi pkt. I.X. OPZ.
724 stosowane brak W szczegolnosci wyczerpanie
rezerw czasu przejazdow w celu
minimalizacji zuzycia energii.
H 0,
7.2.5 niestosowane :(g?uf))eracja Obowigzujg wymogi pkt. I.X. OPZ.
7.2.6 stosowane brak W szczegdlnosci wypowiedz
dotyczgca systemu komfortowego.
7.3 niestosowane Obowigzujg wymogi pkt. I.X. OPZ,
czyli jedynie rozdziat 6.1, 6.2, 6.4
specyfikacji CLC-TSI 50591.
7.4 stosowane Praca w lecie: | Aby zapewni¢
warunkowo +25 stopni POROWNYWALNOSC wptywu
Celsjusza; 60% | temperatury i wilgotnosci powietrza
wzgledne;j na zuzycie energii pomiedzy
wilgotnosci oferentami, wszystkim Wykonawcy
powietrza nakazuje sie stosowanie doktadnie
praca w zimie: | tych warto$ci.
temperatura Potrzebna adhezja pomiedzy
podawana jak | wszystkimi kotami i szynami jest
w CLC-TSI dostepna w kazdym kroku
50591, 25% iteracyjnym.
wzgledne;j Pojazd na poczatku jazdy, przed
wilgotnosci zwolnieniem hamulca postojowego,
powietrza osiggnat swoje maksymailne
cisnienie w przewodzie zasilajgcym
10 bar w ramach granic toleranciji.
7.5 stosowane
warunkowo Obowigzujg wymogi pkt. I.X. OPZ.
8 stosowane
podczas
praktycznej jazdy Bez znaczenia dla symulacji.




testowej
9 stosowane
podczas
praktycznej jazdy
testowej Bez znaczenia dla symulacji.
A1 stosowane Ma zastosowanie tylko na tyle, na
warunkowo ile wymogi pokrywajg sie z
wymaganiami pkt. 1.X. OPZ.
A2 stosowane Ma zastosowanie tylko na tyle, na
warunkowo ile wymogi pokrywajg sie z
wymaganiami |.X. OPZ.
A3 stosowane Ma zastosowanie tylko na tyle, na
warunkowo ile wymogi pokrywajg sie z
wymaganiami [.X. OPZ.
A4 stosowane Ma zastosowanie tylko na tyle, na
warunkowo ile wymogi pokrywajg sie z
wymaganiami [.X.OPZ.
A5 niestosowane Obowiagzujg wymogi pkt. [.X. OPZ,
czyli jedynie rozdziat 6.1, 6.2, 6.4
specyfikacji CLC-TSI 50591.
A6 stosowane Ma zastosowanie tylko na tyle, na
warunkowo ile wymogi pokrywajg sie z
wymaganiami [.X. OPZ.
B niestosowane Obowigzujg wymogi pkt. [.X. OPZ.

Tabela 1: odstepstwa od CLC-TSI 50591

IV. Masa pojazdu
Masa pojazdu dla poszczegdinych scenariuszy nalezy zaplanowa¢ nastepujgco:

a) Zgodnie z pkt. 1.X.2.c). tiret | OPZ dla trakcji elektrycznej oraz zgodnie z pkt. 1.X.3.c). tiret |
OPZ - dla trakgji spalinowej;

b) Zgodnie z normg PN EN 15663:2009 - definicja mas pojazdow;

c) Zgodnie z normg EN 15654-2 Zastosowanie kolejowe. Pomiar sit pionowych
oddziatujgcych na kota i zestawy kotowe— czes$¢ 2: Test w zaktadzie produkcyjnym dla
pojazdow nowych, przebudowanych i remontowanych.

Zgodnie z |.X. OPZ, nalezy przewidzie¢ nastepujgce obcigzenia:
Masa eksploatacyjna w
tadownos¢ | Masa eksploatacyjna stanie gotowosci do Masa projektowa przy
zgodnie z | w stanie gotowosci do {)racy, nadzwyczajnym ciezarze
PN EN r tabela 2B abela 2B+ ta!oela 48 uzytecznym, tabela
pracy, . (pkt. 1.X.2.c) tiret 2 OPZ — | 4%Y ym,
15663:2009 | (pkt. I.X.2.c) tiret 1 trakcja elektryczna, pkt 2A+tabela 4A
tabela 1 OPZ) 1.X.3.c) tiret 2 OPZ C P 1 (pkt. 1.X.2.c) tiret 3 OPZ)
trakcja spalinowa)
Ciezar nieobcigzonego |80% z (miejsca siedzgce + | Miejsca siedzgce a 70kg +
Pojazdu + personel miejsca stojgce 40s/m2 miejsca stojgce 280kg/m2
80kg + 2/3 materiatbw | bez miejsc sktadanych a bez miejsc sktadanych;
eksploatacyjnych + 70kg); 300kg/m2 w przedziatach
ciezki zbiornik (100% 150kg/m2 w przedziatach | bagazowych; 100kg/m2 w
zbiornik na wode lub bagazowych; 80kg/m2 w czesciach bagazowych w
50% zbiornik na czesciach bagazowych w | przedziale + petne zapasy
fekalia), 50% potrawy i |przedziale + 2/3 piasek + | (piasek oraz woda lub
napoje, tagcznie z wodg | petny zbiornik na wode lub | $cieki); na schodach
opis pitng, minus potowa pot zbiornika $ciekowego, | potowa zageszczenia dla




zuzycia kot i hamulcéw | na schodach potowa miejsc stojgcych
zageszczenia dla miejsc
stojgcych

Tabela 2: tadownos$¢ zgodnie z PN EN 15663:2009

V. Pomocnicze tryby pracy

Przy scenariuszach symulacji jazdy Pojazdu nalezy je indywidualnie podac i iterowa¢ w zaleznosci
od zuzycia energii przez pomocnicze tryby pracy (profil trasy, dojazd, powrdét, minimalizacja czasu
przejazdu, minimalizacja zuzycia energii w ramach rozktadu jazdy, pora roku, dotadunek),
ewentualnie w ramach funkcji zuzycia energii przy pomocniczym trybie pracy, zmieniajagcym sie
przy kazdym scenariuszu i kazdej iteracji.

Wykonawca moze ustali¢ w swoich scenariuszach takze wartosci ryczattowe, jednak wartosci te
przy procedurze weryfikacji muszg wypetni¢ warunki kontroli, tzn. wartos¢ ryczattowa przyjeta przy
symulacji Pojazdu musi by¢ wieksza lub réwna faktycznemu zuzyciu energii w pomochiczym
trybie pracy dla danego scenariusza.

Obowigzujg w ponizszej kolejnosci dokumenty okre$lajgce i podajgce zuzycie energii przez
pomocnicze tryby pracy:

a) SIWZ Zamawiajacego ,
b) CLC-TSI 50591, Specyfikacja techniczna stuzaca potwierdzaniu zuzycia energii przez
pojazdy szynowe.
VI. Pory roku

SIWZ Zamawiajgcego stanowi, ze wszelkie operacje jezdne muszg zostaC przeprowadzane
odpowiednio w lecie i w zimie. Tutaj przyja¢ nalezy nastepujgce wartosci:

Wartos$¢ / pora roku lato zima

Temperatura zewnetrzna +25 stopni Celsjusza Zgodnie z CLC-TS 50591
Wzgledna wilgotnosé 60% 25%

powietrza

Wiatr bezwietrznie bezwietrznie

Tabela 3: Symulacja pér roku

VIl. Kolejne dane wejsciowe

Okreslenie jednostka |wartosé

Moc znamionowa MW Do podania przez Wykonawce
Sita pociggowa kN Do podania przez Wykonawce
llos¢é miejsc siedzacych (state) - Do podania przez Wykonawce*
llo$¢ miejsc stojacych 4os / m? - Do podania przez Wykonawce*
Powierzchnia z miejscami stojgcymi m? Do podania przez Wykonawce*
Oznaczenie typu - Do podania przez Wykonawce*
Napiecie w przewodzie jezdnym VDC 3000




Rekuperacja % bez rekuperagiji

Maksymalny czas jazdy dla scenariuszy

2.cll-al-b S 2160
Maksymalny czas jazdy dla scenariuszy
3.c.ll-a/-b S 2640
Temperatura zewnetrzna w lecie °C 25,0
Temperatura zewnetrzna w zimie °C 0,0
Wzgledna wilgotnosé powietrza - lato % 60,0
Wzgledna wilgotnosé powietrza - zima % 25,0
Maksymalne przyspieszenie — trakcja Do podania przez Wykonawce, =
elektryczna m/s? 1,1 m/s?
Maksymalne przyspieszenie — trakcja Do podania przez Wykonawce, =
spalinowa m/s? 0,6 m/s?

Do podania przez Wykonawce, w
Maksymalne opdznienie m/s? przedziale 0,9 m/s?do 1,2 m/s?
llo$¢é postojow - scenariusze 2.c.ll-a /-b - 1
llo$¢ postojow - scenariusze 2.c.ll-c - 0
llos¢ postojow - scenariusze 3.c.ll-a /-b .- 3
llo$¢é postojow - scenariusze 3.c.ll-c - 0
Czas postoju S 30

Tabela 4: dalsze dane wej$ciowe

*Dane te nie majg wptywu na ustalong nosnos¢ zgodnie z rozdziatem V, tabela 2. Stuzg one jedynie do
oceny korzysci komercyjnej przy duzej liczbie miejsc siedzacych/ i stojgcych.

VIIL

llos¢ jazd testowych teoretycznych Pojazdu w trakcji elektrycznej

Przeprowadzic¢ nalezy 25 jazd testowych teoretycznych:

1)

wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, masa eksploatacyjna w stanie
gotowosci do pracy (tabela 2B normy PN EN 15663:2009), lato; jazda tam

wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, masa eksploatacyjna w stanie
gotowosci do pracy (tabela 2B normy PN EN 15663:2009), lato; jazda powrotna
wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, masa eksploatacyjna w stanie
gotowosci do pracy (tabela 2B normy PN EN 15663:2009), zima, jazda tam

wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, masa eksploatacyjna w stanie
gotowosci do pracy (tabela 2B normy PN EN 15663:2009), zima, jazda powrotna
wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, masa eksploatacyjna w stanie
gotowosci do pracy (tabela 2B+4B normy PN EN 15663:2009), lato, jazda tam
wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, masa eksploatacyjna w stanie
gotowosci do pracy (tabela 2B+4B normy PN EN 15663:2009), lato, jazda powrotna
wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, masa eksploatacyjna w stanie
gotowosci do pracy (tabela 2B+4B normy PN EN 15663:2009), zima, jazda tam
wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, masa eksploatacyjna w stanie
gotowosci do pracy (tabela 2B+4B normy PN EN 15663:2009), zima, jazda powrotna



9) wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu masa projektowa (tabela
2A+4A normy PN EN 15663:2009), lato; jazda tam

10)wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, masa projektowa (tabela
2A+4A normy PN EN 15663:2009), lato; jazda powrotna

11)wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, masa projektowa (tabela
2A+4A normy PN EN 15663:2009), zima, jazda tam

12)wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, masa projektowa (tabela
2A+4A normy PN EN 15663:2009), zima, jazda powrotna

13)wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, masa eksploatacyjna w stanie
gotowosci do pracy (tabela 2B normy PN EN 15663:2009), lato; jazda tam

14)wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, masa eksploatacyjna w stanie
gotowosci do pracy (tabela 2B normy PN EN 15663:2009), lato; jazda powrotna

15)wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, masa eksploatacyjna w stanie
gotowosci do pracy (tabela 2B normy PN EN 15663:2009), zima, jazda tam

16)wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, masa eksploatacyjna w stanie
gotowosci do pracy (tabela 2B normy PN EN 15663:2009), zima, jazda powrotna

17)wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, masa eksploatacyjna w
stanie gotowosci do pracy (tabela 2B+4B normy PN EN 15663:2009), lato, jazda tam

18)wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, masa eksploatacyjna w
stanie gotowosci do pracy (tabela 2B+4B normy PN EN 15663:2009), lato, jazda
powrotna

19)wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, masa eksploatacyjna w
stanie gotowosci do pracy (tabela 2B+4B normy PN EN 15663:2009), zima, jazda tam

20)wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, masa eksploatacyjna w
stanie gotowosci do pracy (tabela 2B+4B normy PN EN 15663:2009), zima, jazda
powrotna

21)wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem masa projektowa (tabela
2A+4A normy PN EN 15663:2009), lato; jazda tam

22)wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, masa projektowa (tabela
2A+4A normy PN EN 15663:2009), lato; jazda powrotna

23)wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, masa projektowa (tabela
2A+4A normy PN EN 15663:2009), zima, jazda tam

24)wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, masa projektowa (tabela
2A+4A normy PN EN 15663:2009), zima, jazda powrotna

25)Swobodnie wybierany profil teoretyczny z warunkami brzegowymi - wzniesienie catkowite
10%o0 oraz droga przejazdu 1km, nastepnie przerwanie jazdy przy osiggnietej predkosci,
zminimalizowany czas przejazdu, masa eksploatacyjna w stanie gotowym do eksploatacji,
lato

Celem obliczenia wspodfczynnika efektywnosci kosztowej, stanowigcego kryterium oceny ofert,
Wykonawca zobowigzany jest uzyskaC $rednig arytmetyczng z wynikdw zuzycia energii
elektrycznej przez Pojazd (w kWh), obliczonych dla scenariuszy jazd testowych teoretycznych
okreslonych w pkt. 1 — 24 powyzej (wartos¢ wskazana w pkt 1.T.6. lit. j. OPZ). Tak otrzymany
wynik nalezy pomnozy¢ przez mase stuzbowg Pojazdu rozumiang jako masa eksploatacyjna w
stanie gotowosci do pracy, zgodnie z PN-EN 15663:2009 (E).

Wyniki jazd testowych teoretycznych w scenariuszach okreslonych w punktach 1) - 24) beda
mogty by¢ weryfikowane przez Zamawiajgcego w warunkach rzeczywistych w ramach przejazdow
testowych praktycznych. Przed przystgpieniem do przejazdu testowego praktycznego
Zamawiajgcy okresli, ktore scenariusze jazd testowych teoretycznych zostang faktycznie
wykorzystane do przejazdow praktycznych. Wykorzystanych zostanie maksymalnie 6 scenariuszy,
po jednym z pozycji 1 —4,5-8,9-12,13-16, 17 — 20, 21 — 24.

Srednia arytmetyczna z uzyskanych wynikéw przejazdu testowego praktycznego w 6 ww.
scenariuszach bedzie stanowita podstawe do poréwnania zadeklarowanego w Ofercie z
ustalonym w trakcie przejazdu testowego praktycznego zuzyciem energii elektrycznej przez



Pojazd, dla potrzeb ewentualnego ustalenia obowiazku naliczenia kary umownej, o ktorej
mowa w § 29 ust. 1 lit. d. Istotnych Postanowien Umowy — Czes$¢ Ill SIWZ.

Scenariusz 25) stuzy Zamawiajgcemu jedynie do oceny zuzycia energii w ramach analizy oferty.

IX. llo$¢ jazd testowych teoretycznych Pojazdu w trakcji spalinowej

Przeprowadzi¢ nalezy 12 jazd testowych teoretycznych:

1) wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, rozruch bez uzycia
rozruchowych zasobnikow energii, masa eksploatacyjna w stanie gotowosci do pracy
(tabela 2B+4B normy PN EN 15663:2009), lato, jazda tam

2) wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, rozruch bez uzycia
rozruchowych zasobnikow energii, masa eksploatacyjna w stanie gotowosci do pracy
(tabela 2B+4B normy PN EN 15663:2009), lato, jazda powrotna

3) wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, rozruch bez uzycia
rozruchowych zasobnikdow energii, masa eksploatacyjna w stanie gotowosci do pracy
(tabela 2B+4B normy PN EN 15663:2009), zima, jazda tam

4) wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, rozruch bez uzycia
rozruchowych zasobnikéw energii, masa eksploatacyjna w stanie gotowosci do pracy
(tabela 2B+4B normy PN EN 15663:2009), zima, jazda powrotna

5) wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, rozruch z uzyciem
rozruchowych zasobnikéw energii, masa eksploatacyjna w stanie gotowosci do pracy
(tabela 2B+4B normy PN EN 15663:2009), lato, jazda tam

6) wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, rozruch z uzyciem
rozruchowych zasobnikéw energii, masa eksploatacyjna w stanie gotowosci do pracy
(tabela 2B+4B normy PN EN 15663:2009), lato, jazda powrotna

7) wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, rozruch z uzyciem
rozruchowych zasobnikéw energii, masa eksploatacyjna w stanie gotowosci do pracy
(tabela 2B+4B normy PN EN 15663:2009), zima, jazda tam

8) wytyczona realna trasa, zminimalizowany czas przejazdu, rozruch z uzyciem
rozruchowych zasobnikéw energii, masa eksploatacyjna w stanie gotowosci do pracy
(tabela 2B+4B normy PN EN 15663:2009), zima, jazda powrotna

9) wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, rozruch z uzyciem
rozruchowych zasobnikéw energi, masa eksploatacyjna w stanie gotowosci do pracy
(tabela 2B+4B normy PN EN 15663:2009), lato, jazda tam

10)wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, rozruch 2z uzyciem
rozruchowych zasobnikéw energi, masa eksploatacyjna w stanie gotowosci do pracy
(tabela 2B+4B normy PN EN 15663:2009), lato, jazda powrotna

11)wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, rozruch 2z uzyciem
rozruchowych zasobnikéw energi, masa eksploatacyjna w stanie gotowosci do pracy
(tabela 2B+4B normy PN EN 15663:2009), zima, jazda tam

12)wytyczona realna trasa, ze zoptymalizowanym zuzyciem, rozruch z uzyciem
rozruchowych zasobnikow energi, masa eksploatacyjna w stanie gotowosci do pracy
(tabela 2B+4B normy PN EN 15663:2009), zima, jazda powrotna

Dla kazdego ze sposobdéw jazdy nalezy podaé tgczng wartos¢ zuzycia paliwa przez silniki
spalinowe na odcinku testowym TAM i POWROT oraz $rednie zuzycie paliwa [I/100km] dla
przejazdow z poz. 1) — 4), poz. 5) — 8) oraz poz. 9) — 12). Z uzyskanych wynikéw nalezy obliczyé
Srednig wartos¢ zuzycia paliwa [I/100km].

Srednie zuzycie paliwa dla poszczegdlnych scenariuszy bedzie odczytywane z komputera
poktadowego Pojazdu.

Wyniki jazd testowych teoretycznych w scenariuszach okreslonych w punktach 1) — 12) bedg
mogty by¢ weryfikowane przez Zamawiajgcego w warunkach rzeczywistych w ramach przejazdow
testowych praktycznych. Przed przystgpieniem do przejazdu testowego praktycznego
Zamawiajagcy okresli, ktére scenariusze jazd testowych teoretycznych zostang faktycznie
wykorzystane do przejazdow praktycznych. Wykorzystanych zostanie maksymalnie 6 scenariuszy.



Srednia arytmetyczna z uzyskanych wynikéw przejazdu testowego praktycznego w 6
scenariuszy bedzie stanowila podstawe do porownania zadeklarowanego w Ofercie z
ustalonym w trakcie przejazdu testowego praktycznego zuzycia paliwa przez silniki
spalinowe zamontowane w Pojazd, dla potrzeb ewentualnego ustalenia obowigzku
naliczenia kary umownej, o ktérej mowa w § 29 ust. 1 lit. e. Istotnych Postanowien Umowy
— Czesé Il SIWZ.

X. Analiza jazd testowych teoretycznych
W ponizszej kolejnosci obowigzujg dokumenty stanowigce podstawe analizy jazdy Pojazdu.
a) SIWZ Zamawiajacego,

b) CLC-TSI 50591, Specyfikacja techniczna stuzgca potwierdzaniu zuzycia energii przez pojazdy
szynowe.

Wyniki przejazdu testowego teoretycznego musza zosta¢ zweryfikowane i potwierdzone przez
jednostke badawcza, zgodnie z pkt. [.X.4 OPZ.

XI. Analiza procedury weryfikacyjnej
W ponizszej kolejnosci obowigzujg dokumenty stuzgce do analizy procedury testowe;.

a) SIWZ Zamawiajacego,

b) CLC-TSI 50591, Specyfikacja techniczna stuzgca potwierdzaniu zuzycia energii przez
pojazdy szynowe.

Zgodnie z CLC-TSI 50591, Specyfikacja techniczna stuzgca potwierdzaniu zuzycia energii przez
pojazdy szynowe, punkt 9 wraz z podpunktami, w przypadku odchylen warunkéw otoczenia od
tych zatozonych w symulacji jazdy pociggu konieczne jest powtérzenie symulacji jazdy pociggiem
z faktycznymi warunkami brzegowymi, a nastepnie dokonanie poréwnania ze zmierzonymi
zuzyciami energii (na przyktad temperatury zewnetrzne, wilgotnos¢ powietrza, sygnaty
zatrzymania, pierwotnie nieuwzgledniane ograniczenia predkosci, warunki adhezji, wiatr zgodny
lub przeciwny do kierunku jazdy, napiecie w przewodzie jezdnym, rekuperacja itd.).

Zatgcznik:
1. kopia pisma PKP PLK S.A. nr ILK17-50040-13/16.
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