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A. Dostawa Pojazdow

Dostawa Pojazdow obejmuje 14 sztuk fabrycznie nowych, trzycztonowych,
elektrycznych zespotow trakcyjnych, o dtugosci do 65 m, przeznaczonych do
wykonywania pasazerskich przewozow aglomeracyjnych i regionainych. Pojemno$¢
Pojazdu min. 300 oséb (dla 4 os./ m?), co najmniej 160 miejsc siedzacych, w tym min.
140 miejsc siedzacych statych. Wszystkie zespoty, podzespoty i elementy zastosowane
przy produkcji Pojazdéw winny by¢ fabrycznie nowe. Zamawiajacy przewiduje $rednie
roczne przebiegi ok. 150.000 km i zywotno$¢ min. 4.000.000 km i 35 lat. Przewiduje sie
mozliwo$¢ faczenia Pojazdédw w trakcje wielokrotng (do 3 pojazddw). Pojazdy powinny
posiadac¢ parametry techniczne i wyposazenie przedstawione ponizej.

B. Parametry systemu zasilania Pojazdu
1. Zasilanie — Pradem statym z sieci trakcyjnej — zgodnie
z PN-EN 50163:2006 i PN-EN 50124-
_ 2:2007
2. Charakterystyka mocy Pojazdu ~ Zgodnie z PN-EN-50388:2008
3. Napiecie znamionowe —~ 3000V DC

a) Maksymalne napiecie na |- 3900V DC
pantografie podczas hamowania

odzyskowego

b) biegun, +” — Sie¢ gorna wg standardéw PKP PLK SA

c) biegun,-" — Szyny jezdne
4. Temperatura pracy: - Wedtug klasy T1 normy PN-EN 50125-

1:2002
C. Parametry trakcyjne
1. Szerokos¢ toru - 1435 mm
2. Predkos¢ eksploatacyjna — 2160 km/h
- <200 kN/o$

3. Maksymalny nacisk zestawu

kotowego - Przy spadku obcigzenia zgodnie z PN-EN

15663 (niestandardowe obcigzenie)

4. Osie napedne — Min. 2 dwuosiowe wozki napedne

5. Przyspieszenie (0 - 40 km/h) (na
torze  ptaskim, przy suchych
szynach, przy normalnym
obcigzeniu*, przy znamionowym
napieciu zasilania®) normalne
obciazenie — zgodnie z PN-EN
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. Zmiana przyspieszenia i opdznienia

< 1 m/sd- dla przyspieszenia; PN-EN
13452-1: grudzien 2003 Kolejnictwo -
Hamowanie — Systemy hamowania w
transporcie publicznym - Cze$¢ 1:
Wymagania eksploatacyjne, Tabela 16

. Opbznienie (na torze ptaskim, przy
suchych szynach)

a) hamowanie eksploatacyjne

od 0,9 m/s?do 1,2 m/s?

b) hamowanie awaryjne

od 0,9 m/s2do 1,2 m/s?

Ogodlne wymagania dotyczace konstrukcji Pojazdu

. Skrajnia taboru

Skrajnia wysokosciowa max. 4,55 m,
pozostate wymiary obrysu muszg sie
mieéci¢ w skrajni PN-EN 15273- 2:2013,
przy czym maksymalna dtugosé Pojazdu
nie moze przekroczyé 65 m.

Tabor kolejowy normalnotorowy.

Skrajnie kinematyczne wedtug Karty UIC
505-1 (Zatacznik D).

Zgodna z Rozporzgdzeniem OWT.

. Minimalny promien tuku na torach
zaplecza technicznego w warunkach
warsztatowych

100 m

. Minimalny promien fuku na torach |- 160 m
trakcyjnych
. Minimalny promien krzywizny toru w | — 500 m

ptaszczyznie pionowej

. Wysokos¢ podtogi

W strefach wejscia do Pojazdu musi
wynosi¢ 760 + 50 mm nad poziomem

gtéwki szyny (npgs).

PrzejScia miedzycztonowe wg propozycji
Wykonawcy.

W catlym przedziale pasazerskim min. 70%
podtogi niskiej jak dla strefy wyjscia.
Zmiana wysokosci podtogi w strefach
wejsciowych moze odbywaé sie za
pomocg pochylni (w strefach przy kabinie
maszynisty dopuszczalne schodki). Projekt
do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Konstrukcja Pojazdu musi zapewniac
petne bezpieczenstwo podroznych
podczas ,wsiadbnia i wysiadania przez
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wszystkie drzwi Pojazddw.

6. Standard dia pasazerdw stojgcych — Podstawowy: 4 0s./m?.
Powierzchnia Pojazdu przeznaczona dla
0s0b stojacych powinna by¢
przystosowana do obcigzenia > 500
kg/m2.
7. Bezpieczenstwo jazdy:
a) poziom hatasu — Wedtug TSI dotyczacej dopuszczalnych

pozioméw emisji hatasu przez tabor
kolejowy wszystkich rodzajow, przyjetej
Rozporzadzeniem Komisji Europejskiej Nr
1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r.

— Poziom emisji hatasu w przedziatach dla
pasazerdw - nie wiecej niz 70 dB w
kazdym z przedziatdw pasazerskich przy
predkosci maksymalnej pojazdu wg
PN/EN/ISO-3381 oraz nie wiecej niz 65 dB
przy predkoéci 120km/h.

— Poziom hatasu generowanego przez
urzgdzenia klimatyzacyjne i zasilajgce je w
energie elektryczng na postoju Pojazdu —
- nie wiecej niz 57 db w kazdym z
przedziatbw pasazerskich wg Karty UIC

Hha.
b) komfort wibracji - Wedtug ENV 12299 (z 1999 r.)
c) komfort cieplny — Wedlug PN-EN 14750:2006 kategoria B

pojazdéw podmiejskich.

— Wedtug TSI przyjetej Rozporzadzeniem
Komisji Europejskiej Nr 1302/2014 z dnia
18 listopada 2014 r.

d) indukcja pola | - Max. 2 mT.
elektromagnetycznego

— 1

. Pojazd powinien by¢ wyposazony w kabiny maszynisty na obydwu konicach w celu
réwnorzednej mozliwosci jazdy w obu kierunkach z mozliwoécig sterowania do
trzech potgczonych Pojazdéw z kabiny czotowej Pojazdéw oraz szybkiej i sprawne;j
zmiany kabiny bez koniecznosci wytaczania i ponownego zatgczania wszystkich
niezbednych urzadzen. Czas zmiany kabiny nie moze by¢ diuzszy niz 5 min.

. Pojazd powinien by¢ wyposazony w system diagnostyki poktadowej dostepny dla
maszynisty oraz diagnostyki stacjonarnej dostepny dla obstugi. Monitor pulpitowy w
kabinie maszynisty powinien mie¢ reczng i automatyczng zalezng od warunkdéw
zewnetrznych regulacje jasnosci. Wymagane jest ciggte (bezprzerwowe) cyfrowe i
wskazywane analogowo wyswietlanie predkosci chwilowej Pojazdu.

10.Maszynista ze swojego stanowiska musi mie¢ mozliwos¢ obserwowania drzwi

pasazerskich z kamer zewnetrznych.
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11.Pojazd powinien by¢ przystosowany dla podréznych o ograniczonej mobilnosci
ruchowej, w tym dia poruszajgcych sie na wodzkach inwalidzkich oraz do
bezpiecznego przewozu wiekszego bagazu, a szczegdlnie rowerdw. Przestrzenie do
przewozu bagazu i oséb o ograniczonej mobilnosci powinny by¢ zlokalizowane w
poblizu czota Pojazdu. Urzadzenia umozliwiajgce wjazd podréznych o ograniczonej
mobilnosci do pojazdu powinny zapewniaé szybkie wykonywanie tej czynnosci
zapewniajgce dotrzymanie rozktadu jazdy. Czesci Pojazdu, w ktérych znajduje sie
przestrzen do przewozu osob o0 ograniczonej mobilnosci, wiekszego bagazu oraz
rowerow musi by¢é odpowiednio oznakowana, zardwno wewnatrz jak i na zewnatrz
Pojazdu.

12.Pojazd powinien spetniaé warunki techniczne i wymagania zapewniajace
bezpieczenstwo ruchu, bezpieczenstwo przewozu oséb i rzeczy oraz ochrone
srodowiska zgodnie z Ustawg TK, a w szczegdlnosci odpowiada¢ warunkom
technicznym eksploatacji pojazdow kolejowych okreslonym w Rozporzadzeniu OWT,
uzyskac¢ zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu wydane przez
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego lub dokument réwnowazny. Dla systemu
monitoringu CCTV i rejestracji parametrow bezpieczenstwa wymagana jest
zgodnos¢ z ustawg o ochronie 0séb i mienia z dnia 22 sierpnia 1997r. (t. jedn. Dz. U.
z 2014 r., poz. 1099 z p6zn. zm.). Dla urzadzen radiotelefonicznych konieczna jest
zgodno$¢ z wymaganiami okreslonymi w art. 3 ust. 4 oraz art. 8 i 91 ustawy z dnia
21.07.2000 r. Prawo Telekomunikacyjne (tekst jednolity Dz. U. z 2014 r., poz. 243 z
pdzn. zm.) oraz odpowiednimi artykutami ustawy z 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (t. jedn. Dz. U. z 2015 r., poz. 1297).

Kazda kabina maszynisty wyposazona w latarke z mozliwoscig tadowania, sygnaty
korica pociggu, choragiewke i apteczke.

Ponadto na Pojezdzie powinny znajdowac¢ sie przynajmniej 2 szt. ptoz.

13.Budowa poszczegdlnych urzgdzen i podzespotow w formie modutowej. Konstrukgcja
Pojazdu musi umozliwia¢ zgodnie z zasadami ergonomii tatwg wymiane elementéw i
diagnostyke Pojazdu, zapewni¢ niskg pracochtonnosé oraz w maksymalny sposdb
unifikacje podzespotdw i czesci.

14.Konstrukcja Pojazdu powinna zapewni¢ bezpieczenstwo obstugiwania urzadzen
wysokiego napiecia. Zamocowanie urzgdzen elekirycznych i przewoddw
elektrycznych powinno by¢ zabezpieczone przed samoodkrecaniem, a urzgdzenia
spetnia¢ odpowiednie wymagania norm PN-EN 50153:2004 i PN-EN 50155:2007 dla
zastosowan w taborze kolejowym, charakteryzowa¢ sie duzg odpornoscig na
wibracje i wstrzasy oraz w zakresie zabezpieczenia przeciwpozarowego. Powinny
takze spetnia¢ wymagania norm PN-K-02511:2000, PN-EN 45545-1:2013 oraz Karty
UIC 564-2. i by¢ wyposazone w odpowiednie tablice i znaki ostrzegawcze zgodnie z
normg PN-EN 15877-1:2012. |
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15.Konstrukcja drzwi pasazerskich musi spetnia¢ wymagania normy PN-EN 14752:

2006. Drzwi musza by¢ szczelne i odporne na zamarzanie. Musi byé mozliwosé
jednoczesnego otwierania i zamykania wszystkich drzwi przez maszyniste z pulpitu.
Drzwi muszg zamykac¢ sie samoczynnie po okresie regulowanej zwtoki od otwarcia
przyciskiem. Sygnalizacja $wietlna na pulpicie maszynisty musi odzwierciedlaé stan,
w jakim sie znajdujg. Jazda z drzwiami otwartymi powinna by¢ niemozliwa za
wyjatkiem jazd manewrowych bez pasazeréw z predkoscig nie przekraczajgca 10
km/h. Ostrzegawczy sygnat dzwiekowy poprzedzajacy zamkniecie drzwi musi by¢
emitowany na tyle wczes$nie, by pasazer zdazyt jeszcze wsigsé iwysigsé.
Maszynista nie powinien mie¢ mozliwosci zwolnienia blokady drzwi z kabiny podczas
jazdy. Normalne otwieranie drzwi - indywidualnie przyciskiem z zewnatrz i z wnetrza
Pojazdu. Przyciski otwierania drzwi muszg posiada¢ nastepujace funkcjonalnosci:

a) Przyciski wewnetrzne | 1) Przycisk  sensoryczny  stuzacy do
otwierania drzwi przez pasazerow - tylko
tych drzwi, na ktérych lub przy ktérych
przycisk zostat umieszczony.

2) Przycisk  wyposazony w  funkcje
zapamietywania  sygnatu  nacisniecia
przycisku  przez  pasazera @ przed
zatrzymaniem sie Pojazdu. Powinno
nastgpi¢ automatyczne otwarcie danych
drzwi, po aktywacji przez maszyniste
opcji samodzielnego otwierania drzwi
przez pasazerdw i po zatrzymaniu sie
Pojazdu na przystanku.

3) Oznaczenie na przycisku:  wypukly
piktogram w formie znaku ,< >".

4) Przycisk wyposazony w pods$wietlenie
dwukolorowe wskazujace na trzy stany

przycisku:
kolor podswietlenia wokdt  przycisku
czerwony — potwierdzenie naci$niecia

przycisku  przez  pasazera  przed
aktywacja  otwierania; podswietlanie
ciggte az do momentu zatrzymania sie
pociagu i otwarcia automatycznego drzwi
po aktywowaniu przez ~maszyniste
systemu otwierania drzwi;

kolor podswietlenia wokdét  przycisku
zielony - aktywny system samodzielnego
otwierania drzwi przez pasazerdw;
podswietlenie ciggte az do momentu

dezaktywacji systemu samodzielnego
otwierania drzwi.

kolor podswietlenia wokdt przycisku
czerwony migajacy - wskazuje usterke

lub btad w dziataniu drzwi.
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5) Lokalizacja przyciskow wewnatrz Pojazdu
przy drzwiach lub na ptatach drzwi — w
takim przypadku dla drzwi
dwuskrzydtowych  dopuszczalne  jest
umieszczenie jednego przycisku na pare

skrzydet.

b) Przyciski zewnetrzne 1) Przycisk sensoryczny  umozliwiajacy
samodzielne  otwarcie drzwi przez
pasazera.

2) Oznaczenie na przycisku:  wypukty
piktogram w formie znaku ,< >".

3) Przycisk wyposazony w podswietlenie
koloru zielonego. Mozliwe podswietlenie
samego przycisku lub obwddki wokot
przycisku. Pod$wietlenie ciggte od
momentu aktywowania przez maszyniste
systemu samodzielnego otwierania drzwi
przez pasazerow az do momentu
dezaktywacji tego systemu.

4) Lokalizacja przyciskéw - bezposrednio na
ptacie drzwi — jeden przycisk na pare
skrzydet.

16.W zakresie ochrony przeciwporazeniowej instalacje i urzadzenia elektryczne
zastosowane w Pojezdzie powinny spetiaé wymagania TSI przyjetej
Rozporzadzeniem Komisji Europejskiej Nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r.
oraz normy PN-K-23011:1998.

17.Obudowy urzadzen elektrycznych powinny chroni¢ je przed przedostaniem sie do
wnetrza przewodzacych prad elektryczny opitkbw metali z sieci trakcyjnej.
Urzadzenia, ktére wskutek zabrudzenia moga traci¢ swoja funkcjonalno$é, a nie
mogg by¢ ostaniane badz obudowywane, muszg by¢ przystosowane do fatwego
mycia. Stosowane czesci zamienne lub eksploatacyjne (np. filtry wentylatora do
urzadzen elektrycznych) muszg by¢ trudnopalne.

18.Urzadzenia zainstalowane w przedziale pasazerskim powinny by¢ skutecznie
zabezpieczone przed ingerencjg osob postronnych i wandalizmem.

19.Urzadzenia nie mogg zaktdcaé pracy urzadzen tgcznosci i systemow sygnalizacji i
sterowania ruchem kolejowym (powinna by¢ zapewniona kompatybilnosé
elektromagnetyczna). Poziom zaktocen wywotanych pracg urzadzen powinien
odpowiada¢ wymaganiom odpowiednich czesci normy PN-EN 50121-1:2015, PN-EN
50121-2:2015, PN-EN 50121-3-1:2015, PN-EN 50121-3-2:2015. Dopuszczalna
indukcja pola elektromagnetycznego nie moze przekracza¢ poziomu 2mT.
Urzadzenia nie powinny emitowaé¢ zadnych przydzwiekdéw styszalnych w systemach
facznosci i rozgtoszeniowym. Systemy elektroniczne, w tym informatyczny
i monitoringu, powinny cechowaé sie wysoka sprawnoscia, niezawodnoscig i
odpornoscia na zakiécenia pochodzace od urzgadzen trakcyjnych pojazdu.
Urzadzenia powinny posiadaé system diagnostyki Pojazdu.
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20.Urzadzenia nie moga stwarza¢ zagrozenia dla obstugi i pasazeréw Pojazdu wskutek
eksplozji, ognia, napiecia elektrycznego, ol$nienia, odbi¢, reflekséw itp.
Zamocowanie urzadzen winno by¢ pewne, zgodne z wymaganiami Kart UIC-566
oraz UIC-651. Urzadzenia (oraz przewozony w uchwytach bagaz) nie moga
stanowi¢ zagrozenia dla obstugi Pojazdu i pasazerow, szczegdlnie w przypadku
gwafttownych zmian szybkosci Pojazdu. Konstrukcja urzgdzen elektrycznych w
kabinie maszynisty winna zapewni¢ bezpieczenstwo obstugi zgodnie z odpowiednia
Kartg UIC 617-3.

21.Wyposazenie wnetrza powinno odpowiada¢ wymaganiom TSI przyjetej
Rozporzadzeniem Komisji Europejskiej Nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r.
oraz Karty UIC 567, a instalacja wewnatrz Pojazdu winna byé zgodna z Kartg UIC
651.

22.Dopuszczalne wartosci hatasu wewnatrz Pojazdu - 2z potgczeniami
miedzycztonowymi wigcznie - powinny spetia¢ wymagania TSI przyjetej
Rozporzadzeniem Komisji Europejskiej Nr 1304/2014 z dnia 18 listopada 2014 r.
dotyczacej dopuszczalnych poziomdw emisji hatasu przez tabor kolejowy wszystkich
rodzajow.

23.Poziom drgan mechanicznych w kabinie maszynisty powinien by¢ zgodny z TSI
przyjeta Rozporzadzeniem Komisji Europejskiej Nr 1302/2014 z dnia 18 listopada
2014 r. oraz Kartg UIC-513.

24.Wszystkie oznaczenia i napisy na cztonach Pojazdu muszg by¢ w jezyku polskim,
zgodnie z grupa norm PN-K-02040. Pojazd powinien by¢ zaopatrzony w
odpowiednie piktogramy, zgodne z Kartami UIC i stosowane aktualnie przez PKP
PLK S.A. wg schematu uzgodnionego z Zamawiajacym. Opisy zewnetrzne
Pojazdow winny byé zgodne z normg PN-EN 15877-2:2013. Do uzgodnienia i
akceptacji z Zamawiajacym.

25.Pojazd powinien spetnia¢é wymagania TSI dotyczacej bezpieczenstwa
w tunelach przyjetej Rozporzgdzeniem Komisji Europejskiej Nr 1303/2014 z dnia 18
listopada 2014 r.

26.Wraz z pierwszym Pojazdem nalezy dostarczy¢ oprogramowanie diagnostyczne
niezbedne do wykonywania obstugi poziomu P1-P5 utrzymania, w tym zapewniajgce
mozliwos¢ zdalnego podgladu stanu technicznego Pojazdu na komputerze np. u
dyspozytora taborowego m. in. stanu wody czystej w zbiorniku, stanu zapetnienia
zbiornikdw na fekalia, stanu km na liczniku, zuzycia energii, stanu Pojazdu (czynny z
aktualnie aktywowana kabing, parking) wraz z 3 stanowiskowg licencjg na czas
nieoznaczony. Zmiany oprogramowania w trakcie eksploataciji bedg dopuszczalne
po uzgodnieniu z Zamawiajgcym i nieodptatnym dostarczeniu nowych wersji.

27.ldentyfikatory Pojazdu powinny byC zgodne z ustaleniami z Zamawiajgcym i
obowigzujgcymi przepisami.

28.Zamawiajgcy wymaga, aby wszystkie zamki zamykane na klucz konduktorski byty
identyczne w calym Pojezdzie, w wykonaniu wytacznie stalowym, nierdzewne lub
zabezpieczone antykorozyjnie powtokami galwanicznymi o grubosci min. 0,15 mm i
otwieraty sie przy pomocy standardowego klucza konduktorskiego wykonanego wg
BN 3510-05:1996.
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29.Masa Pojazdu powinna by¢ zgodna z PN-EN 15663 (Tara: < 110t, normalne

obcigzenie < 130t).

E. Uktad elektryczny

IGBT

1. Falownik - Przeksztattniki energoelektroniczne
w technologii pétprzewodnikowej
indywidualne lub grupowe maksymailnie na
dwa silniki.

2. Naped Silniki pradu przemiennego

asynchroniczne.

3. Napigcia obwodéw pomocniczych

3x400V AC50 Hz

4. Napiecia  baterii  akumulatoréw, Napiecie <110V DC
obwoddw sterujgco — kontrolnych
5. Przeksztaftnik wspomagania | — Statyczne, uktad falownika
pomocniczego potprzewodnikowego IGBT, zdublowane
zasilanie obwoddéw pomocniczych oraz
obwodow sterujaco — kontrolnych (min.
2 przeksztattniki).
6. Uktad sterowania i kontroli wraz z |- Mikroprocesorowy z samokontrolg, zgodny
uktadem przeciwposlizgowym z norma PN-EN 50155:2007.
7. Bateria akumulatorow Zasadowa, zywotnos¢ minimum 10 lat,
z mozliwoscig dotadowania baterii na
pojezdzie z zewnetrznego zrodta 3 x 400 V
AC 50 Hz.
8. System ochrony i zabezpieczen Zgodnie z normg PN-EN 50153:2004.
9. Wyposazenie elektroniczne Zgodnie z normag PN-EN 50155:2007.

10. Pomiar energii elekiryczne;

System licznikowy zliczajacy energie
pobrang i oddana, wyposazony w modut
nadawczo-odbiorczy zatwierdzony przez
PKP Energetyka SA. Wszystkie
podzespoty systemu powinny posiadac
odpowiednie certyfikaty i by¢ dopuszczone
do pracy przez odpowiednie urzedy
panstwowe. Po potwierdzeniu sprawnosci
uktadu przez wszystkie strony
zainteresowane (LKA sp. z o0.0.,, PKP
Energetyka S.A.) system uwaza sie za
odebrany.
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11.Charakterystyka ograniczenia mocy
Pojazdu

Zgodnie z PN-EN 50388:2012/AC:2014-
03.

- Maksymalny prad pobierany przez Pojazd

0 max. dtugosci (3 Pojazdy) — 2200 A.

Maksymalny prad pobierany podczas
postoju - 200 A (dotyczy linii
zmodernizowanych wg TSI), na liniach
przed modernizacjg musi by¢ mozliwos¢
ograniczenia  (sterowania z  pulpitu
maszynisty) mocy pobieranej przez Pojazd
o maksymalnej dtugosci — do 4 MW. Po
osiggnieciu 4 MW przyspieszenie powinno
by¢ ograniczane zgodnie z hiperbolg
mocy.

12.Ochrona odgromowa i
przeciwprzepieciowa

Winna zapewnia¢ skuteczne tumienie
przepie¢ o wartosci wiekszej niz 6 kV,
obwdd gtéwny zasilania powinien by¢
wyposazony w filtr wejsciowy i odgromnik,
zgodnie z projektem PN-EN
50388:2012/AC:2014-03 oraz Kartg UIC
797.

F. Wozek

1. Rodzaj kotfa jezdnego

Monoblokowe, zgodne =z TSI przyjeta
Rozporzadzeniem Komisji Europejskiej Nr
1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. oraz
PN-EN 13715+A1:2011.

2. Odsprezynowanie

Dwustopniowe, zapewniajgce izolacje
elektryczng tozysk mazniczych iczopa
skretu lub ciegiet oraz bocznikowanie
przeptywu prgdow zaktdceniowych.

a) | stopien

Sprezyny gumowe lub Srubowe.

b) Il stopien

Pneumatyczny.

3. Uktad smarowania obrzezy kot

Automatyczny natrysk medium
smarujacego (ekologiczny srodek smarny)

4, Zestaw kotowy

O rezystancji co najwyzej 50 mQ,
zapewniajacy elektryczne zwieranie tokow
szynowych.

5. Wobzki

Spetniajace wymagania TSI, przyjetej
Rozporzadzeniem Komisji Europejskiej Nr
1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. oraz
Kart UIC z grupy 515

6. Piasecznice

Wymagane przy wszystkich zestawach
napednych.
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— Zgodne z wymaganiami TSI.

7. Klocki czyszczace powierzchnie | - Wymagane na zestawach koftowych
toczne k&t monoblokowych wozkdéw napednych.

Konstrukcja wézka musi umozliwiaé

8. Inne wymagania pomiar  temperatury  tozysk  przez

przytorowe urzadzenia pomiarowe.

G. Sprzeg

1. Sprzeg czotowy

Automatyczny o0 o0si sprzegania na
wysokosci  maksymalnej (na nowych
kotach, bez obcigzenia) 1040 mm wg PN-
EN 15020+A1:2011 Ilub zmiennej, musi
by¢ wyposazony w zfgcza umozliwiajace
sterowanie ukrotnione; ksztatt gtowicy
musi pozwalac na sprzeganie
mechaniczne z istniejacym taborem nowej
generaciji — gtowica typ 10. Wykluczone sg
dodatkowe ztgcza elektryczne poza
sprzegiem automatycznym, z
zastrzezeniem pkt O.3 lit. ¢. Wymagana
jest mozliwos¢ potgczenia przewodu
hamulcowego  Pojazdu  z przewodem

hamulcowym Pojazdu ze sprzegiem
Srubowym.

Kazdy sprzeg wyposazy¢é w ostone
chronigcy przed brudem, $niegiem i
lodem.

Kompatybilno§¢ mechaniczna z

elektrycznymi zespotami trakcyjnymi typu
L 4268 serii FLIRT 3.

2. Sprzeg miedzycztonowy

Staty, z mozliwoscia roztgczania w

warunkach warsztatowych.

3. Potaczenia elektryczne obwoddéw nn
pomiedzy cztonami w Pojezdzie

Za pomoca ztacz

wielostykowych.

roztgczalnych
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H. Odbierak pradu

2 szt., niesymetryczne, zgodne z PN-EN-
50206-1:2010, PR-PN-EN-50367:2006
oraz Karty UIC 608 i TSI.

Naktadki pantografu zgodne z TSI oraz
wytycznymi Zarzadcy infrastruktury (PKP
PLK).

Dopuszczony na terenie Polski.

Ukiad hamulcowy

1. System hamulca

2. Rodzaj hamulca

Zgodny z TSI, przyjeta Rozporzgdzeniem
Komisji Europejskiej Nr 1302/2014 z dnia
18 listopada 2014 r. oraz Kartg UIC 540.

Tarczowy.

3. Hamulec elektryczny

Hamowanie odzyskowe w petnym zakresie
napie¢ z mozliwoscig automatycznego
przechodzenia na hamowanie
rezystancyjne

i  mozliwoscia wytgczenia hamowania
odzyskowego z kabiny maszynisty.

4. Hamulec eksploatacyjny

- Elektrodynamiczny z  automatycznym

przetaczaniem na hamowanie
pneumatyczne W kohcowe]  fazie
hamowania, niezalezny zespolony
hamulec  pneumatyczny  zgodny z
obowigzujgcymi przepisami PKP,
automatycznie  zalgczajgcy sie @ w
przypadku braku dziatania hamulca
elektrodynamicznego lub jego
niewystarczajgcej sity w danym momencie,
w przypadku hamowania odzyskowego
musi istnie¢ mozliwos¢é wytgczenia z
kabiny maszynisty i zastgpienia
hamowania odzyskowego hamowaniem
na rezystor.

5. Hamulec awaryjny

Pneumatyczny (mozliwo$¢ uruchomienia
wewnatrz Pojazdu zgodnie z Kartg UIC
544), mozliwos¢ mostkowania przez
maszyniste.

6. Sygnalizacja dziatania systemu

Na pulpicie maszynisty lub monitorze

dotykowym w kabinie maszynisty.

7. Hamulec postojowy

- Zapewniajgcy postdj maksymalnie

obcigzonego Pojazdu na pochyleniu 35%e.




8. Uktad antyposlizgowy

Wymagany.

9. Ukfad automatycznej proby hamulca

Umozliwiajgcy przeprowadzenia jej tylko
przez maszyniste (uproszczona préba) z
zapisem w  rejestratorze oraz z
mozliwoscig wydruku karty proby hamulca
na pojezdzie w kabinie z ktorej
wykonywana byta proba. Wzor karty proby
do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Utrzymanie i materiaty eksploatacyjne do
drukarki uzupetnia Wykonawca w ramach
utrzymania Pojazdow.

J. Nadwozie Pojazdu

1

Materiat nadwozia (konstrukcja
poszycie)

Aluminium lub stal o min. odpornosci na
korozje 15 lat, wytrzymato$é - zgodnie z
PN-EN 12663-1:2010, Czes¢ I, PN EN
15227:2008, scenariusz zderzeniowy C1.

Wedtug propozyciji Wykonawcy,
wynikajace z konstrukcji nadwozia, ©
konstrukcji umozliwiajacej wymiane w
ciggu 2 godzin, wykluczone okna wklejane
w konstrukcje nadwozia. Uktad okien
powinien zapewni¢ mozliwo$¢ naturalnego
przewietrzania wnetrza Pojazdu.

Projekt rozmieszczenia okien do
uzgodnienia z Zamawiajgcym.

3.

Kolorystyka

4.

Powltoki malarskie, lakiernicze

_ Zamawiajgcym.

Projekt  techniczny na podstawie
wytycznych Zamawiajgcego.

Do  uzgodnienia i  akceptacji z

Wykonane farbami chemoutwardzalnymi
z zabezpieczeniem antygraffiti. Powloki
muszg by¢ wysokiej jakosci, najnowszej
generacji, zgodne z Kartg UIC 842-1, PN-
EN 45545-2+A1:2015 oraz Kartg UIC 564-
2 w zakresie bezpieczenstwa
przeciwpozarowego. Powtoka odporna na
Srodki skutecznie zmywajgce brud i
graffiti. Nalezy poda¢ nazwy $rodkdw
mozliwych do stosowania wraz z
okresleniem substancji aktywnych, jakie
moga by¢ stosowane. Wszystkie opisy na
nadwoziu musza byé wykonane za
pomocg tych samych kategorii farb i
zabezpieczenn antygraffiti co malatura

nadwozia. Zabezpieczenie antykorozyjne |

W
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5. Tablice z wyswietlaczami

musi mie¢ trwatosé min. 20 lat.

Zgodne z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki z
dnia 03 stycznia 2013 r. w sprawie
sposobu prowadzenia rejestru oraz
sposobu oznakowania pojazdow
kolejowych (Dz. U. z 2013 r., poz. 211).

Tablice kierunkowe czotowe: 2 szt. na
pojazd, umieszczone w gornej czesci
czota Pojazdu, z wyswietlaczami LED.

Tablice kierunkowe boczne zewnetrzne
(wysSwietlacze skierowane na zewnatrz):

po 1 szt. na czton i na kazda strone
Pojazdu,

Tablice kierunkowe czotowe i boczne LED
powinny by¢ sterowane za posrednictwem
komputera poktadowego bedacego
elementem systemu pobierania optat za
przejazdy.

Tablice wewnetrzne z wyswietlaczami,
umieszczone pod sufitem:

o liczba dostosowana do rozmiardw
przestrzeni pasazerskiej, tak aby
napisy byly dobrze widoczne =z
kazdego miejsca w Pojezdzie, min. 5
szt.

Sterowanie tablicami i monitorami powinno
odbywac sie za pos$rednictwem komputera
poktadowego Pojazdu w czasie
rzeczywistym, bez ograniczenia dlugosci
wys$wietlanych napisow i obrazéw.

- Kolor wyswietlania: pomaranczowy -

bursztynowy.

- Projekt do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

6. Klapy nadwozia

Podwdjnie zabezpieczone przed
samoczynnym otwieraniem sie [
wychodzeniem poza skrajnie taboru.

7. Stopnie  wysuwane
szczeling miedzy
a peronem

zakrywajace
Pojazdem

Wymagane.

Stopnie te mogag jednoczesnie stuzy¢ do
wsiadania i wysiadania w przypadku
perondbw o wysokosci 300 mm nad
poziomem gtéwki szyny.

Stopnie wysuwane musza by¢
podgrzewane i zabezpieczone od spodu
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przed dostepem $niegu i elementéw
statych.

Mechanizmy stopni muszg umozliwiaé (w
przypadku ich zablokowania) manualne
ich odblokowanie przez obstuge Pojazdu
(maszyniste).

Dodatkowo  stopien  wysuwany na
poziomie 760 mm z ograniczeniem

szczeliny pomiedzy nim a krawedzig
peronu 0 wysokoéci 760 mm do 15 mm.

8. Stopnie dla obstugi i do ewakuacji Przy kazdej pierwszej parze drzwi
awaryjnej ponizej poziomu stopni usytuowanych najblizej kabin maszynisty,
eksploatacyjnych po obu stronach wraz z oznakowaniem

miejsc ich umieszczenia.

9. Oswietlenie zewnetrzne:

a) reflektory czotowe

LED, zgodne z PN-EN 13272:2012 i PN-K-
88200:2002, 2 szt. ponizej okna kabiny z
lewej i prawej strony na scianie czotowej; 1
szt. umieszczona w osi pojazdu nad linig
wyznaczong przez reflektory dolne;
dziatanie i witasnosci fotometryczne
zgodne z Kartg UIC 534 umozliwiajace
tatwg wymiane zuzytych Zzrodet Swiatta
z wnetrza lub z zewnatrz Pojazdu.

b) swiatta koficowe (czerwone)

2 szt.; zgodnie z PN-K- 88200:2002 i Karta
UIC 651; dziatanie i  wlasnosci
fotometryczne zgodne z Kartg UIC 880,
dostepne zwnetrza Ilub z zewnatrz
Pojazdu umozliwiajgce fatwg wymiane
zuzytych zrodet Swiatta.

10. Mozliwos¢ mocowania przenosnych

sygnatow konca pociagu i flag

Wymagane.

11.Zgarniacze

Wymagane, na obydwu koncach Pojazdu.

K.

Uktad sprezonego powietrza

1.

Zespdt sprezarkowy

Sprezarki, Srubowe lub ttokowe
bezolejowe,

W instalacji sprezonego powietrza
zabudowa¢é osuszacz powietrza,

Jakos$¢ powietrza kl. 3 wg 1ISO 857,
Naped asynchroniczny,

Wydajnos¢é kazdej jednej sprezarki musi
pozwala¢ na utrzymanie mozliwosci jazdy

Il
\I‘\ o1 % i¢12Strona 16 2 75
|| .




Pojazdu w przypadku awarii drugiej.

2. Zawory

— Rozmieszczone w miejscach

uniemozliwiajgcych dostep 0sOb
nieuprawnionych. Zawory bezpieczenstwa
wymagane przepisami prawa.

3. Zbiorniki i rury

W uktadach pneumatycznych Pojazdu
zastosowaé zbiorniki pneumatyczne z
aluminium lub stali nierdzewnej i rury
nierdzewne z typoszeregu rur
nierdzewnych metrycznych ze ztaczkami
pneumatycznymi zaciskowymi.

L. Urzadzenia bezpieczenstwa, sterowania ruchem pociagéw i tacznosci
1 ETCS - Level STM, Level O, Level 1i Level 2.
Minimum Baseline 2.3.0d.
Zgodny z TSI.
- DMI zgodnie z ERA ERTMS.
2 SHP Zgodny z TSI.

W przypadku zaktécen ETCS, mozliwosé
uzywania SHP jako Standalone STM.

Aktywacja/Deaktywacja SHP  poprzez
ETCS (modut STM).

3. Lacznos¢ wewnetrzna

Wedtug kart UIC 556, UIC 558 i UIC 568

4. Czuwak aktywny

Zgodny z TSI.

M. Rozplanowanie wnetrza i wyposazenie przedziatu pasazerskiego

1. Pasazerskie miejsca siedzace

Uktad siedzen naprzeciwlegty i rzedowy,
przy czym ilos¢ foteli w ukiadzie
naprzeciwlegtym musi wynosic
maksymalnie 35%. Odlegtos¢ miedzy
fotelami _min 18Q0 mm_dla_uktadu |
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naprzeciwlegtego oraz min. 900 mm dia
uktadu rzedowego (odlegtosé na kolana
pomiedzy  powierzchnig  oparcia a
powierzchnig  tylnej sciany  fotela
poprzedzajgcego lub innym elementem
wyposazenia wnetrza mierzona na
wysokoéci 550 mm od podtogi). Ukfad
siedzen do uzgodnienia z Zamawiajacym,
bez zmiany liczby siedzen.

Fotele ergonomiczne wg Karty UIC 567,
spetniajgce wymagania wytrzymatosciowe
wg Karty UIC 566 i palnosciowe wg PN-
EN-45545-2:2013-07, wyposazone Ww
uchwyt przy zagtéwku od strony korytarza
dla oséb stojacych.

Moduty tapicerowane miekkie, pokryte
tkaning trudnopalng typu wetna-plusz, z
zagtéwkiem profilowanym, okrytym skoérg
naturalng, zapewniajgcym utrzymanie w
czystosci.

Fotele mocowane na konstrukcji wsporczej
(typu cantillever), umozliwiajgce
bezkolizyjne czyszczenie podtogi.

Konstrukcja wsparcia mocowana
wytgcznie do $ciany bocznej.
Zabezpieczenie  antykorozyjne  czesci
stalowych — farbg proszkowa, piecowo-
epoksydowo-poliestrowg wg RAL (kolor,
struktura i  stopien potysku  do
uzgodnienia).

Fotel w ukfadzie rzedowym ma byé
dodatkowo wyposazony w magazynek na
gazety (siatka).

Materiat obiciowy w  kolorystyce i
wzornictwie uzgodniony z Zamawiajgcym.

Gabaryty fotela 2- osobowego w
zabudowie naprzeciwlegtej i szeregowej 2
klasy:

e szerokos¢ od Sciany bocznej maks.
1000 mm tak aby zapewni¢ szerokosc
przejscia korytarzowego min. 600 mm,

e wysokos¢ fotela od podtogi okoto 1200
mm.,

e szerokos¢ siedzenia i oparcia okoto
450 mm,

« dla fotela 2- osobowego wymiar z
podtokietnikami min. 900 mm,
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« podiokietnik ruchomy od strony
korytarza; podtokietnik staty od strony
$ciany bocznej szerokos¢
podiokietnika min. 40 mm,

e wysoko$¢ siedzenia od podtogi 430

mm-450 mm,

e kazdy fotel w uktadzie szeregowym i
jeden
z foteli potgczonych plecami z

sgsiednim, od strony przejscia musi
mieé¢ uchwyt na wysokosci zagtéwka,

» nakfadka podtokietnika drewniana
trudnopalna.

Fotele nalezy wyposazy¢ w gniazdka 230
V (zasilanie laptopa), zabudowaé je
pomiedzy siedziskami po jednym na pare

foteli w ukladzie naprzeciwlegtym i
szeregowym.
Siedzenia odchylne musza by¢

wyposazone w oparcie, tapicerowane jak
siedzenia state, szeroko$¢ siedzenia min.
450 mm, moduty tapicerowane miekkie,
pokryte tkaning trudnopalng typu wetna-
plusz.

Projekt i kolorystyka do uzgodnienia z
Zamawiajgcym.

2. Uktad wnetrza

Wytacznie klasa 2.

Jednoprzestrzenny, bezprzedziatowy,
w przestrzeni pasazerskiej dopuszcza sie
instalowanie tylko urzadzen zwigzanych
z obstuga pasazerow.

Przy kabinie maszynisty od strony
przedziatu pasazerskiego szafke dia
kierownika pociagu.

Projekt i kolorystyka wnetrza do

uzgodnienia z Zamawiajacym

3. Szeroko$¢ przejscia miedzy rzedami

siedzen

- Minimum 600 mm.

4. Podtoga Pojazdu

Z wytozeniem  wannowym, pokryta
materiatem wysokiej jakosci,
antyposlizgowym, trudno$cieralnym,
umozliwiajgcym mycie woda ze Srodkami
myjacymi; o kolorystyce uzgodnionej
z Zamawiajacym.




5. Drzwi pasazerskie

Zgodne z TSI i PN-EN 14752:2006.

Min. 1 para drzwi (2 ptaty) na kazdy czton
po kazdej stronie Pojazdu i min. 5 par
drzwi (10 ptatéw) po kazdej stronie
Pojazdu, szeroko$¢ drzwi w $cianach
bocznych: w $wietle min. 1300 mm,
rozmieszczone mozliwie réwnomiernie
wzdtuz przedziatu pasazerskiego.

Zastosowaé kurtyny powietrzne
uniemozliwiajgce szybki wyptyw cieptego
powietrza z wnetrza Pojazdu np. w okresie
zimy, a latem chtodnego powietrza z
powierzchni  klimatyzowanej, zatgczane
automatycznie przy otwarciu drzwi.

6. Dostosowanie wejs¢ do wysokosci
peronow

Zgodnie TSI przyjeta Rozporzadzeniem
Komisji Europejskiej Nr 1300/2014 z dnia
18 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikaciji
interoperacyjnosci odnoszacych sie do
dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb
niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
mozliwosci  poruszania sie. Wejscia
dostosowane do wysokosci peronow
300+760 mm ponad poziom gtéwki szyny.
Wewnatrz  przedziatu pasazerskiego
minimum 70% podtogi ptaskiej, bez stopni
(stopnie dopuszczalne w strefie przy
kabinie maszynisty), zmiany wysokosci
podiogi i pochylnie zgodnie z TSI przyjeta
Rozporzadzeniem Komisji Europejskiej Nr
1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w
sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszacych sie do
dostepnosci systemu kolei Unii dla osob
niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
mozliwoéci  poruszania sie. Pojazd
wyposazony w dwie platformy (np.: winda)
po obu stronach cztonu, zlokalizowane jak
najblizej miejsca dla osdb o ograniczonych
mozliwosciach ruchowych. Obstuga 0sdb
niepetnosprawnych mozliwa przy
wszystkich rodzajach wysokosci perondw.
Catkowity czas roztozenia i ztozenia
platformy przez 1 osobe nie moze
przekroczy¢ 3 minut.

Projekt platformy (np: windy) do

uzgodnienia z Zamawiajgcym.
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7. Przejscia migdzy cztonami = Otwarte, dostepne dla pasazeréw w czasie
jazdy, zabezpieczone przed utratg ciepta i

przenikaniem hatasu do wnetrza.
— Szerokos¢ przejscia minimum 900 mm.

8. Okna - Z szybami przyciemnianymi i
antyrefleksyjnymi zespolonymi,
dwutaflowymi, z min. 30% czesci uchylnej
(nie dotyczy okien bezpieczenstwa)
mozliwymi do blokowania otwarcia przez
obstuge, zapewniajgce dobrg widocznosé
w kazdych warunkach. Szyby zgodnie z
Kartg UIC 564-1. Osadzenie okien w
uszczelce silikonowej, spetniajgcej wymogi
dotyczace palnoéci, dymnosci i
toksycznosci. Okna przewidziane jako
wyjécia awaryjne muszg by¢ zgodne z
Kartg UIC-560 i  uzgodnione z
Zamawiajgcym. Szyby (tacznie z lustrami)
wykonane ze szkla laminowanego Ilub
hartowanego zgodnego z Kartg UIC 564-1
i PN-85/B13059.

~ Szyby zespolone o  wspdiczynniku
przenikania ciepta mniejsze réwne 2,6
W/m?K, przepuszczalnosé¢ swiatta ponizej
50 %, przepuszczalnos¢ energii ponizej
40%.

— Projekt rozmieszczenia i oznakowania
okien do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

9. Uktad  klimatyzaciji, ogrzewania | — Wymagany uktad klimatyzacji i ogrzewania
I wentylacji przestrzeni pasazerskiej.

— System klimatyzacji i ogrzewania powinien
by¢ ze sobg catkowicie zintegrowany.

Funkcja klimatyzacji realizowana przez
urzadzenia  zabudowane na dachu
Pojazdu, powinna spetnia¢  normy
komfortu cieplnego zarowno dla
klimatyzatordéw, jak i dla Pojazdéw TSI
przyjetej Rozporzagdzeniem Komisji
Europejskiej Nr 1302/2014 z dnia 18
listopada 2014 r.,, PN-EN 13129-1:2004,
PN-EN 14750 i PN-EN 14813-1 oraz
A1:2011.

—~ W przypadku zaniku zasilania musi byé¢
zapewniona funkcja przewietrzania przez
min. 20 min.

- Wydajnos¢  wentylatoréw parownika
powyzej 4000 m3h.
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Doptyw $wiezego powietrza maks. 1100
mdh, wraz ze wskazaniem, w jaki sposob
doptyw $wiezego powietrza bedzie
realizowany i kontrolowany.

Czynnik chtodzacy R407C.

Funkcja grzania realizowana dwutorowo,
z uktadu urzadzeh dachowych oraz za
pomocg  nagrzewnic  nadmuchowych
umieszczonych pod siedzeniami dla
pasazerow.

Moc ogrzewania min. 30 kW/czion.

Sterowanie temperaturg za pomoca
termostatow o zakresie regulacji 19° C -
24° C.

Zastosowaé przedziatowe czujniki
temperatury oraz czujniki zawartosci
dwutlenku wegla w powietrzu,

zabezpieczone przed ingerencjg 0s6b
postronnych i wandalizmem.

Zamawiajacy wymaga, aby ze wzgledow
serwisowo-eksploatacyjnych klimatyzacja
w kabinie maszynisty i przedziatach
pasazerskich byta dostarczona przez tego
samego producenta.

Mozliwo$¢ sterowania klimatyzacjg
i temperaturg w przedziatach z pulpitu
maszynisty (wg zawartosci CO2 -
sterowanie automatyczne).

10. Wyktadzina $cian

Odporna na zabrudzenia, tatwa do
usuwania naklejek, gumy do ZzZucia,
napiséw sprayem itp.,, 0 konstrukcji
umozliwiajacej mycie wodg ze Srodkami
usuwajgcymi brud wraz z podaniem nazw
Srodkow mozliwych do stosowania oraz
okresSleniem substancji aktywnych, jakie
mogg by¢  stosowane;  kolorystyka
uzgodniona z Zamawiajacym.
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11.Miejsce dla wdzka inwalidzkiego i |— Zgodnie z TSI przyjetg Rozporzadzeniem

innych bagazy Komisji Europejskiej Nr 1300/2014 z dnia
18 listopada 2014 r. w sprawie
dostepnosci  kolei przez osoby O
ograniczonych mozliwosciach ruchowych.
Przewidzie¢c w Pojezdzie 2 miejsca
wyposazone w tapicerowane oparcia i
pasy bezpieczenstwa do mocowania
wozka inwalidzkiego z pasazerem zgodnie
z TSI i siedzenia uchylne oraz gniazdka
umozliwiajgce tadowanie wozkéw
akumulatorowych. Miejsca te powinny byé
usytuowane w poblizu kabiny WC
przystosowanej dla osdb o ograniczonych
mozliwosciach ruchowych, oznaczone z
zewnatrz Pojazdu przy drzwiach
wejsciowych. Nalezy zapewni¢ miejsce na
wiekszy bagaz, w tym stanowiska na min.
3 szt. rowerdw (wieszaki zabezpieczajace
rowery przed uszkodzeniem). Pod
wieszakami na rowery  rozktadane
siedzenia.

— Projekt lokalizacji do uzgodnienia z
Zamawiajgcym.

12.Porecze, klamki, stopnie, wiatrotapy | — Zgodnie z Kartg UIC 560, o powierzchni
niekorodujacej i bezpiecznej dla pasazera.

—~ Pomiedzy drzwiami (w przedsionku)
zainstalowa¢  wiatrotapy  utrudniajgce
(w przypadku otwartych drzwi) przeptyw
powietrza z zewnatrz do pasazeréw
zajmujgcych miejsca siedzace. Wiatrotapy
wykona¢ ze szkla bezpiecznego o
grubosci min. 6 mm, pod warunkiem
zachowania wytrzymatosci zgodnie z Kartg
UIC 564-1. W odlegtosci okoto 60-80 mm
od szyby wiatrotapu zainstalowac¢ porecz o
ksztatcie  tukowym, ktora bedzie
jednoczesnie konstrukcja wsporczg dla
szyby wiatrotapu. Odlegtos¢ miedzy
poreczami (na wysokosci 1 m) powinna
wynosi¢c ok. 120 cm. Propozycja
rozwigzania konstrukcyjnego wiatrofapu i
poreczy do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

- Wszystkie  powierzchnie  nierdzewne

wewnatrz Pojazdu musza by¢
pomalowane proszkowo lakierem
bezbarwnym o duzej odpornosci na
$cieranie.
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Wszystkie elementy stalowe wyposazenia

podlegajace malowaniu malowac
wytgcznie proszkowo.
Projekt malowania i rozmieszczenia

poreczy, klamek i stopni do uzgodnienia z
Zamawiajgcym.

13.P4tki na bagaz podreczny, wieszaki,
Smietniczki

Pétki na bagaz wzdtuz Pojazdu, po obu
stronach przedziatu pasazerskiego.

W  strefach  wejscia do  Pojazdu
zamontowac duze Smietniczki o]
pojemno$ciach ok. 12 litréw. Ich
lokalizacja  podlega  uzgodnieniu z
Zamawiajacym.

Wieszaki na ubrania zamontowa¢ tak (dla
siedzen szeregowych i naprzeciwlegtych),
aby ubrania wisiaty przy oparciach siedzen
na scianach lub oknach. Liczba wieszakow
musi by¢ przynajmniej taka, jak ilo$¢
miejsc siedzgcych statych i uchylnych.

Wieszaki zamontowane na  szynie
prowadzacej w sposdb pozwalajgcy na
zmiane ich potozenia.

Projekt i kolorystyka pdtek, wieszakow
i Smietniczek do uzgodnienia z
Zamawiajacym.

14.Oswietlenie wewnetrzne

LED, zgodne z normg PN-EN 13272:2005

Projekt rozmieszczenia do uzgodnienia z
Zamawiajgcym.

15. System rozgtoszeniowy

Elektroakustyczny, umozliwiajgcy
nadawanie komunikatéw  gtosowych
z kabiny maszynisty oraz emitowanie
komunikatow statych zapisanych
W pamieci komputera poktadowego.
Mikrofon nalezy umiesci¢ w taki sposob,
aby mozliwosé wygtoszenia komunikatu
miata rowniez inna osoba z obstugi
Pojazdu, nie zaktdcajgc przy tym pracy
maszynisty. System powinien zapewniac
dobra styszalnosé podczas jazdy Pojazdu
— minimum 8 gto$nikdw systemu powinno
by¢ rozmieszczonych réwnomiernie w
calym przedziale pasazerskim. Niezbedne
jest dostarczenie oprogramowania do
tworzenia i zarzadzania komunikatami w
innej lokalizacji, z mozliwo$cig
przeniesienia ich. do sterownika w

Strona 24 2 75




Pojezdzie. Nalezy przewidzie¢ mozliwosc
podtaczenia do systemu rozgtoszeniowego
zewnetrznego Zrodta audio (np.
odtwarzacz MP3 Ilub CD). System
rozgtoszeniowy zapewniac winien
generowanie komunikatow statych.

16.Urzgdzenie  facznosci
(pasazer-maszynista
miedzykabinowa)

awaryjnej
i tacznosé

System tgcznodci pasazer-maszynista
interkom, po jednym przy kazdym
pomoscie, powigzany z systemem
monitoringu w ten sposob, aby na
monitorze maszynisty w Sposeb
automatyczny wyswietlany byt obraz z
kamery skierowane;j na miejsce
nawigzania tacznosci.

17.System monitoringu CCTV

Z kamerami wewnetrznymi i
zewnetrznymi, z mozliwoscig podgladu
oraz rejestracji obrazéw z poszczegdlnych
kamer. Kamery kolorowe  wysokiej
rozdzielczosci (o minimalnych
parametrach: 25 klatek na sekunde na
jedng kamere, min. 704 x 576 PAL,
dostosowane do zmiennych warunkéw
oS$wietlenia, czuto§¢ w trybie kolorowym
min. 0,5 Ix/F1,2, funkcja zmiany na tryb
czarno-biaty  przy  niewystarczajagcym
oswietleniu z czutoscig min. 0,02 Ix/F1,2,
automatyczny balans bieli),
rozmieszczenie kamer iich liczba powinna
umozliwia¢ identyfikacje pasazerow
znajdujgcych  sie  w  pojezdzie, z
mozliwoscig  rejestracji i podgladu.
Monitoring ma obejmowaé min. 95%
powierzchni pasazerskiej. System ten
powinien by¢ wyposazony w rejestrator
zapewniajgcy zapis obrazéw z kazdej
kamery z czestotliwoscig min. 5 klatek/s i
ich przechowywanie przez okres nie mniej
niz 180 godzin, o wysokiej sprawnosci
i niezawodnosci. Rejestrator powinien
umozliwia¢ odczytywanie i nagranie
wybranych obrazéw na nosniki
ogélnodostepne typu DVD lub pendrive w
popularnym i ogdlnodostepnym formacie
graficznym. Wykonawca winien zapewnic
trzy stanowiskar Z oprogramowaniem
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umozliwiajgcym  edycje  danych  z
rejestratora.

Powinna by¢ zapewniona mozliwosc
przetaczenia automatycznie monitora na
obraz z kamer zewnetrznych, dziatajacych
jako lusterka wsteczne od momentu
aktywowania drzwi wej$ciowych.

Podczas jazdy wielokrotnej nalezy
zapewni¢ mozliwo$¢ podgladu obrazéw
z kamer wszystkich potaczonych
Pojazdéw, z fatwym przetgczaniem
pomiedzy  poszczegdinymi  kamerami
monitoringu wewnetrznego
i zewnetrznego.

Data i czas nanoszona na obraz w miejscu
jak najmniej go ograniczajgcym
bezposrednio na nim, badz na
wydzielonym pasku,
z automatyczng synchronizacja czasu.

System  powinien  wspdtdziata¢  z
interkomem i  spetnia¢  wymagania
okreslone w podpunkcie 16.

- Elementy systemu muszg by¢ odporne na
mycie srodkami stosowanymi do usuwania
zanieczyszczen, w tym brudu kolejowego.

Pojazd nalezy wyposazy¢ w minimum
dwie kamery na dachu Pojazdu
rejestrujgce wspodtprace odbierakdéw pradu
z siecig trakcyjng (nalezy zapewnié
mozliwo$¢ czytelnej rejestracji obrazu w
porze nocnej).

Pojazd nalezy wyposazy¢ w kamery
rejestrujgce obraz przed Pojazdem.
Kabiny  maszynisty  wyposazy¢ w
mikrofony rejestrujgce gtos maszynisty.
Rejestracja gtosu musi byé realizowana
dla kabiny aktywnej. Rejestratory gtosu
muszag zapewnia¢ co najmniej 24 godziny
rejestracji.

Petna dokumentacja techniczna ze
schematami i zaleceniami i
oprogramowaniem powinna by¢
dostarczona wraz z pierwszym
dostarczonym Pojazdem.

System powinien by¢ sterowany przez
GPS.
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18. Wyjscie bezpieczenstwa

— Minimum dwa po obu stronach cztonu jako

okna wusuwane w catosci lub szyby
odpowiednich rozmiardw wyposazone w
min.

2 mtoteczki do awaryjnego zbicia szyby.

19.Zabezpieczenia ppoz

Sprzet gasniczy: po 2 gasnice w kazdej
kabinie maszynisty o} minimalnej
zawartosci srodka gasniczego 10 kg w 2
gasnicach.

Min 1 szt. w czesci pasazerskie;.

Pojazd musi byé wyposazony w system
sygnalizacji zagrozenia pozarowego.

System detekcji zagrozenia pozarowego
musi spetniaé wytyczne zawarte w Kartach
UIC 564-2 i UIC 642 oraz wymagania
opisane

w specyfikacji technicznej CEN TS 45545-
6 (,Fire protection on railway vehicles. Part
6 Fire control and management systems”).
System detekcji zagrozenia pozarowego
musi posiada¢ mozliwosé pracy w trakcji
wielokrotne;j. Powstanie zagrozenia
pozarowego musi spowodowac
wygenerowanie sygnatu  akustycznego
oraz Swietlnego i przekazanie informaciji
na pulpit maszynisty o lokalizacji
zagrozenia.

Czujniki wykrywajace zagrozenie
pozarowe muszg znajdowaé sie w
przestrzeniach technicznych, kabinach
maszynisty, kabinach WC oraz w
przestrzeni pasazerskiej. W kabinach WC
muszg by¢ zastosowane czujniki dymu,
umozliwiajace  wygenerowanie alarmu
wstepnego (tylko lokalnie w danej kabinie
WC) i informacji na pulpicie w kabinie
maszynisty. Alarm ogdlny generowany po
wykryciu  zagrozenia pozarowego W
kabinie WC ma by¢é generowany z
opdznieniem, lecz nie pdzniej niz 60 s
zgodnie z dyrektywa ,ARGE Directive -
Fire Detection in Rolling Stock.”. W
przypadku stosowania czujnikbw dymu
system musi dawac mozliwosé
diagnozowania poziomu zanieczyszczenia
czujnikdw przez program diagnostyczny.

Uktad przeciwpozarowy musi pracowac

z wykorzystaniem instalacji CAN.
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Elementy elekiryczne i elektroniczne
systemu  przeciwpozarowego  muszg
spetnia¢ wymagania norm w zakresie
EMC tj. EN 50155:2007 oraz EN 50121-3-
2:2006.

20.Dzwignia systemu
awaryjnego

hamulca

21.Tablice reklamowe

22.Monitory reklamowe

Z rekojesciami do uruchomienia, zgodna z
Kartg UIC 543 i 541-5.

Wymiary, liczba i miejsca umieszczenia
tablic do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Monitory zabezpieczone przed aktami
wandalizmu o przekatnej min. 217
i rozdzielczosci HDTV 720, o wysokiej
jasnosci i kontrascie z odtwarzaczem DVD
wyposazonym W porty USB,
z zapetleniem, umieszczone w
przedziatach pasazerskich poza
przedsionkami min 7 szt. w Pojezdzie.

Monitory bez przyciskdw dostepowych
(wszystkie ustawienia poprzez aplikacje
sieciowe).

Miejsce umieszczenia monitorow do
uzgodnienia z Zamawiajgcym.

23.Kabina WC

Jedna kabina WC na Pojazd, system
zamkniety zgodnie z Kartg UIC 563p.,
dostepna dla o0séb o ograniczonych
mozliwosciach ruchowych poruszajacych
sie na woOzkach inwalidzkich oraz z
mozliwoscig przewijania niemowlat wg
TSI. Zbiornik na wode minimum 350 litréw.
Lokalizacja kabiny WC wedtug propozycji
Wykonawcy.

- Nalezy zapewni¢ informacje wizuaing

wewnatrz Pojazdu, umozliwiajgca tatwag
lokalizacje kabiny przez pasazerow.

Kabine nalezy wyposazy¢ w umywalke i
muszle ze stali kwasoodpornej, dozownik
mydta, elektryczng suszarke do rak,
uchwyt do papieru toaletowego, wieszak
na odziez oraz lustro.

Zbiornik na wode min. 350 litrow,
izolowany termicznie, z podgrzewaniem
(do np. 34°C), umozliwiajgcy korzystanie z
instalacji przez caty rok, potaczony
uktadem z punktami poboru wody tj. z

miskg ustepowg , i umywalkg. Zbiornik
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powinien posiadac urzadzenie wskazujace |
ilos¢ wody w zbiorniku, zlokalizowane we
wnetrzu Pojazdu, kabinie maszynisty i na
zewnatrz w poblizu krééca wodowania.
Woda z umywalki odprowadzona do
zbiornika na nieczystosci. Rury spustowe
wyprowadzone na obie strony Pojazdu.
Napetnienie zbiornika wody powinno
odbywaé sie przy pomocy kroéca
zabudowanego na zewnatrz Pojazdu,
zgodnego z Kartg UIC 563. Zapewniona
by¢ winna mozliwos¢ wodowania zbiornika
z dwéch stron Pojazdu.

— Suszarka, sptuczka i kran w kabinie WC
uruchamiane poprzez fotokomorke.

— Podajnik mydfa uruchamiany recznie.

— Zbiornik na fekalia z zewnetrznym
wskaznikiem napemienia.

— Pojemnos¢ zbiornika na fekalia
umozliwiajgca zgromadzenie fekalidw o
pojemnosci min. 450 litrow.

— Kabine wyposazy¢ w gniazdko 230V.

—~ Projekt i kolorystyka kabiny WC do
uzgodnienia z Zamawiajacym.

N. Wyposazenie kabiny maszynisty

1.

Wyposazenie kabiny maszynisty zgodne z TSI przyjeta Rozporzgadzeniem Komisji
Europejskiej Nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. Elementy wyposazenia winny
by¢ pozbawione ostrych krawedzi, w miare mozliwosci zaopatrzone w materiaty
o powierzchni elastycznej, amortyzujgcej uderzenia. W zasiegu reki maszynisty musi
znajdowac¢ sie podswietlany uchwyt na kartke formatu min. A5 oraz miejsce na -
niezagrazajgce zalaniem urzadzen - umieszczenie szklanki lub typowego
opakowania z napojem. W kabinie nalezy zainstalowa¢ wieszak umozliwiajacy
powieszenie ptaszcza i fartucha oraz matg szafke na narzedzia i miejsce na rzeczy
osobiste maszynisty i kierownika pociagu z zamknieciem na klucz konduktorski
(kwadrat). Projekt (rozmieszczenie urzadzen, ksztatt) oraz kolorystyka pulpitu
maszynisty do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

Zabezpieczenie przed | — Urzadzenie zintegrowane
uruchomieniem Pojazdu przez osoby | 7 identyfikatorem maszynisty ~ systemu
niepowotane rejestracji parametrow Pojazdu.

~ Zgodne z PN K-11001:1990, ISO 2631,
Usytuowanie i konstrukcja ORE B153 z Kartg UIC 617-3, UIC 555 i
przyrzadow i urzadzen uIC 651. Indukcja pola
sterowniczych elektromagnetycznego 0 maksymalnym
natezeniu 2 mT.
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4. Ergonomia stanowiska maszynisty

Zgodna z PN K-11001:1990 oraz z Karta
UIC 651 dostosowana do pracownikow o
réznym wzroscie; fotel obrotowy z
podtokietnikami, Z amortyzacija
regulowang automatycznie wg masy
siadajgcego, regulowanym pochyleniu
oparcia i przesuwem wzdtuznym.

5. Ostony przeciwstoneczne

Ruchome na szybie czotowej;
dopuszczalne okleiny pdtprzepuszczalne
na oknach bocznych lub  szyby
przyciemniane.

Ostfona przeciwstoneczna pulpitu
maszynisty, tzw. nos, w celu ograniczenia
odbijania Swiatta stonecznego w
przyrzadach na pulpicie.
W ostonie przeciwstonecznej nalezy
osadzi¢ o$wietlenie diodowe pulpitu.

6. Mierniki (z regulacjg podswietlenia)

Manometr (lub inny miernik cisnienia)
przewodu zasilajgcego ukfadu
hamulcowego.

Manometr (lub inny miernik ci$nienia)
przewodu hamulcowego.

Manometr (lub inny miernik cisnienia)
wybranego cylindra hamulcowego.

Pozostate istotne dla pracy Pojazdu
parametry praddw, napie¢, mocy i innych
moga by¢ wyswietlane na monitorze.

7. Dwusystemowy Radiotelefon GSM-
R/VHF

Pojazd powinien by¢ wyposazony w |
Dwusystemowy Radiotelefon GSM-R/VHF
(dualne urzadzenie radiotacznosci
analogowe i GSM-R); cze$¢ analogowa
musi byé przystosowana do pracy w
systemach tgcznosci radiowej PKP, w
czesci GSM-R urzadzenie musi spetniaé
wymagania TSI CCS.

Urzadzenie radiotacznosci musi posiadac
funkcje ,Radiostop” (selektywne i dia
wszystkich Pojazdow).

Zasilanie awaryjne z dodatkowej baterii
akumulatorédw zapewniajgce 2 godz.
nadawania.

Radiotelefon musi posiada¢ zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji wydane
przez UTK.

8. Poktadowy system rejestracji
parametrow

Rejestrator z  cyfrowym  pomiarem
i archiwizacjg parametréw bezpieczenstwa
oraz stanu i parametrow pracy waznych
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urzgdzen.

9. Monitor systemu CCTV

2 monitory kolorowe min 10" LCD o
rozdzielczo$ci umozliwiajgcej obserwacje
obrazéw z kamer wySwietlanych w
podziale min 3x3 z mozliwoscig
przetaczania obrazu z dowolnej kamery w
tryb petnoekranowy.

10.

Klimatyzacja i ogrzewanie

Klimatyzacja z uktadem filtrujgcym
przeciwpytkowym, zintegrowana 2
ogrzewaniem nawiewnym (utrzymywanie
zadanej temperatury) zgodnie z PN-EN
14813-1-2:2006 i Kartg UIC 651.

11.

Szyba czotowa

Bezpieczna, wytrzymato$¢ zgodna z Karta
UIC 651, wykonana ze szkia
bezpiecznego laminowanego  zgodnie
z Kartg UIC 564-1, PN-EN 15152:2007,
wyposazona w spryskiwacz
i wycieraczki z regulacja predkosci oraz
element grzejny.

12.

Szyby boczne

Wykonane ze szkia bezpiecznego zgodnie
z Kartg UIC 564-1, odbijajacego promienie
$wietlne, przyciemnione. Z kazdego boku
kabiny powinno by¢ okno otwierane, przez
ktére mozna bezposrednio rozmawiac
i podawaé dokumenty.

13.

Oswietlenie wnetrza

Zgodnie z Kartg UIC 555, PN-EN 13272:
2005; regulacja: 0 — 150 Ix.

Projekt rozmieszczenia o$wietlenia do
uzgodnienia z Zamawiajgcym.

14.

Siedzenia dodatkowe

Kabina powinna by¢ wyposazona w drugi
fotel spetniajgcy te same wymagania
widoczno$ci szlaku co dla maszynisty.

15

Wyjscia z kabiny

Wyjscie do przedziatlu pasazerskiego:
drzwi, szerokosci min. 600 mm powinny
by¢ zabezpieczone przed otwarciem przez
osoby  niepowotane, otwierane na
zewnatrz, wyposazone W  uchwyt
antypaniczny, w szybe w gornej czesci
umozliwiajagcg  obserwacje  przedziatu
pasazerskiego, uniemozliwiajgca podglad
kabiny maszynisty z przedziatu
pasazerskiego.

Rozwigzanie do uzgodnienia z
Zamawiajgcym.
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- Zgodnie 'z wymaganiami  przepisow

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdinych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i

16'Zewiti:gnwanqie oswielienieln sygnalizacji (tekst jednolity Dz. U. z 2015
etrzny r., poz. 360). Rozmieszczenie, dziatanie i
wtasnoséci  fotometryczne  reflektorow
czotowych oraz lamp sygnatowych zgodne

z Kartg UIC 534.

17.  Sterowanie sygnatem Zgodnie z UIC 644, uruchamianie reczne
dzwiekowym — syrena i nozne.

18 Urzadzeni lizacii Zgodnie z PN-K-02506 i Kartg UIC 642,
T ok deri sygnaiizacj! UIC 564-2. Urzadzenie sygnalizacji
pogﬁr owel, Urzadsenia gasnicze | pozarowej powinno wspodtpracowaé z
gasnice systemem monitoringu CCTV.

19. System hamulca awaryjnego
(bezpieczenstwa) Wymagany. |

20.  Sygnalizacja alarmowa élgﬁlc_e\?rowana z systemem monitoringu

21.

Czuwak

Aktywny, zgodnie z Karta UIC 641,
w technologii cyfrowej oraz zgodnie z TSI,
przyciski na pulpicie oraz nozny.

22,

Prowadnice do

umieszczania

numeréw obiegdw (pociagdw na linii)

Umiejscowione z obu stron, w oknach
bocznych kabin — widoczne z zewnatrz,
umozliwiajace  umieszczenie tabliczek
o szerokosci 105 mm, i wysoko$¢ i 120
mm. Dopuszcza sie zastosowanie do tego
celu wyswietlaczy o zblizonych wymiarach
ekranu.

Zintegrowany z systemem monitoringu
CCTV.

Niezaleznie od kamer zabudowad lusterka

23. System obserwaciji drzwi | wsteczne, podgrzewane elektrycznie,
pasazerskich skltadane automatycznie w kabinach
nieuzywanych,
w kabinach czynnych skfadane przy
predkosci powyzej 60 km/h.
24.  Porecze, klamki i stopnie - Zgodnie z Kartg UIC 651.
25 Gr]igzdko elektryczne odbiorcze 230-240 V., 50Hz, 2,5kVA.
w kabinie.
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O. Inne wymagania

s

Pojazd powinien by¢ wyposazony w urzgdzenia Europejskiego Systemu Sterowania
Pociggiem ETCS, poziom 2, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia
5 wrzeénia 2006 r. (Dz. U. z 2006 r., Nr 171 poz. 1230 z pdzn. zm.) w sprawie
zasadniczych wymagan dotyczgcych interoperacyjnosci kolei oraz procedur oceny
zgodnosci dla transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej i TSI CCS,
przyjeta Decyzja Komisji Europejskiej Nr 2012/88 z dnia 25 stycznia 2012 r.

2. Nalezy zainstalowa¢ w przedziale pasazerskim 1 automat do sprzedazy biletow w
uzgodnieniu z Zamawiajacym.

3. Konstrukcja Pojazdéw musi | @) mycie w myjni automatycznej (nadwozia
umozliwiaé: cztondw muszag byé przystosowane do

mycia zewnetrznego w myjni
mechanicznej, z uzyciem
ogodlnodostepnych $srodkow myjacych);
wymagane jest podanie technologii mycia
pudet i dachéw,

b) podnoszenie nadwozia przy uzyciu
podnosnikdw z catym uktadem jezdnym
w sytuacjach awaryjnych,

c) zasilanie sprezonym powietrzem,
napieciem 3x400V AC do zasilania
obwoddw pomocniczych (2 lokalizacje w
Pojezdzie) oraz napieciem poktadowym
do tadowania baterii z sieci zewnetrznej,

d) regeneracje profilu zestawu kotowego
wykonywang bez wywigzywania wdézka
i zestawu kotowego,

e) potaczenie Pojazdu z pojazdem ze
sprzegiem Srubowym, w tym potgczenie
przewodow hamulcowych oraz mozliwos¢
jazdy w tym potaczeniu po sieci PKP PLK
S.A. i na terenie zapleczy technicznych i
bocznic; kazdy Pojazd musi byc¢
wyposazony w potsprzeg transporterowy
do potgczenia ze sprzegiem Srubowym.
Dostep do podfsprzeglu przy kazdej
wysokosci peronu.

f) faczenie 3 Pojazddw w  trakcje
wielokrotng z mozliwoscig sterowania
wszystkimi urzgdzeniami z jednej kabiny
sterowniczej.

g) transport  0sOb  niepetnosprawnych z
peronu (z wszystkich rodzajéw peronéw
wystepujacych w Wojewddztwie £odzkim)
do Pojazdu (i z powrotem), przy zatozeniu
dostepnosci  kazdego typu  wozka
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inwalidzkiego o masie ok. 350 kg.

4, Pojazd winien by¢ wyposazony w urzgdzenia shp (samoczynnego hamowania
pociggu) stosowanego na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK S.A.

5. Sygnaty ostrzegawcze powinny spetnia¢ wymagania Kart UIC 534.

6. Urzadzenia radiotelefoniczne musza
spetnia¢ wymagania:

a) mie¢ potwierdzenie spemienia
zasadniczych wymagan ustawy z dnia 21
lipca 2000 r. Prawo Telekomunikacyjne
(tekst jednolity Dz. U. z 2014 r., poz. 243
z p6zn. zm.);

b) mie¢ aktualne zezwolenie dopuszczenia
do eksploatacji podsystemu wydane
przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego lub dokument rownowazny;

c) mie¢ aktualne pozwolenie radiowe
wydane przez Urzad Komunikaciji
Elektronicznej;

d) wspdtpracowacd Z urzgdzeniami
radiotelefonicznymi  stosowanymi  w
sieciach radiotgcznosci PKP PLK SA;

e) nie powodowaé zakitdcen pracy sieci
radiotgcznosci na obszarze kolejowym
zarzadzanym przez PKP PLK S.A.

7. System do obstugi dynamicznego
rozktadu jazdy

— Zgodny z SKRJ.
— Whyswietlanie rozktadu z ostrzezeniami

statymi zgodnie z wymaganiami SKRJ na
komputerze panelowym maszynisty.

— Aktualizacje w trybie on-line.
— Wybor trasy wedtug numeru Pojazdu.
— Rejestracja  zdarzen na  serwerze

(logowanie, aktualizacja danych,
wyswietlanie rozktadu), dostep do serwera
dla upowaznionych pracownikéw za
pomocag przegladarki internetowej.

— Dostepnos¢ wszystkich uwag zawartych

w rozktadzie jazdy.

— Dostepnosé trybéw pracy: manualny,
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automatyczny wedtug godziny odjazdu i
czaséw jazdy oraz wedtug aktuainej
pozycji GPS.

- Przewijanie rozktadu i ostrzezen na

podstawie GPS.

- Minimalne wymagania wobec terminali

rozktadu jazdy: system operacyjny zgodny
z §19 Regulaminu przydzielania tras
pociggéw i korzystania z przydzielonych
tras pociggow przez licencjonowanych
przewoznikéw  kolejowych w ramach
rozktadu jazdy 2016/2017, zakres
temperatur pracy od — 35° do + 70° C,
gotowos¢ do pracy bez potrzeby
nagrzewania, klasa ochrony: przéd IP 65 i
tyt IP 54, MTBF minimum 100.00 godzin,
ztacza: 1xCAN (2,0B) zintegrowany,
2xRS422/485,2xEthernet, 2x USB (ztgcze
M8), zgodno$¢ z normg PN-EN
50155:2007.

8. Montaz urzadzen do WiFi
tacznosé GSM

oraz

Dostepy do ustug internetowych poprzez
sie¢ WIiFi dla wszystkich pasazerow
Pojazdu w kazdym miejscu, gdzie moga
przebywac.

Dostepy do ustug internetowych i intranetu
dla pracownikéw (odseparowana od sieci
.pasazerskiej’, wydzielona sie¢ WiFi).

Wzmocnienie na poktadzie Pojazdu
sygnatu GSM, umozliwiajgce korzystanie
wewnatrz Pojazdu z urzadzen mobilnych
podtgczonych do sieci GSM za
posrednictwem instalacji poktadowe;j.

Monitorowanie i raportowanie  do
systemow teleinformatycznych
Zamawiajacego aktualnej pozyciji,

predkosci (innych parametréw) Pojazdu, w
oparciu 0 dane z uktadéw GPS i szyny
CAN.

Dostepy administratorskie do systemow
teleinformatycznych w Pojezdzie, dostepy

muszg zapewniac bezpiecznag
administracje zaréwno stuzbom
technicznym Zamawiajgcego, jak

i osobom/podmiotom $wiadczacym takie
ustugi dla Zamawiajgcego na podstawie
obowigzujgcych umow.

Pojazdy nalezy wyposazy¢ w akcesoria i
urzadzenia (w tym anteny wewnetrzne i
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zewnetrzne), dedykowane do zastosowan
kolejowych i transportu publicznego,
zgodne z normami: PN-EN55024 i PN-EN
50155. Urzadzenia muszg by¢
dostosowane do zakresu napie¢ o 12VDC
do 60VDC, -15% / +5%, a w szczegdInosci
pozwala¢ w Pojazdach na zasilanie
napieciem o warto$ciach: 24VDC, 36VDC i
48VDC weditug PN-EN 50155;

a. anteny zewnetrzne musza
posiadac homologacje do
stosowania na pojazdach

zasilanych napieciem 3kV,
b. anteny zewnetrzne powinny byc¢

antenami typu multiband
(GSM/LTE/GPS/WiFi)
zintegrowanymi w jednej
obudowie,

c. anteny wewnetrzne muszg byc¢
zamontowane we  wszystkich
czeéciach skiadu, w taki sposob by
zapewni¢ optymalny zasieg |
jakos¢ transmisji danych
(WiFi,sieci komoérkowe) oraz gtosu,
zarébwno  pasazerom  jak i
pracownikom Zamawiajgcego.

Urzadzenia musza wspoipracowaé z
sieciami  transmisji danych  polskich
operatorédw sieci komorkowych oraz
zapewniac:

a. prace we wszystkich pasmach

transmisiji gtosu i danych
dopuszczonych do uzytkowania w
Polsce
(HSDPA/EDGE/GPRS/4G/LTE), z
mozliwoscia definiowania
priorytetow,

b. jednoczesng obstuge minimum
dwdch kart SIM roznych
operatoréw z agregacja ruchu dla
wszystkich kart, gwarantujgc w
danej chwili najlepszy =zasieg i
jakos¢ (szybkos¢) transmisiji
danych, z mozliwo$cig
definiowania priorytetow.

a. wymagana jest doktadno$é
lokalizacji (uktadu odbiornika wraz

z zastosowana anteng) wg CEP
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nie gorsza niz 2,5 m,

odbiornik GPS z NMEA 0183,
czuto$¢ minimalna -154 dBm,
wsparcie zarobwno dla anten
aktywnych, jak i pasywnych,
urzgdzenie posiadajgce interfejsy
komunikacyjne: RS232, RS485-2,
USB device, USB host oraz CAN,
wymagane jest zapisywanie
(lokalnie na nosniku wewnetrznym
urzadzenia oraz zdalnie na
serwerze tKA) plikow NMEA
zawierajgcych dane GPS pojazdu,
w dedykowanych (co 5 sekund)
interwatach czasu.

Urzadzenia dostarczajgce ustugi WiFi

musza:

a.

by¢ zdalnie zarzadzane, W
szczegdélnosci przez szyfrowanag
strone www,

posiada¢ wsparcie producenta,
pozwala¢ na zdalng aktualizacje
oprogramowania uktadowego i

wykonywanie backupow
konfiguraciji,
obstugiwaé jednoczes$nie

czestotliwosci 2,4 oraz 5 GHz
(standardy  odpowiednio  |IEEE
802.11abgn/ac),

umozliwiaé  zaprogramowanie i
korzystanie z minimum czterech
réznych SSID (minimum po dwa
rozne SSID dla kazdego z pasm
radiowych),

pozwalaé  zarzadzac ruchem
sieciowym takze na poziomie
poszczegdlnych SSID (np.
priorytety dla obstugi
konduktorskiej itp.),

pozwala¢ na  potaczenie 2
poktadowym serwerem mediow z
mozliwoscig przekierowania ze
strony powitalne;j,

pozwalac na zbieranie i
pobieranie/przesyfanie na serwery
Zamawiajacego: statystyk
odwiedzin stron internetowych,
statystyk pobierania plikow,
kontrole ruchu sieciowego
(maksymalny rozmiar przesytanego
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pliku, szybko$é transmisji), kontrole
dostepu, wigczenie systemu

antywirusowego,
i. pozwalaé na zdefiniowanie
startowej strony www z

mozliwoscig umieszczenia reklam,
na ktérej po podtgczeniu do sieci
WiFi podrézny moze zapozna¢ si¢
z regulaminem i go zaakceptowac
lub odrzuci¢; dalsze korzystanie z
sieci WiFi mozliwe bedzie tylko dla
podréznych, ktérzy zaznaczyli i

zatwierdzili  odpowiednie  pole
oznaczajace akceptacje
regulaminu,

j. Pozwala¢ zbieraé, =zapisywac i
przekazywaé na biezgco lub w
zdefiniowanych interwatach czasu
nastepujgce dane:

i. data i godzina podtgczenia |
roztaczenia z hotspotem,

ii, mac'adres karty WiFi
urzadzenia z ktérego
zainicjowano potgczenie,

iii. nazwy stron/adresy IP do
ktérych korzystajgcy z hotspota
zestawiat potgczenia wraz z
czasem tych potaczen,

iv. dane uzytkownika (login, imie,
nazwisko itp.),

k. posiada¢ minimum piecioportowy
switch 10/100/1000 Mbps,

|. posiada¢ minimum jeden port USB
typu A,

m. posiada¢ obstuge zabezpieczen
transmisji i autoryzacji (minimum
szyfrowanie WEP 64-bit i 128-bit
WEP, WPA/WPA2 Personal and
Enterprise IEEE 802.1X/RADIUS,
TKIP i AES).

Pojazdy dodatkowo nalezy wyposazy¢ w
system wzmacniania sygnatu telefonéw
komorkowych w zakresie voice i transmisji
danych wedlug propozycji Wykonawcy
zatwierdzonej przez Zamawiajgcego.
Wzmocniony sygnat musi  zapewnic
swobodne  korzystanie z telefonow
komorkowych w kazdym miejscu pojazdu
gdzie moga przebywaé Pasazerowie i
Zatoga Pojazdu.

|
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— Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo
przeprowadzenia testéw odbiorczych w/w
sprzetu i systemu, w tym miedzy innymi
szybkosci  transmisji  bezprzewodowej
wewnatrz Pojazdu, pomiaru mocy sygnatu
GSM wewnatrz Pojazdu przy maksymalne;j
dopuszczalnej predkosci, oraz innych
parametrdw opisanych w niniejszym
punkcie.

W celu sprawdzenia dziatania systemu
przed odbiorem, Wykonawca na witasny
koszt wykupi do testow ustuge prepaid o
wartoéci min. 200 zt od minimum 2
operatorow na jeden Pojazd.

— Wykonawca zapewnia serwis i
konserwacje dostarczonych urzadzen w
trakcie Swiadczenia ustug utrzymania
Pojazdow.

~ System do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

9. Kompatybilnos¢
eksploatowanym
Zamawiajgcego

Z

aktualnie
taborem

— Pojazdy powinny byé kompatybilne z
aktualnie eksploatowanym przez
Zamawiajgcego taborem tj. 20
dwucztonowymi elektrycznymi zespotami
trakcyjnymi typu L 4268 serii FLIRT 3 z
mozliwoscig rozbudowy o trzeci czton.

— Kompatybilnos¢ z taborem
Zamawiajacego oznacza nastepujgce
wihasciwosci Pojazdéw:

a) Kompatybilnos¢ sprzegu mechanicznego

Pojazdy muszg by¢ wyposazone w
sprzeg typu 10 ustawiony na wysokosci
1040 mm nad poziomem gtowki szyny.
Sprzeg mechaniczny musi tgczyé
pneumatyczne przewody gtowny i
zasilajgcy miedzy dwiema jednostkami.

b) Kompatybilno§¢ posredniego hamulca
pneumatycznego

Hamulec pneumatyczny w obecnym
taborze LKA sterowany jest zgodnie z
Kartg UIC540. Oferowany Pojazd musi
spetnia¢ kryteria UIC w odniesieniu do
uktadu hamulcowego maszynisty |
zaworow sterujgcych.

- Dla stwierdzenia kompatybilnosci
oferowanych  Pojazdow z  aktualnie
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eksploatowanym przez Zamawiajgcego
taborem niezbedne jest  spetnienie
wszystkich wymienionych wyzej warunkow
kompatybilnosci facznie. Kompatybilnos¢
czesciowa jest niewystarczajgca.

P. Zintegrowany system pomiaru predkosci i drogi

Czton czotowy z kabing maszynisty 1 musi byé wyposazony w zintegrowany system
realizujgcy funkcje pomiaru predkoéci i drogi oraz pomiaru i rejestracji parametrow
przejazdu; dane te powinny by¢ wyswietlane w obydwu kabinach Pojazdu. System
pomiaru predkosci i drogi powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:

1.

Powinien by¢ wykonany z | a)pomiaru, z doktadnosciag 0,5 km/h

wykorzystaniem techniki cyfrowej i predkosci chwilowej Pojazdu w catym
realizowaé nastepujgce funkcje: zakresie pomiarowym oraz przebytej
drogi catkowitej

z doktadnoscig nie mniejszg niz 1 m na
1000 m przebytej drogi, przy poprawnie
wprowadzonych danych zwigzanych ze
sposobem pomiaru predkosci i drogi (np.
$rednicach kot i przy pominieciu ich
poslizgu),

b) prezentacji pomiaru predkosci chwilowe;j i
drogi na wysSwietlaczach na pulpitach w
kabinach maszynisty, w tym ilosé
przejechanych kilometrow przez Pojazd.

c) przekazywania predkosci chwilowej i
drogi catkowitej do rejestratora zdarzen.

Powinien umozliwia¢ wprowadzanie | a) drogi catkowitej,

przez obstuge danych: b) danych  zwigzanych ze  sposobem
pomiaru predkosci i drogi (np. $rednicy
két, na ktérych zainstalowane sg czujniki
predkosci).

Pomiar predkosci Pojazdu powinien odbywaé sie na podstawie obrotu kot za
pomocg czujnikéw umieszczonych na dwéch osiach Pojazdu.

Predkos¢ powinna by¢ obliczana na podstawie danych pochodzacych z dwoch
Zrédet (np. na podstawie danych z dwdch osi) kitére majg byé poréwnywane,
predkos¢ wieksza ma byé przyjmowana jako wynik pomiaru; gdy réznica miedzy
predkosciami bedzie 23% przez okres 10s, na pulpicie maszynisty powinna by¢
sygnalizowana awaria.

Pomiar i prezentacja predkosci pociggu ma by¢ wyswietlana nie rzadziej niz 2 razy
na sekunde,
z opdznieniem pomiedzy pomiarem a wyswietlaniem na pulpicie nie wigekszym niz
0.5 s.

I
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6. Rozdzielczos¢ predkosci rejestrowanej 0.5 km/h

7. Pomiar drogi ma wykorzystywaé te same czujniki co system pomiaru predkosci;
zakres wskazan ma by¢ nie mniejszy niz siedmiocyfrowy.

8. Droga powinna by¢ zapamietywana trwale po wytgczeniu zasilania.

9. Droga ma by¢ wyswietlana on-line i w sposdb jednoznaczny.

10.System musi posiada¢ funkcje samokontroli wykrywajacg jego ewentualne
niesprawnosci.

11.Informacje musza byé dobrze widoczne przy silnym nastonecznieniu, jak i w nocy
(dopuszcza sie reczng lub automatyczng regulacje jasnosci / pod$wietlenia).

12. Wyswietlanie predkosci musi odbywaé¢ sie w formie cyfrowej i ze wskazaniem
analogowym.

13.Zasilanie systemu poprzez indywidualny bezpiecznik w stanach awaryjnych
(akumulatory) jak i podczas normalnej pracy ze stabilnego zrodta zasilania.

Q. System rejestracji parametrow jazdy

System pomiaru i rejestracji parametréw jazdy powinien odpowiadac ponizszej
specyfikacji.

1. Funkcje systemu: a) zbieranie materialu dowodowego do
analizy zdarzen wynikajgcych z pracy
maszynisty i funkcjonowania pociagu,

b) wspomaganie wykrywania i okreslania
przyczyn awarii,

c) prognozowanie awarii i wyznaczanie
trendow,
d) automatyczne wyliczanie danych

statystycznych i wykonywanie analiz.

2. System powinien byé wykonany | a) rejestracie 100% czasu pracy Pojazdu
w technice cyfrowej i ma realizowac przy mozliwosci rejestracji nie mniej niz
ponadto nastepujgce zadania: 1000 godzin pracy Pojazdu bez

koniecznosci ingerencji w system przez

osoby obstugujace,

b) posiada¢ automatyczna synchronizacje
daty i czasu rzeczywistego zapewniajaca
rozdzielczos¢ 1 s i btad nie wiekszy niz 1
s na tydzieh, z uwzglednieniem zmiany
czasu na letni i zimowy,

c) rejestrowac dane 0 potozeniu
geograficznym,

d) rejestrowaé sygnat zwolnienia blokady
drzwi,

igigigha
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e) rejestrowa¢ dane o przebytej drodze
i udostepnia¢ je dla innych systemdw
Pojazdu poprzez ztacze szeregowe,

f) zapewni¢ identyfikacje numeru Pojazdu
oraz identyfikacje maszynisty.

3. Musi by¢ wyposazony w pulpity wyswietlacza w obu kabinach.

4. Nalezy zapewni¢ niezalezne zrodto zasilania awaryjnego systemu.

5. System powinien posiadac¢ funkcje samokontroli, wykrywania btedéw i uszkodzen.

6. Dane rejestrowane przez system | a)parametrach jazdy wskazywanych w
muszg zawierac przynajmniej kabinie maszynisty (na manometrach,
informacje o: kontrolkach i wskaznikach),

b) czynnosciach maszynisty, w tym uzycie
wszystkich  istotnych ~ manipulatorow
majacych zwigzek z prowadzeniem
Pojazdu,

c) danych dochodzacych do pociggu z
systemu kontroli ruchu,

d) pracy systemu napedowego,

e) pracy ukfadu hamulcowego (ci$nienia:
w przewodzie hamulcowym oraz w
wybranych cylindrach hamulcowych),

f) pracy uktadu pneumatycznego (ci$nienie
w przewodzie zasilajacym),

g) stanie drzwi pasazerskich oraz innych
istotnych danych zwigzanych z
bezpieczenstwem (np. stan hamulcow
bezpieczenstwa),

h) pracy obwoddéw pomocniczych, np.
napiecia baterii.

7. Na pulpitach maszynisty musza by¢ | a)czas astronomiczny (godzina, minuta,
wyswietlane nastepujgce informacije: sekunda),

b) numer maszynisty prowadzacego Pojazd,

c) przyblizona wielko$¢é wolnego miejsca do
zapisu danych podana w godzinach
rejestraciji,

d) komunikaty 0 ewentualnych
uszkodzeniach.

e) Przebieg pojazdu w km.

8. W ramach dostawy Wykonawca musi dostarczy¢ stanowisko do odczytu,
archiwizacji danych z rejestratora oraz automatycznej analizy i wykrywania
przekroczen predkosci.
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System liczenia pasazeréw

. Pojazdy nalezy wyposazy¢ w system liczenia pasazeréw umozliwiajacy rejestracje

ilosci pasazeréw wsiadajgcych oraz wysiadajacych na wszystkich przystankach
przez wszystkie drzwi Pojazdu.

System musi funkcjonowa¢ w sposdb nie wymagajacy zadnych dziatan przez
kierujgcego Pojazdem.

Dopuszczalny biad, dla surowych danych, dla préby 1000 pasazerow, dla kazdego
wejscia do Pojazdu nie moze przekroczy¢ 5%.

System musi zapewni¢ gromadzenie danych w komputerze poktadowym. Dane
powinny zawiera¢ wyniki liczenia po kazdej zmianie kierunku, zawierajgce dla
kazdego przystanku: nr operacyjny Pojazdu, date, potozenie geograficzne, dokfadny
czas otwarcia i zamkniecia drzwi, liczbe pasazeréw wchodzacych i wychodzacych z
Pojazdu.

Elementem systemu musi by¢ | a)tacznej dla wszystkich drzwi liczby
oprogramowanie pozwalajgce na wchodzacych i wychodzacych z Pojazdu
zachowanie oraz przetwarzanie pasazeréw na wybranym przystanku,
tzebranygh dar:ty’ch Itum.ozI|W|ajace b) okreslenie bilansu zapetnienia Pojazdu
WORZEAIE [APOROW; W 1yR: na odcinku miedzy przystankami,

c) okre$lenie bilansu catkowitego dla
danego kursu.

Oprogramowanie systemu zliczania | llo§¢ wsiadajacych, ilos¢ wysiadajgcych
udostepnia m. in. nastepujace | w odniesieniu do pojedynczego przystanku,
informacije: kursu, czas przyjazdu, czas odjazdu,
napetnienie  Pojazdu, linia/odcinek linii,
kierunek, lokalizacja i dane czasu UTC.

Czujniki: system zliczania musi obejmowa¢ wszystkie drzwi. Rejestrujg one przeptyw
pasazeréw tacznie z kierunkiem ich przemieszczania si¢ (wsiadajgcych |

wysiadajacych).

S.

System nie wymaga konserwacji i posiada funkcje samokontroli.

Napisy i piktogramy (naklejki, sitodruk)

Oznaczenia w Pojazdach muszg odpowiada¢ wymaganiom wynikajgcym 2z
Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3
stycznia 2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania
pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2013 r., poz. 211). Oznaczenia wewnatrz Pojazdow
musza by¢ umocowane trwale (np. poprzez nitowanie), ale bez obnizenia estetyki
wnetrza Pojazdu. Opisy zewnetrzne Pojazdu zgodne z normg PN-EN 15877-2:2013-12.
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1. Wewnatrz przedziatu pasazerskiego

musza sie znalez¢ oznaczenia:

a) miejsc dla niepetnosprawnych,
b
c

) miejsc dla oséb z matymi dziecmi,
) miejsc dla osdb na wdzkach,

d) gniazdek,

€) miejsc na rowery,

f) numeru operacyjnego Pojazdu,

g) numeréw  inwentarzowych  wagonow
(cztonow),

h) numerdéw kabin sterowniczych,

i) zawierajgce logo + petng nazwe
przewoznika wg wzoru firmowego,

j) o tresci: ,stopien stuzbowy”, ,schodzi¢
przodem do pojazdu”, ,NIE SKAKAC!”,

k) identyfikatora Pojazdu.

2. W kabinie maszynisty musza

znalez¢ sie oznaczenia:

a) predkosci maksymalnej Vmax [km/h],
b) numerdéw kabin,

¢) numeru operacyjnego Pojazdu,

d) identyfikatora Pojazdu,

e) tabliczka znamionowa (umieszczona w
sposéb zgodny z rozporzadzeniem i
przymocowana do szkieletu nadwozia w
sposoOb nie wymagajacy demontazu przy
wiekszych naprawach.

3. Na zewnatrz na nadwoziach cztonéw

Pojazdu  muszg  znalez¢
oznaczenia:

T. Przejazdy testowe

sie

a) zawierajgce opis techniczny czionow
zgodny z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 3 stycznia 2013 r. w
sprawie sposobu prowadzenia rejestru
oraz sposobu oznakowania pojazddw
kolejowych (Dz. U. z 2013 r., poz. 211),

b) identyfikatora Pojazdu,
¢) 0 masie stuzbowej Pojazdu,
d) numeru operacyjnego Pojazdu.

1. Przejazdy testowe Pojazddéw obejmuja przejazd testowy teoretyczny oraz przejazd
testowy praktyczny przed odbiorem koricowym pierwszego Pojazdu.
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2. Wyniki przejazdu testowego teoretycznego nalezy przedstawi¢ wedtug
nastepujacych zatozen i wymagan:

a.

b.

Przejazd testowy na odcinku t.6dz Widzew — Skierniewice linii kolejowej nr 17 i
1.

Nalezy przedstawi¢ charakterystyki trakcyjne rozruchu i hamowania Pojazdu w
uktadzie, jak ponizej:

l.

F[kN] - sita pociggowa Pojazdu - - dla rozruchu

I[A] - prad pobierany przez Pojazd

(F i | przy napieciu znamionowym 3000 V oraz minimalnym -2100V)
V[km/ h] - predko$é Pojazdu

WIkN] — opory ruchu (na profilu ptaskim, +10, +20 promili)

F[kN]
I[A]
WIKN]

B

VIkm/h]

.

F[kN] - sita hamowania Pojazdu - dla hamowania

I[A] - prad hamowania (przeptywajacy przez rezystory hamowania lub/i oddany
do sieci)

(F i I przy napieciu maksymalnym 3900V oraz minimalnym 3300V hamowania

odzyskowego)

V[km/ h] - predko$¢ Pojazdu
F[kN]
I[A] A
WIKN]

V[{km/h]

1.
Nalezy podaé wzory na opory ruchu na prostym, ptaskim odcinku.

Nalezy wykona¢ obliczenia parametrow trakcyjnych przejazdu teoretycznego
Pojazdu dla odcinka testowego.

i. Zatozenia do przejazdu testowego teoretycznego:

o sposéb przejazdu na odcinku testowym TAM (st. A-B) i POWROT (B-
A), Pojazd o masie [wg normy PN-EN 15663] w stanie gotowosci do
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pracy (ms-,masa stuzbowa”),

o przy masie stuzbowej zdefiniowanej w Rozdziale 16.2.1. IDW (ms-
,masa stuzbowa”),

o przy nadzwyczajnym ciezarze uzytecznym (mnzp-,masa projektowa”),

przy napieciu znamionowym 3000 V DC, przy okreslonym profilu trasy, czas
zatrzymania na stacjach 30 s (nie uwzglednia¢ czasu postoju na stacji
poczatkowej i koncowej), przyjaé maksymailne stosowanie
hamowania/podhamowania elekirycznego odzyskowego (oznacza to ze
zaktada sie, iz ukiad zasilania jest w petni zdolny do przejecia energii
hamowania odzyskowego).

ii. Sposéb jazdy

o Rozruch z kazdego postoju z max przyspieszeniem jakie jest w stanie
osiggna¢ Pojazd (uwzgledni¢ ograniczenie-dopuszczalne szarpniecie)
do max. predkosci eksploatacyjnej na odcinku (wg profilu predkoéci na
rysunku), jazda z maksymalng dopuszczalng (mozliwg do osiagniecia)
predkoscia, bez wybiegu, hamowanie docelowe do zatrzymania na
przystanku z max. opéznieniem stuzbowym (uwzgledni¢ dopuszczalne
szarpniecie). Czas przejazdu nie moze byé dluzszy niz 2160 [s]
(predkos¢ Srednia techniczna 101 [km/h)).

o Rozruch do max. dopuszczalnej predkosci eksploatacyjnej na trasie
(wg rysunku), przejazd w dowolny sposob z optymalizacja zuzycia
energii elekirycznej (np. poprzez wybieg, maksymalizacje udziatu
hamowania odzyskowego), przy utrzymaniu zadanej predkosci sredniej
(czasu przejazdu odcinka) jak w pkt powyzej.

o Rozruch od predkosci 0 km/h na wzniesieniu o profilu pionowym do
+10 promili dlugosci 1 km przy napieciu 3000 V DC.

iii. Energia na potrzeby nietrakcyjne

W trakcie przejazdu nalezy uwzgledni¢ pobdr energii na potrzeby nietrakcyjne
(moc trakcyjna Pet i potrzeb nietrakcyjnych Pen), z podaniem bilansu mocy
potrzeb nietrakcyjnych Pen (wymieni¢ urzgdzenia i pobor mocy w warunkach
typowych letnich Penl i zimowych Penz), z uwzglednieniem innych urzadzen
wigczanych okresowo np. wentylatora rezystora hamowania, jesli jest
stosowany).

3. Przejazd testowy teoretyczny musi byé zweryfikowany w zakresie wynikow przez
upowazniong do badan catych Pojazddéw jednostke badawcza. Wyniki przejazdu
testowego teoretycznego musza by¢ potwierdzone przez ww. jednostke badawcza.

4. Wyniki przejazdu testowego praktycznego przed odbiorem kohcowym pierwszego
Pojazdu nalezy przedstawi¢ wedtug nastepujacych zatozen i wymagan:

a. Przejazd testowy na odcinku t6dz Widzew — Skierniewice linii kolejowej nr 17 i
1.

b. Przejazd testowy praktyczny musi by¢ poprzedzony wazeniem kompletnego
Pojazdu. Kompletno$¢ Pojazdu musi by¢ potwierdzona przez upowazniong do
badan catych Pojazdéw jednostke badawcza oraz Zamawiajgcego.
Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo do przeprowadzenia wazenia Pojazdu na

posiadanej przez Zamawiajacego wadze, w Zapleczu Technicznym
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Zamawiajgcego.

c. Przejazd testowy praktyczny wykona¢ wedtug zatozen i wymagan okreslonych
w pkt I1.T.2. lit. b.-c. Opisu przedmiotu Zamowienia.

5. Przejazd testowy praktyczny musi by¢ przeprowadzony z udziatem upowaznionej do
badan catych Pojazdéw jednostki badawczej oraz przedstawicieli Zamawiajacego.
Wyniki przejazdu testowego praktycznego musza by¢ potwierdzone przez ww.
jednostke badawcza.

6. Wyniki przejazdu testowego teoretycznego oraz praktycznego nalezy przedstawi¢ w
formie tabelarycznej i graficznej w funkcji czasu t i drogi s. Wyniki powinny
przedstawiac:

a. droge s (jesli rysunek w funkcji czasu t),

b. czast (jesli rysunek w funkcji drogi s),

c. predkosé chwilowa Pojazdu v [km/h),

d. przyspieszenie/op6znienie Pojazdu a [m/s?],
e

. site trakcyjng F pociagu [kN] (dodatnia przy rozruchu, ujemna przy
hamowaniu z podziatem sity hamowania na site hamowania mechanicznego i
elektrycznego),

f. opory ruchu W [kN] z podziatem na zasadnicze i dodatkowe (zalezne od
profilu),

9. prad Pojazdu | [A] (warto$¢ dodatnia przy poborze energii, wartos¢ ujemna
przy zwrocie do sieci),

h. przyjete napiecie na odbieraku U [V],
i. moc catkowitg elektryczng pociagu Pec=U | [MW] =Pet+Pen,

j. energie pobrang z sieci (Et+En) (narastajaco) [kWh] (wartos¢ dodatnia), z
rozdziatem energii na cele trakcyjne Et i potrzeb nietrakcyjnych En,

k. energie oddang do sieci Er (narastajaco) [kWh] (wartos¢ ujemna),
l. Dbilans energii Et+En+ErkWh],
m. moc mechaniczng pojazdu Pm=F v [MW],

n. sprawnos¢ chwilowg przetwarzania energii: n=Pm/(Pet-Pen) (przy poborze
energii na potrzeby trakcyjne).
1=(Pet-Pen)/Pm (przy hamowaniu odzyskowym)

U. Dokumentacja techniczna

1. Co najmniej na 4 miesigce przed terminem dostawy pierwszego Pojazdu Wykonawca
zobowigzany jest przekaza¢ Zamawiajgcemu nastepujacg dokumentacje do
uzgodnienia z Zamawiajgcym:

a. Dokumentacje Konstrukcyjng obejmujacg opisy podstawowych zespotdw,
podzespotdéw oraz uktadow Pojazdu wraz z opisem warunkéw technicznych ich
wykonania oraz z rysunkami zestawieniowymi zespotow i podzespotow czesci
mechanicznej i elektrycznej Pojazdu, w tym schematéw elektrycznych oraz
schematéw pneumatycznych, w zakresie niezbednym do prawidiowej

eksploatacji i utrzymania Pojazdow. )
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b. Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru (projekt Warunkéw Technicznych
Wykonania i Odbioru nalezy przekaza¢ i uzgodni¢ z Zamawiajacym przed
przystapieniem do pierwszych odbiorow podzespotow),

c. Dokumentacje Techniczno-Ruchowg zawierajaca wykaz $rodkéw mozliwych do
stosowania wraz z okreSleniem substancji aktywnych, jakie moga byc
stosowane,

d. Dokumentacje Systemu Utrzymania, Dokumentacja Systemu Utrzymania winna
przewidywa¢ wykonanie czynnosci w zakresie obstugi poziomu P1- P5
wszystkich urzadzen zamontowanych w Pojezdzie (projekt Dokumentaciji
Systemu Utrzymania do uzgodnienia z Zamawiajgcym),

e. Wzory Dokumentacji Paszportowej do akceptacji Zamawiajgcego dla
nastepujgcych urzadzen TDT:

i. zbiorniki cisnienia,
ii. windy dla niepetnosprawnych (w przypadku zastosowania w Pojezdzie
urzadzenia podlegajgcego badaniu TDT).

f. Karty podzespotow: zestawy kotowe, ramy wozkow, silniki trakcyjne, nadwozia,
sprzegi, pantografy, wytaczniki szybkie, przeksztattniki trakcyjne, przetwornice
statyczne, klimatyzator, sprezarki, predkosciomierze i rejestratory zdarzen,
rejestratory CCTV, radiotelefony, urzadzenia ETCS i pokrewne (generatory shp i
czuwaka), automatu biletowego.

g. Instrukcje eksploatacyjng w zakresie obstugi Pojazdu (PN-EN 13306:2002),
instrukcje na czas pozostawania Pojazdu w stanie nieczynnym badz uspienia,
instrukcje transportowania Pojazdu nieczynnego przez inny pojazd, instrukcje
postepowania w sytuacjach awaryjnych, instrukcje prob stacjonarnych i
ruchowych, podrecznik obstugi dla maszynisty Pojazdu oraz instrukcje
utrzymania w czystosci Pojazdu,

h. Wzory dokumentéw (protokotéw) odbioréw technicznych zespotow i podzespotow
Pojazdu, zgodnie z wymaganiami technicznymi, okreslonymi w niniejszej czesci
SIWZ, o ile nie wystepuja one w dokumencie Warunki Techniczne Wykonania i
Odbioru.

i. Wzory protokotéw wszelkich préb stacjonarnych i testow,

j. Wzdr protokotu z jazdy probnej w trakcji pojedyncza i wielokrotna oraz z
pojazdami typu L 4268 serii Flit 3 obecnie eksploatowanymi przez
Zamawiajgcego.

2. Wraz z dostawg pierwszego Pojazdu Wykonawca zobowigzany jest przekazac
Zamawiajgcemu zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego
zgodnego z TSI wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,
oprogramowanie wraz z licencjami oraz 3 stanowiska (3 laptopy) do analizy danych z
rejestratora i radiotelefonu oraz wszystkich sterownikdw urzadzer zamontowanych w
Pojezdzie. Wraz z dostawg pierwszego Pojazdu Wykonawca przekaze rowniez
Zamawiajgcemu petne kopie wszystkich sprawozdan z badan wykonanych przez
jednostke badawcza w ramach badari homologacyjnych.

3. Wraz z dostawa kazdego Pojazdu Wykonawca zobowigzany jest dostarczyc:

a. $wiadectwo zgodnosci tego Pojazdu z typem pojazdu kolejowego na jaki wydano
zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu,

b. katalog cze$ci zamiennych zawierajacy nazwy i siedziby producentow i
dostawcow wraz z podaniem numerow katalogowych, rysunkdéw z numeracjq i
podstawowymi parametrami, normami oraz oznaczeniami producenta,

c. atesty potwierdzajgce spetnienie wymagan technicznych dla urzadzen Ilub
materiatéw i elementéw zastosowanych do;budowy Pojazdu,
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d. dokument gwaranciji sporzgdzony zgodnie z Zatgcznikiem nr 4 do wzoru umowy,
. karty podzespotéow zamontowanych w Pojezdzie,
karty pomiarowe i protokoty odbiorcze zgodnie z Warunkami Technicznymi
Wykonania i Odbioru,
g. Dokumentacje Paszportowa: dokumentacje zbiornikéw cisnieniowych i urzadzen
podlegajacych TDT,
h. deklaracje zgodnosci producenta.

O]

4. Uzgodniong przez Zamawiajgcego Dokumentacje Systemu Utrzymania do
zatwierdzenia przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego sktada Zamawiajacy.

5. Dokumentacja winna zosta¢ sporzadzona w jezyku polskim, zaréwno w wersji
drukowanej, jak i elektronicznej w 2 kopiach .

L

6. Katalog czesci zamiennych powinien by¢ przygotowany w wersji elektronicznej oraz
papierowej i umozliwiaé tatwe wyszukiwanie czesci, ewentualng rozbudowe czy
potrzebne uzupetienia. Oferent zobowigzuje sie do dokonywania aktualizacji
katalogu wraz z wprowadzanymi zmianami.
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W. Kontrola techniczna produkcji i koncowe odbiory

Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do kontroli catego procesu produkcyjnego u
producenta Pojazdu i jego poddostawcéw i podwykonawcéw (kontrola materiatow,
podzespotdéw, uprawnien pracownikow, dokumentéw kontroli miedzyoperacyjnej i
koncowej, dokumentaciji) przez wyznaczonych przez siebie inspektoréw (maksymalnie 5
komisarzy odbiorczych) i swoich przedstawicieli oraz dokonywania odbioréw
technicznych czesciowych i koncowych. Sposéb przeprowadzania kontroli oraz wykaz
dokumentéw podpisywanych przez inspektoréw (komisarzy odbiorczych) i
przedstawicieli Zamawiajgcego zostana uzgodnione z Wykonawca po ztozeniu przez
niego do zatwierdzenia dokumentacji technicznej, a w szczegdlnosci warunkow
technicznych odbioru. Inspektorzy (komisarze odbiorczy) musza by¢ zapraszani na
odbiory co najmniej. ostoi, nadwozi, ram woézkéw, wozkéw kompletnych, silnikow
trakcyjnych, przeksztattnikow trakcyjnych, przetwornic, predkosciomierzy, kot
monoblokowych, osi zestawoéw kotowych, gotowych zestawdéw kotowych, na proby
stacjonarne i ruchowe kompletnych Pojazdéw (w tym jazdy testowe z max predkoscig
konstrukcyjng w trakcji pojedynczej jak i wielokrotnej na odcinku min 50 km).
Zamawiajgcy decyduje o przybyciu swoich inspektorow (komisarzy odbiorczych) na
wspomniane préby. Brak zgtoszenia przez Wykonawce odbioréw czastkowych moze
skutkowaé odmowa nastepnych odbioréw. W przypadku lokalizacji siedziby Wykonawcy
lub podwykonawcy ww. podzespotow poza siedzibg Zamawiajgcego koszty
dokonywania odbioréw czesciowe i odbioréw koncowych przez inspektorow (komisarzy
odbiorczych) obcigzajg Wykonawce. Do kosztow tych Zamawiajacy zalicza koszty
przejazddw pociagami do miejsca odbioru tam i z powrotem (2 klasa) przy odiegtosci do
600 km od siedziby Zamawiajgcego, w przypadku wiekszej odlegtosci koszt przelotu
samolotem (klasa ekonomiczna), koszty przejazddéw komunikacja miejskg w miejscu
odbioru, noclegi (hotel w standardzie co najmniej 3 gwiazdki) oraz koszty delegacji
stuzbowych (wg przepiséw obowigzujacych w tym zakresie w Polsce) lub catodzienne
wyzywienie, wedlug wyboru Zamawiajacego. Koszty delegacji stuzbowych inspektorom
(komisarzom odbiorczym) wyptaca¢ bedzie Zamawiajacy, ktéry nastepnie ich kwotami
obciazy Wykonawce.

X. Szkolenia

1. Zamawiajgcy wymaga przeszkolenia do 50 wskazanych przez niego oséb. Zakres i
terminy szkolen ustalone zostang odrebnie. Szkolenia beda przeprowadzone przed
data zgtoszenia Zamawiajgcemu do odbioru kazdej partii Pojazddw. Szkolenie winno
by¢ przeprowadzone w jezyku polskim (jezeli to konieczne za posrednictwem
ttumacza). Szkolenia mogg sie odbywac w grupach.
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2. Szkolenie winno by¢ przeprowadzone wedtug programu obejmujacego co najmniej:
a. Obstuga operacyjna (maszynisci i instruktorzy)
- informacje podstawowe,
- opis Pojazdu,
- opis techniczny Pojazdu,
- procedury przed uruchomieniem Pojazdu,
- przygotowanie do jazdy,
- sterowanie Pojazdem,
- zatrzymanie Pojazdu, hamulce,
- procedury awaryjne,
- konczenie uzytkowania,
- elementy obstugi pozaoperacyjnej (utrzymania) w czasie uzytkowania,
- jazdy praktyczne.
b. Obstuga pozaoperacyjna — pracownicy techniczni

- ogélna charakterystyka Pojazdu,
- naped i przetwornice statyczne, diagnostyka i wymiana czesci,
- komputerowy system monitorowania zespotu i system audio/video,
- wozki,
- drzwi pasazerskie,
- hamulce i system sprezania powietrza,
- osprzet mechaniczny,
- inny osprzet elektroniczny i oprogramowanie.

Wykonawca zobowigzany jest przedstawié szczegbtowy harmonogram szkolen w

terminie 7 dni od dnia przekazania przez Zamawiajgcego informaciji dotyczacej liczby
0s0b do przeszkolenia.

3. Zamawiajgcy wymaga przeprowadzenia przez Wykonawce jazd testowych Pojazdow
dla maszynistéw Zamawiajgcego na trasach todzkiej Kolei Aglomeracyjnej. Jazdy
testowe winny obejmowac min. 5.000 pkm. Kazdy Pojazd winien odby¢ min. 300 km
jazd testowych na koszt Wykonawcy. Harmonogram jazd testowych do uzgodnienia z
Zamawiajgcym.

4. W przypadku prowadzenia szkoleh poza siedzibg Zamawiajacego Wykonawca
zobowigzany jest pokry¢ wszelkie koszty zakwaterowania szkolonych osob, koszty
ich przejazdéw tam i powrotem wedtug $redniego standardu (standard
zakwaterowania — hotel co najmniej 3 gwiazdkowy, przejazd pociggiem — 2 klasa),
koszty delegacji stuzbowych (wg przepisow obowigzujagcych w tym zakresie w
Polsce) lub cafodzienne wyzywienie, wedlug wyboru Zamawiajgcego. Koszty
delegacji stuzbowych szkolonym pracownikom wyptacaé bedzie Zamawiajacy, ktory
nastepnie ich kwotami obcigzy Wykonawce.
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Y. Spis norm i kart UIC

Lp. | Nr normy Tres¢
1. BN-80/3531-22 Tabor kolejowy. Wymagania i badania odbiorcze.
Kolejnictwo. Sprzq;zg holowniczy. Wymagania
2 PN-EN 15020+A1:2011 eksploatacyjne, geometria  specjalna  czesci
wspbétpracujacych i metody badan.
3 Kolejn_ictwo. Komfort jazdy pasazeréw. Pomiary i
2 PN-EN 12299:2009 ocena
Kolejnictwo. Wymagania konstrukcyjno-
wytrzymatosciowe dotyczace pudet kolejowych
4. PN-EN 12663- pojazdoéw szynowych. Czes¢é 1: Lokomotywy i tabor
1+A1:2015- pasazerski (i metoda alternatywna dla wagonéw
towarowych)
Kolejnictwo. Klimatyzacja pojazdéw linii gtownych.
2 PN-EN 13129-1:2004 Czesé 1: Parametry komfortu.
Kolejnictwo. Zestawy kotowe i wozki. Zestawy
6. PN-EN 13260+A1:2011 | kotowe. Wymagania dotyczace wyrobu.
. Kolejnictwo. Zestawy kotowe i woézki. Kofa.
© | PN-EN 13715+A1:2011 | Zewnetrzny zarys wiencow Két.
Kolejnictwo. Oswietlenie elekirycznych pojazddéw
& PN-EN 13272:2012 szynowych w systemach transportu publicznego.
Obstugiwanie - Terminologia dotyczaca
9. | PN-EN 13306:2010 obstugiwania.
Kolejnictwo. Hamowanie. Systemy hamowania
10. | PN-EN 13452-1:2003 w transporcie publicznym. Cze$é 1. Wymagania
eksploatacyjne.
Kolejnictwo. Badania wtasciwosci dynamicznych
- pojazdéw szybowych przed dopuszczeniem do
* | PN-EN 14363:2007 ruchu. Badania wtasciwosci biegowych i proby
stacjonarne.
Kolejnictwo. Klimatyzacja pojazddw szynowych
12. | PN-EN 14750-1:2006 komunikacji miejskiej i podmiejskiej. Czesé 1:
Parametry komfortu.
i3 Kolejnictwo - Systemy bocznych drzwi wejsciowych
* | PN-EN 14752:2015 w taborze szynowym.
Kolejnictwo. Klimatyzaﬁ kabiny maszynisty. Czes¢
14 | PN-EN 14813-1+A1:2011 | 1. Parametry komfortu.
15 - Kolejnictwo.  Sprzeg holowniczy. Wymagania
* | PN-EN 15020+A1:2011 | eksploatacyjpe, geometria  specjalna  czesci
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wspotpracujgcych i metody badan.

Kolejnictwo. Przednie szyby kabin rhaszynistéw

16. | PN-EN 15152:2007 POCIAgOW.
Kolejnictwo. Skrajnie. Czesé 2: Skrajnia pojazdc')w_
7. | PN-EN 15273-2:2013 szynowych.
18, _ Kolejnictwo. Wymagania zderzeniowe dla pudet
PN-EN 15227+A1:2011 pojazdow szynowych.
19. | PN-EN 15663:2009 Kolejnictwo. Definicje mas pojazdow
Kolejnictwo. Znaki na pojazdach kolejowych. Czg$¢
20 . 2: .Znaki zewnetrzrlle na wagonach pasaZerlskich,
* | PN-EN 15877-2:2013 pojazdach trakcyjnych, lokomotywach i na
maszynach do prac torowych
Zastosowania kolejowe. Kompatybilnoéé ]
21. | PN-EN 50121-1:2015 elektromagnetyczna.Czes¢ 1: Postanowienia
ogolne.
Zastosowania kolejowe. Kompatybilnos¢
22. | PN-EN 50121-2:2015 elektromagnetyczna. Czes¢ 2: Oddziatywanie
systemu kolejowego na otoczenie.
Zastosowania kolejowe. Kompatybilnos¢
23. | PN-EN 50121-3-1:2015 elektromagnetyczna. Cze$¢ 3-1: Tabor. Pociag i
kompletny pojazd.
o4 Zastosowania kolejowe. Kompatybilnos¢
' | PN-EN 50121-3-2:2015 | elektromagnetyczna. Czes¢ 3-2: Tabor. Aparatura.
Zastosowania kolejowe. Kompatybilnos¢
o5 - elektromagnetyczng. Czest 4: Emisja i pdpornoéé
* | PN-EN 50121-4:2015 urzadzen sterowania ruchem kolejowym i urzadzen
telekomunikacyjnych.
Zastosowania kolejowe. Kompatybilnos¢
6 . elektromagnetyczna. Czesé 5: !Emisja i odpornos¢
* | PN-EN 50121-5:2015 aparatury oraz urzadzen stacjonarnych systemu
zasilania energia.
o Zastosowania kolejowe. Koordynacja izolacji. Cze$¢
+ | PN-EN 50124-2:2007 2: Przepiecia i stosowanie zabezpieczen.
Zastosowania kolejowe. Warunki srodowiskowe |
28. | PN-EN 50125-1:2014 stawiane urzadzeniom. Czes§¢ 1. Tabor i
wyposazenie poktadowe
59 Zastosowania  kolejowe. Napiecia  zasilania
- | PN-EN 50163:2006 systeméw trakcyjnych.
30 PN-EN Zastosqwania 'kolejowe. Napiecia  zasilania
* | 50163:2006/A1:2007 systemaw trakey|nyen.
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31.

PN-EN 50153:2014

| Zastosowania kolejowe. Tabor. Srodki ochrony
przed zagrozeniami elektrycznymi.

32.

PN-EN 50124-1:2007

Zastosowania kolejowe. Koordynacja izolacji. Czes¢
1: Wymagania podstawowe. Odstepy izolacyjne
powietrzne i  powierzchniowe dla  catego
wyposazenia elektrycznego i elektronicznego.

33.

34,

PN-EN 50155:2007

Zastosowania kolejowe. Wyposazenie elektroniczne
stosowane w taborze.

PN-EN 50206:1:2010

35,

PN-EN 50215:2009

Zastosowania  kolejowe. Tabor. Pantografy.
Charakterystyki i badania. Cze$¢ 1: Pantografy
pojazddéw gtéwnych.

pojazdéW
przed

Zastosowania  kolejowe. Badanie
szynowych po zmontowaniu a
wprowadzeniem do eksploataciji.

36.

PN-EN 50388:2012

Zastosowania kolejowe. System zasilania i tabor.
Warunki  techniczne  koordynaciji pomiedzy
systemem zasilania (podstacja) i taborem w celu
osiggniecia interoperacyjnosci.

37.

PN-EN 60332-3-10:2009

Wspdlne metody badan palnosci przewoddw i kabli.
Sprawdzenie odpornosci na pionowe
rozprzestrzenianie sie ptomienia wzdtuz pionowo
zamontowanych wiazek kabli i przewodow. Czes¢
1: Aparatura.

38.

PN-EN 50367:2012

Zastosowania kolejowe. System odbioru pradu.
Kryteria  techniczne  dotyczace  wzajemnego
oddziatywania miedzy pantografem a siecig jezdna
gorng (w celu uzyskania wolnego dostepu).

39.

PN-EN 55024:2011

Urzadzenia informatyczne. Charakterystyki
odpornosci. Poziomy wymagane i metody
pomiarow.

40.

PN-EN 60077-1:2002

Zastosowania kolejowe. Wyposazenie elektryczne
taboru kolejowego. Czes$¢ 1: Podstawowe warunki
eksploatacji i zasady ogdlne.

41.

42.

PN-EN 60077-2:2002

PN-EN 60077-3:2002

Zastosowania kolejone. Wyposazenie elektryczne
taboru  kolejowego. Czes¢  2: Elementy
elektrotechniczne. Zasady ogdine.

Zastosowania kolejowe. Wyposazenie elektryczne
taboru  kolejowego. Czes¢  2: Elementy
elektrotechniczne. Zasady dotyczace wytacznikow
| napiecia statego.

43.

PN-EN 60077-4:2003

| Zastosowania kolejowe. Wyposazenie elektryczne

| taboru kolejowego. Czes¢ 4 Elementy
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44,

elektrotechniczne. Zasady dotyczace wytacznikow
napiecia przemiennego.

PN-EN 60349-1:2011

Trakcja elektryczna. Elektryczne maszyny wirujgce
do pojazdéw szynowych i drogowych. Czes¢ 1:
Maszyny inne niz silniki prgdu przemiennego
zasilane z przeksztattnikdw elektronicznych.

45.

PN-EN 60349-2:2011

Trakcja elektryczna. Elektryczne maszyny wirujgce
do pojazddéw szynowych i drogowych. Czes¢ 2:
Maszyny pradu przemiennego zasilane z
przeksztattnikow energoelektronicznych.

46.

PN-EN 50123-1:2003

Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne.
Aparatura taczeniowa pradu statego. Cze$¢ 1:
Wymagania ogdlne.

47,

PN-EN 50123-2:2003

Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne.
Aparatura taczeniowa pradu statego. Czes¢ 2:
Wytaczniki pradu statego.

48.

PN-EN 61373:2011

taboru
udary

Wyposazenie
odpornosci na

Zastosowania kolejowe.
kolejowego. Badania
mechaniczne i wibracje.

49,

PN-IEC 50(811):1997

Miedzynarodowy stownik terminologiczny elektryki.
Trakcja Elektryczna.

50.

PN-EN ISO 4589-1:2011

Tworzywa sztuczne. Oznaczanie zapalnosci
metoda wskaznika tlenowego. Zasady ogdine.

a1,

PN-K-02040-1:1996

Tabor kolejowy. Napisy i znaki. Wymagania ogolne.

52.

PN-K-02040-5:1996

Tabor kolejowy. Napisy i znaki. Napisy i znaki
dotyczace okresowych napraw i przeglgdow.

53.

PN-K-02040-
5:1996/Az1:2000

Tabor kolejowy. Napisy i znaki. Napisy i znaki
dotyczace okresowych napraw i przegladow.

o4,

PN-EN 15273-2:2013

Kolejnictwo. Skrajnie. Cze$é 2: Skrajnia pojazdow
szynowych

23.

PN-EN 45545-1:2013

Ochrona przeciwpozarowa w pojazdach
szynowych. Cze$¢ 1: Postanowienia ogolne.

56.

PN-EN 45545-2+A1:2015

Kolejnictwo. Ochrona  przeciwpozarowa W
pojazdach szynowych. Czes¢ 2. Wymagania dia
materiatdw i elementow w zakresie wtasciwosci
ogniowych.

a7.

PN-EN 45545-2+A1:2015

Kolejnictwo. Ochrona  przeciwpozarowa  w
pojazdach szynowych. Cze$¢ 2: Wymagania dla
materiatéw i elementow w zakresie wtasciwosci
ogniowych
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Kolejnictwo. Ochrona przeciwpozarowa W
pojazdach szynowych. Czes$¢ 2: Wymagania dla

58. | PN-EN 45545-2+A1:2015 | materiatow i elementéw w zakresie wiasciwosci
ogniowych.
59 PN-K- Tabor kolejowy. Instalacja klimatyzacji i ogrzewania
" 1 11010:1994/AzI:1999 nawiewnego wagonu. Wymagania ogolne.
Kolejnictwo. Ochrona  przeciwpozarowa W
60 . pojazgiaqh gzynowych., Czesc 2: V\'lymage’mia QIa.
* | PN-EN 45545-2+A1:2015 | materiatéw i elementow w zakresie wtasciwosci
ogniowych.
61 ‘Tabor kolejowy. Elektryczna instalacja zasilania
© | PN-K-23011:1998 urzadzen wagonowych. Wymagania ogoine.
62 Tabor kolejowy. Sygnaty konca pociggu i inne
* | PN-K-88200:2002 sygnaty. Wymagania
") Tabor kolejowy. Hamulec. Wymagania i metody_
63. | PN-K-88177:1998 badan.
64 Elektryczne pojazdy trakcyjne. Odbieraki pradu.
| PN-K-91001:1997 Wymagania i metody badan.
65. | ZN-01/PKP-3507-01 Tabor kolejowy. Préba szczelnosci wodne;.
66 | Wagony. Elektryczna instalacja zasilania napieciem
" | ZN-00/PKP-3512-04 230/400V, 50Hz. Wymagania.
Wagony osobowe. Elekiryczna instalacja zasilania
67. | ZN-00/PKP-3512-05 napieciem od 24V do 110V pradu statego.
Wymagania.
68. | 7N-01/PKP-3500-14 Pojazdy trakcyjne. Napisy i znaki. Rozmieszczenie.
Tabor kolejowy. Elektryczna instalacja oswietlenia
69. wago.néw. osqbowych oraz pomieszc-zerﬁ.
ZN-01/PKP-3512-06 pasazerskich pojazdéw trakcyjnych. Wymagania i
badania.
20 Pojazdy trakcyjne. Elektryczna instalacja
" | ZN-01/PKP-3512-07 oswietlenia. Wymagania i badania.
-1 Tabor kolejowy. Instalacja ogrzewania
| ZN-01/PKP-3512-08 konwekeyjnego. Wymagania i badania.
25 | Tabor kolejowy. Malowanie wagondéw osobowych_
| ZN-02/PKP-3530-05 i zespotéw trakeyjnych. Wymagania i badania.
Tabor kolejowy. Wspornik przeno$nego sygnatu
73. | ZN-98/PKP-3513-02 kofica pociagu.
4. | Tabor kolejowy. Instalacje elektryczne. Klasyfikacja

ZN-99/PKP-3512-01

i definicje.
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Pojazdy kolejowe. Skrajnie pojazdow.

75. | UIC 505-1

- Drgania mechaniczne, ktérym  poddani s?
76. | uIC 513 pasazerowie i personel pociagowy w pojazdach

szynowych.
77. | UIC 533 Uziemienia ochronne czesci metalowych.
78, Sygnaty i wsporniki sygnatowe lokomotywy,
UIC 534 wagonow trakeyjnych i zespotéw trakeyjnych.
79 Hamulce ng sprezone powietrze do pociggoéw
| UIC 540 towarowych i pasazerskich.

80 Hamulec. Przepisy dla budowy rdznych czesci
| UIC 541-03 hamulca. Uktad zaworu hamulcowego maszynisty.
81 Hamulec. Przepisy dotyczace budowy roznych
| UIC 541-05 czesci hamulca: urzadzenie przeciwposlizgowe.

82 Hamulec. Przepisy dotyczace konstrukcji réznych

© | UIC 541-07 czesci hamulca.
Hamulec. Przepisy dotyczace roznych czeéci"
83. | uic 541-1 hamulca.
Wymiary potaczenn przewodami gietkimi (weze
hamulcowe) i przewoddw elektrycznych. Rodzaje
przylaczy sprezonego powietrza i przytgczy
84. | UIC 541-2 elektrycznych oraz ich rozmieszczenia na
wagonach towarowych i wagonach pasazerskich ze
sprzegiem samoczynnym na kolejach
cztonkowskich UIC i kolejach cztonkowskich OSZD.
| Hamulec.  Hamulec tarczowy i ok+adziny-
85. | UIC 541-3 hamulcowe. Wymagania ogélne dla badan
stanowiskowych.
Hamulce. Elektropneumatyczne hamulce (ep-
86. |uUIC541-5 hamulce). Elektropneumatyczne ttumienie sygnatu
hamowania nagtego.
87. | UIC 541-6 Hamulce elektropneumatyczne.
88 Hamulec. Przepisy dotyczace wyposazenia i
© | UIC 543 uzytkowania pojazdéw.
89. | UIC 544-1 Hamulec. Moc hamowania.
90. | yuic 545 Hamulec. Napisy, cechy i oznaczenia.
91 Hamulec..HamuIec duzej mocy dla pociagéw
| UIC 546 pasazerskich.
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Hamulec. Hamulce pneumatyczne. Program

92. |uic il normalny dla préb.
Instalacje energii elektrycznej taboru
93. | UIC 550-3 pasazerskiego. Wplyw wyposazenia elektrycznego
) na zewnatrz wagonow osobowych. ]
Zasilanie pociggéw w energie elektryczng.
94. | uics52 Techniczne charakterystyki ujednolicone gtownego
przewodu wysokiego napiecia zasilania pociggu.
95 Ogrzewanie, wentylacja i klimatyzacja wagondw
© | UIC 553 pasazerskich.
96. | UiC 555 Oswietlenie elektryczne taboru pasazerskiego.
97 Przetwornice tranzystorowe przeznaczone do lamp
| UIC 555-1 fluorescencyjnych.
98. | uIC 556 Transmisja informacji w pociagu (szyna danych).
99. |uic 557 Technika diagnostyczna w wagonach pasazerskich.
Przewdéd sterowania zdalnego i informaciji.
100. | yic 558 Ujednolicone wymagania dla wagondéw
pasazerskich RIC.
101 Drzwi, wejscia, okna, stopnie, uchwyty i porecze
* | UIC 560 wagonéw osobowych i wagonéw bagazowych.
102. | yic 561 Urzgdzenia przejsciowe wagonow.
103. | UIC 562 Potki bagazowe.
104 Urzadzenia sanitarne i porzadkowe wagondw
* | UIC 563 pasazerskich.
105. | yiC 564-1 Wagony osobowe. Szyby ze szkia bezpiecznego.
Zasady stosowania do ochrony i walki z pozarami w
106 pojazdach kolejowych ruchu miedzynarodowego
- | UIC 564-2 przewozacych  podréznych  lub  pojazdéw
podobnych.
107. | uIC 565-3 Wyposazenie toalet.
108 Obcigzenia pudet wagondéw pasazerskich i ich
- | UIC 566 dobudowanych czesci.
109. | uIC 566-7 Obcigzenie statyczne. Preferowany uktad foteli.
110. Postanowienia ogdlne dla wagondw osobowych.

UIC 567

e
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111,

UIC 568

Instalacje gtosnikowe i urzadzenia telefoniczne
wagonéw  pasazerskich  RIC.  Ujednolicone
charakterystyki techniczne.

112.

UIC 608

113.

UIC 611

Warunki jakie nalezy przestrzega¢ odno$nie
pantografow pojazddw trakcyjnych uzywanych w
ruchu miedzynarodowym.

Zasady dopuszczania lokomotyw elektrycznych,

wagondéw  silnikowych i zespotdw trakcyjnych
wagonowych dla ich wprowadzenia do komunikacji
miedzynarodowe;.

114.

UIC 612-1

Rolling Stock configuration and main activated |
functions for EMU/DMU. Locomotives and driving
coaches.

LS.

UIC 615-0

Pojazdy trakcyjne. WOozki i uktady biegowe.
Okreslenia ogolne.

116.

UIC 615-1

Pojazdy trakcyjne. Wozki i ukiady biegowe.
Przepisy ogdine dla czesci sktadowych.

117.

UIC 615-4

Pojazdy trakcyjne. Wozki i uktady biegowe. Badanie
wytrzymatosciowe struktur ram woézkow.

118.

uIC 617-3

Reguty dotyczace potozenia, typu i kierunku
dziatania  gtdwnych  organdéw  sterowniczych
elektrycznego taboru trakcyjnego.

119.

UIC 617-4

Szyby czotowe, boczne i inne montowane w
kabinach maszynisty pojazddw trakcji elektrycznej.

120.

UIC 617-5

Przepisy dotyczace bezpieczenstwa personelu w
kabinach maszynisty pojazdéw trakcyjnych.

121.

UIC 625-6

Przepisy dotyczace widocznosci z kabin maszynisty
pojazddw spalinowych.

ea,

UIC 640

123.

UIC 641

Pojazdy trakcyjne. Napisy, znaki i oznakowanie.

 Warunki dotyczace urzadzen czuwaka

automatycznego uzywanych w ruchu
miedzynarodowym.

124.

UIC 642

Szczegoblne przepisy ochrony przeciwpozarowej
wagonéw silnikowych i osobowych z kabing
sterownicza, przeznaczonych do ruchu
miedzynarodowego.

125.

UIC 643

Przepisy dotyczace styszalnosci gwizdawek
przetokowych i sptonek wybuchowych w kabinie
maszynisty pojazdéw napednych.

126.

UIC 644

Sygnaly ostrzegawcze dzwiekowe na pojazdach
motorowych w komunikacji miedzynarodowe;.
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Sprzegi przewodow elektrycznych i powietrza na

127 L uiC 648 czotownicach pojazdéw trakcyjnych.
Konstrukcja kabiny maszynisty w lokomotywach,
128. | yIC 651 zespotach trakcyjnych i wagonach doczepnych z
kabing kierownicza.
129. | yiC 741 Dworce osobowe. Wysokos¢ peronu.
130. | yic 751-1 Urzadzenia radioelektryczne kolejowe stacjonarne.
Urzadzenia radioelekiryczne kolejowe. Warunki
131 1uic 751-2 techniczne.
132 Przepisy techniczne dla systeméw radiowyc?
- | UIC 751-3 pociagu w ruchu migdzynarodowym.
133. | Ui Koo.rdynacja glektrycznych urzgdzen ochronnych
797 stacja/jednostki napedne.
| Specyfikacja techniczna  dostaw produktéw
134. | UIC 842-1 malarskich przeznaczonych do ochrony pojazdow

kolejowych i kontenerdw.

135 Warunki techniczne na dostawe przewoddw
© | UIC 895 izolowanych dla pojazdéw kolejowych.

Wykonawca zobowigzany jest do bezwarunkowego uwzglednienia wymagan
zawartych w specyfikacjach TSI podanych w tabeli ponizej:

nazwa

specyfikacii przedmiot regulaciji stan prawny

TSI Pojazdy trakcyjne i tabor Rozporzadzenie Komisji
pasazerski Europejskiej Nr 1302/2014 z dnia
18 listopada 2014 r.
TSI Tabor kolejowy — hatas Rozporzadzenie Komisji

Europejskiej Nr 1304/2014 z dnia
26 listopada 2014 r.

TSI CCS Sterowanie Decyzja Komisji Europejskiej z dnia
25 stycznia 2012 r. Nr 88/2012
TSI Bezpieczenstwo w tunelach | Rozporzadzenie Komisji
kolejowych Europejskiej Nr 1303/2014 z dnia
18 listopada 2014 r.
TSI Osoby o ograniczonej Rozporzadzenie Komis;ji
mozliwosci poruszania sie Europejskiej-Nr-1300/2014 z dnia
18 listopada 2014 r.
TSI Energia Rozporzadzenie Komis;ji

Europejskiej Nr 1301/201 z dnia 18
listopada 2014 r.

Zmiany wskazanych wyzej specyfikacji lub przyjecie przez Komisje Europejskg
nowych specyfikacji nie majg wptywu na obowigzek Wykonawcy uzyskania i

i
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przekazania Zamawiajgcemu zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu
kolejowego zgodnego z TSI wydanego przez Prezesa UTK.

Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzania rdwnowazne opisywanym za pomocg norm,
Kart UIC i TSI.
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Z. OPIS MOBILNEGO AUTOMATU BILETOWEGO
Opis Mobilnego Automatu Biletowego zainstalowanego w Pojazdach

| Podstawowe cechy funkcjonalne Mobilnego Automatu Biletowego.
1. Mobilny Automat Biletowy musi umozliwia¢ pasazerowi:

a) zakup papierowych biletéw wg petnej oferty zawartej w taryfie £KA-TP
obowigzujacej w dniu przekazania Pojazdu do eksploataciji,

b) dokonanie ptatnosci za bilety za pomoca stykowych i bezstykowych kart
ptatniczych;

c) obstuge automatu za pomocg wielofunkcyjnego ekranu dotykowego;

d) mozliwo$¢ przerwania realizacji transakcji zakupu biletu w kazdym
momencie, z zastrzezeniem, ze w przypadku braku papieru nastepowac
musi blokada mozliwosci zakupu biletu.

2. Mobilny Automat Biletowy musi ponadto realizowaé nastepujgce funkgcje:

a) rejestrowac wszystkie zdarzenia: zwigzane z wydawaniem biletow, stanem
modutdw i czynnosciami serwisowymi na lokalnym nosniku danych;

b) zapewnia¢ wymiane danych, w tym przekazywanie bezprzewodowo
raportéw dobowych ze sprzedazy do systemu centralnego Zamawiajgcego
wraz z mozliwoscig eksportu danych ze sprzedazy biletow z systemu
centralnego do pliku o formacie uzgodnionym z Zamawiajgcym,;

c¢) umozliwia¢ bezposrednie drukowanie historycznych i biezacych raportow
(dobowych, miesiecznych lub wg okreslonego przedziatu dat)
zawierajacych szczegétowe informacje o dokonanej sprzedazy fj. ilosci
biletéw, podréznych oraz wartoéci wszystkich transakcji z podziatem na
rodzaje biletow (oferty), ulgi itp.;

d) umozliwia¢ bezposrednie pobieranie z automatu biletowego historycznych
i biezacych informacji o dokonanej sprzedazy do pliku zawierajgcego dane
wg struktury uzgodnionej z Zamawiajacym (rekordy sprzedazy);

e) transmitowa¢ na biezgco zadania obstugi serwisowej: awarie urzadzen,
sygnalizacje konca zapasu papieru, otwarcie obudowy itp.

] Elementy funkcjonalne Mobilnego Automatu Biletowego.

1. Mobilny Automat Biletowy musi byé wyposazony przynajmniej w:

a) przejrzysty sposob komunikacji z podréznym w trzech jezykach (polski,
angielski, niemiecki) i wyboru biletu przy pomocy wysokokontrastowego,
kolorowego wyswietlacza dotykowego z mozliwoscig przejécia w tryb
widoku dla oséb niedowidzacych (z odpowiednia czcionka i kontrastem).
Wyswietlacz powinien zapewnia¢ wygodne i bezproblemowe korzystanie z
automatu w kazdym os$wietleniu oraz przy uzyciu dtoni, dtoni ostonietej
rekawiczka, protezy, dtugopisu, wskaznika lub innego przedmiotu o
podobnej funkciji;

b) dwie drukarki biletow papierowych umozliwiajgce wydruk biletow z rolki
oraz wydruk potwierdzen z transakcji bezgotowkowych, potrafigce
drukowac na przemian (drukarki przetagczane automatycznie w przypadku
awarii jednej z drukarek lub braku papieru);

c) czytnik kart zblizeniowych w standardzie MIFARE Plus, umozliwiajacy
odczyt oraz zakodowanie kontraktu na elektronicznej karcie bezstykowej w
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systemie Zamawiajgcego zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego.
Czytnik musi by¢ wyposazony w co najmniej dwa sloty na karty SAM;

d) czytniki stykowych i zblizeniowych kart ptatniczych umozliwiajgce
transakcje kartami ptatniczymi. Wykonawca przed uruchomieniem
pierwszej partii automatéw musi okaza¢ Zamawiajacemu prawidtowe
wazne certyfikaty potwierdzajgce zgodnos¢ oferowanego rozwigzania do
obstugi ptatnosci bezgotdwkowych z obowigzujacymi wymaganiami co
najmniej dwdch organizacji ptatniczych.

e) podtrzymywany bateryjne zegar czasu do oznaczania daty i czasu zakupu
biletu z doktadnoscig do jednej sekundy, z automatyczng synchronizacja
czasu z serwerem (doktadno$¢ 1sek. ma zostaé zachowana przez 72
godziny — 1 dzien + weekend), z automatyczng zmiang czasu na letni i
zimowy;

f) modut transmisji danych w oparciu o bezprzewodowg siec
GSM/GPRS/UMTS, a w przypadku awarii - poprzez pendrive’a za
posrednictwem tgcza USB lub karty pamieci;

g) modut GPS;

h) modut zasilajgcy wyposazony we wtasny akumulator, podtrzymujacy prace
urzgdzenia w przypadku zaniku napiecia zasilajgcego co najmniej na czas
umozliwiajacy zakonczenie procedury obstugi pasazera i kontrolowane
zamkniecie systemu. Uktad tadujacy powinien dziata¢ w oparciu o zasilane

zewnetrzne
o parametrach dostosowanych do wtasciwosci tego zasilania;

2. Mobilny Automat Biletowy powinien takze:

a) by¢ ergonomiczny i dostosowany réwniez do 0sOb niepetnosprawnych
(w szczegdlnosci poruszajacych sie na wozku);

b) by¢ wyposazony w dysk SSD o pojemnosci minimum 120GB;

c) by¢ zasilany z zewnetrznego Zzrédta zasilania z sieci 230 V pradu
zmiennego 50Hz. Pobdér mocy powinien byé nie wyzszy niz 300W w
standardowym trybie pracy. Odbiornik pradu w automacie powinien
posiadaé¢ wtasny obwdéd z oddzielnym bezpiecznikiem;

d) posiada¢ swéj niepowtarzalny numer,

e) funkcjonowaé prawidtowo w zakresie temperatur -30°C - +60°C oraz
powinien dziata¢ prawidtowo w warunkach zwigkszonej wilgotnosci.
Automat musi by¢ wyposazony w funkcje podgrzewania w przypadku
wystgpienia niskich temperatur oraz wentylacji i automatycznego
wylgczania w celu ochrony przez przegrzaniem.

f) by¢ fabrycznie nowy, wszystkie Automaty powinny byc¢ jednego typu.
1] Dane techniczne i wymagania jakie musza spetnia¢ elementy Mobilnego
Automatu Biletowego.
1. Obudowa i konstrukcja Mobilnego Automatu Biletowego:

a) automat powinien byé zamkniety w odpornej na uszkodzenia (zgodny z
PN-EN 60529 z IP54 lub IP43 dla otwordw) i warunki otoczenia obudowie
ze stali w kolorze uzgodnionym z Zamawiajacym, mocowanej na state do
elementow konstrukcyjnych Pojazdu w sposob uniemozliwiajacy kradziez
automatu lub otwarcie jego drzwi przez nieautoryzovyane osoby;
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b) krawedzie zewnetrze obudowy uksztattowane tak, aby nie powodowaty
uszkodzenia odziezy lub zranienia pasazera lub serwisanta. Bedzie ona
przymocowana na state do konstrukcji Pojazdu w miejscu uzgodnionym z
Zamawiajacym;

c) modutowa konstrukcja powinna uwzglednia¢é mozliwosé montazu
automatu w wersji wiszgcej do $ciany Pojazdu lub na stelazu wewnatrz
Pojazdu;

d) konstrukcja powinna by¢ odporna na wstrzasy jakie wystepujg w trakcie
typowej eksploatacji pojazddw kolejowych;

e) obudowa powinna by¢ zabezpieczona zamkiem patentowym i
mechanizmem ryglowym z blokadg mechaniczng w co najmniej 3
punktach, ktéry uniemozliwia otwarcie sitowe;

f) automat powinien posiada¢ akustyczny alarm lokalny oraz alarm zdalny do
systemu centralnego Zamawiajacego. Alarmy powinny by¢ uruchamiane
bezzwtocznie przy nieautoryzowanych probach otwarcia automatu;

g) automat powinien posiada¢ dodatkowe oswietlenie wewnatrz obudowy
uruchamiane automatycznie po otwarciu automatu przez serwisanta.

2. Wyswietlacz:

a) automat powinien by¢ wyposazony w kolorowy co najmniej 10” ekran
dotykowy o rozdzielczosci min. 1024 x 600 punktdw i jasnosci co najmniej
800 cd/m?, ktéry spetnia zaréwno funkcje wyswietlacza, jak i urzadzenia
przyjmujgcego polecenia od pasazerow i obstugi technicznej. Interakcja z
uzytkownikiem poprzez wandaloodporny wyswietlacz z naktadka dotykowg
w technologii Infrared. Ekran ten musi by¢ odporny na dziatanie
naturalnych czynnikébw zewnetrznych (temperatura, wilgo¢) i musi
poprawnie reagowac¢ na dotykanie dowolnymi przedmiotami stuzacymi
jako wskaznik (dton, dton w rekawiczce, proteza reki, dlugopis itp.).
Dodatkowo musi by¢é odporny na proby uszkodzenia poprzez uderzenia
twardymi przedmiotami oraz na zarysowania (wandaloodporny).

3. Dwie drukarki biletéw z mozliwoscig wydruku biletu w formacie 30 x 66 mm.
Kazda z drukarek powinna spetniaé nastepujgce wymagania:
a) programowalna, monochromatyczna, termiczna, z petng obstuga grafiki,

b) wspéipracujgca z 2 rolkami papieru (z automatyczng zmiang rolki przy
koncu papieru) zapewniajgcymi zapas ok. 2 000 biletéw, z odcieciem
pojedynczego biletu z krazka tasmy,

¢) z sygnalizacja zmiany rolki i zblizajacego sie konca papieru (min. — 10%
pozostatosci), samoostrzgca zapewniajgca min. 1 milion cie¢ dla papieru
o gramaturze 90 — 160 g/m2.

Oprogramowanie

IV.I Oprogramowanie sprzedazowe

1. Wykonawca dostarczy do Automatdéw oprogramowanie sprzedazowe
kompatybilne z systemem centralnym Zamawiajgcego.

2. Wykonawca odpowiada za wprowadzanie zmian w aplikacji sprzedazowe;j
automatow biletowych dot. oferty taryfowej na zlecenie Zamawiajgcego.

|

3. Funkcjonalnos¢ oprogramowania:
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1)

2)

IV.Il

na ekranie Automatu w stanie spoczynku powinien pojawiac sig
wygaszacz ekranu — 4 zmieniajgce sie slajdy, w réwnych odcinkach
czasowych z mozliwoscig zmiany czasu wy$wietlania slajdow, w
zaleznosci od potrzeb Zamawiajgcego. Na kazdym slajdzie musi zostac
umieszczona czytelna i wyrazna informacja dla podroznego, ze zakup
biletu bedzie mozliwy po dotknieciu ekranu dotykowego urzadzenia. Czas
przejécia w tryb wygaszacza ekranu oraz rodzaj pliku graficznego
wyswietlacza powinny by¢ konfigurowaine z poziomu Automatu oraz
Systemu Centralnego Zamawiajgcego.

automat powinien umozliwi¢ zakup biletu na pociag, w ktorym znajduje
sie pasazer. Oferta LKA powinna zosta¢ ograniczona do zakupu biletow
jednorazowych na przejazd do stacji koncowej bez mozliwosci zakupu
biletu powrotnego. Kroki zakupu biletu:
a) aplikacja powinna wskazywa¢ stacje wyjazdu (informacja o stacji
wyjazdu pobierana jest przez sygnat GPS). Pasazer wskazuje stacje
docelowg. Data zakupu = data wyjazdu,

b) klasa pociggu domysinie ustawiona jako 2,

c) okreslenie ilosci pasazeréw (max 6),

d) wybdr taryfy: normalna lub ulgowa — w przypadku ulgowej wybor
znizki (znizki powinny zosta¢ rozmieszczone od najczescie]
uzywanych),

e) mozliwos¢ wyboru biletu na przewéz: wozka, psa, bagazu lub
kuponu na przewoz roweru pod opieka podréznego.

po wybraniu powyzszego aplikacja powinna wyswietla¢ propozycje cen
biletéw od najbardziej korzystnych cenowo, biorgc pod uwage oferty
dedykowane ogétowi podréznych (na pierwszej pozyciji nie mogg znalez¢
sie oferty dedykowane wytacznie dla 1 grupy podroznych np. tKA 60+ -
taka oferta pomimo, ze moze by¢ najkorzystniejsza cenowo nie powinna
znalez¢ sie na pierwszej pozycji. Podrozny klika na oferte ktora jest dia
niego najatrakcyjniejsza. Ostatni krok to mozliwo$¢ dokonania ptatnosci.
Nastepnie powinien pojawi¢ sie komunikat, ze trwa drukowanie biletu
oraz powinna pojawi¢ sie informacja, ze nalezy odebra¢ wydruk
potwierdzenia pfatnosci. Po poprawnym wydruku powinien pojawi¢ sie
komunikat informujacy: np. ,dziekujemy za skorzystanie z przejazdu +KA,
zapraszamy ponownie”.

automat powinien umozliwia¢ ptatno$¢ kartg: zblizeniowo lub tradycyjne
z koniecznoscig wpisania kodu PIN, tj. powinien posiada¢ czytnik kart
ptatniczych z zainstalowanym oprogramowaniem.

na poszczegdinych maskach w tle powinno pojawic si¢ logo
Zamawiajgcego i data
i godzina.

Pozostate Oprogramowanie

4. Wykonawca dostarczy do Automatéw oprogramowanie Serwisowo-
diagnostyczne, informujace o pojawieniu si¢ ewentualnej awarii np. za
pomocg koddw na wyswietlaczu oraz zapisujgce informacje o zdarzeniu w
pamieci. .
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5. Oprogramowanie Automatéw powinno umoziiwia¢ zdalny dostep w czasie
rzeczywistym do statystyki sprzedazy oraz do wyswietlanych w danym
momencie komunikatéw na wyswietlaczu Automatu.

6. Oprogramowanie automatéw musi pracowac¢ przynajmniej w dwaéch trybach:
sprzedazy oraz serwisowym. W trybie sprzedazy funkcje serwisowe nie
moga by¢ dostepne dla pasazera, a oprogramowanie musi umozliwiac zakup
wszystkich rodzajéw biletéw zgodnie z obowigzujgcg taryfg i wedtug
wymagan Zamawiajgcego. Z poziomu menu serwisowego musi istnie¢
mozliwosé zdalnego aktualizowania oprogramowania Automatu m.in. w
zakresie konfiguracji pracy automatu, taryfy itp. Po dokonaniu aktualizacji
Automat powinien wygenerowa¢ i wysta¢é do Systemu Centralnego
Zamawiajgcego informacje o przebiegu aktualizacji i jej wyniku oraz
informacje, co zostato zaktualizowane i z jakiej wersji na jaka.

7. W Automatach winien by¢ zainstalowany modut archiwalny przechowujgcy
wszystkie dane o zdarzeniach. Dane archiwalne nie mogg ulegac
automatycznemu kasowaniu, ich odczyt powinien odbywac sie¢ z poziomu
administratora za pomocg przenosnej pamieci USB.

System Centralny

1. Oprogramowanie biletomatu musi komunikowa¢ sie z systemem centralnym
Zamawiajacego poprzez interfejs APl w zakresie:
0. pobierania bazy taryfowej oraz cennikow,
p. pobierania aktualnych rozktadéw jazdy,
g. wysytania rekordoéw zrealizowanych transakcji.

2. Ponadto biletomat powinien przechowywacé historie wykonanych transakcji w
lokalnych zasobach w prostym do odczytu formacie plikow.

Ponadto, Mobilny Automat Biletowy musi by¢ wyposazony w:

1. Miejsca informacyjne dla umieszczenia instrukcji obstugi (opis przyciskow),
danych dotyczacych taryf, itp.

2. Modut transmisji danych w oparciu o bezprzewodowa sieé, np.: hotspot i/lub
GSM/GPRS/UMTS/LTE. Dodatkowo musi mie¢ mozliwos¢ podtaczenia do
sieci Ethernet oraz przenoszenia danych o zdarzeniach przy pomocy
przeno$nych modutéw pamieciowych podtaczanych do ztgcza USB.

3. Programowalny, elektroniczny czytnik kart ptatniczych.

Obstuga Serwisowa
1. Ustugi utrzymania i obstugi automatow biletowych obejmuja:

a) petne  serwisowanie  automatéw  biletowych, ze  szczegdlnym
uwzglednieniem drukarek w nich zainstalowanych,

b) petng obstuge eksploatacyjng, obejmujacg uzupetnianie materiatow
eksploatacyjnych (w tym papieru do drukowania biletow).
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2. Obstuga serwisowa automatu bedzie wykonywana przez pracownikow
Wykonawcy w zakresie wynikajgcym  z przydzielonych  uprawnien.
Wielopoziomowo$¢ uprawnien powinna byC realizowana 2z pomoca
identyfikacji pracownika jego karta serwisowa lub kodem PIN. Kazda
czynno$¢ serwisowa powinna generowac w rejestrze stosowne zdarzenie.
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. WYMAGANIA W ZAKRESIE SWIADCZENIA USLUG UTRZYMANIA
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A. Informacje ogéine

5 I

b. utrzymanie Pojazdéw w czystosci, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w pkt C

c. utrzymanie i obstuge automatéw biletowych w Pojazdach, zgodnie z

Ustugi utrzymania Pojazdow obejmuija:

a. utrzymanie techniczne Pojazdéw do poziomu P4, okreslonego w Rozporzadzeniu
OWT oraz Dokumentacji Systemu Utrzymania, w tym: prewencyjng reprofilacje
zestawdw kotowych, zapewniajace przywrécenie petnej funkcjonalnosci Pojazdu
po usterce technicznej, badania urzadzen podlegajgcych TDT oraz wszelkiego
wyposazenia Pojazddéw, z zastrzezeniem pkt 1lLA.2. ponizej oraz warunku
zachowania wskaznika gotowosci taboru na poziomie co najmniej 95 % rocznie
oraz wskaznika niezawodnos$ci taboru na poziomie co najmniej 98 % kwartalnie,
zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w pkt B ponize;.

ponizej,

wymaganiami okreslonymi w pkt D ponizej,

d. wykonywanie wszelkich czynnosci utrzymania Pojazdow, w tym zapewnienie
wszelkich niezbednych materiatéw  eksploatacyjnych, koniecznych do
rozktadowego uruchomienia Pojazddw z pasazerami.

2. Utrzymanie techniczne Pojazddéw obejmuje poziomy P1-P4 okreslone w
Rozporzadzeniu OWT, przy zastrzezeniu nastepujacych cyklow poziomu utrzymania:
a. P1 - nie czesciej niz co 15 dni +2 dni lub 5.500 km,
b. P2 - nie czesciej niz co 45 dni + 3 dni lub 20.000 km,
c. P3 - nie czesciej niz co 880 dni + 5 dni lub 425.000 km,
d. P4 — nie rzadziej niz co 114 miesiecy lub 1.400.000 km,
w zaleznosci od tego, ktéry z parametrow zostanie wczesniej osiggniety.

3. Wykonywanie czynnosci utrzymania technicznego Pojazdéw pozioméw P1-P4,
zgodnie z pkt IlLA.2. powyzej, nie moze powodowa¢ ograniczen w dostepnosci
Pojazdow dla potrzeb realizacji obowiazujgcego rozktadu jazdy.

B. Zakres i warunki $wiadczenia ustug utrzymania technicznego Pojazdéw

1. Zamawiajgcy wymaga $wiadczenia ustug utrzymania kazdego z 14 Pojazdow od
momentu jego faktycznego przekazania do eksploatacji do dnia 13 czerwca 2029
roku. Terminy planowanych prac wynika¢ bedg z Dokumentacji Systemu
Utrzymania. Prace nieplanowe z zakresu ustug utrzymania taboru oraz wynikajgce z
biezacych potrzeb Wykonawca zobowigzany jest wykonywaé w ramach Zamowienia
bez zbednej zwtoki, utrzymujac w tym celu niezbedng liczbe personelu.

2. Pojazdy wykorzystywane beda dla potrzeb wykonywania przewozéw pasazerskich

aglomeracyjnych i regionalnych, zgodnie z obowigzujacym rozktadem jazdy. Sredni
roczny przebieg Pojazdu wynosit bedzie okoto 150.000 km, przy czym maksymalny
roczny przebieg nie przekroczy 200.000 km dla jednego Pojazdu.
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3.

Wykonawca zobowigzany bedzie do swiadczenia ustug utrzymania technicznego
Pojazdéw do poziomu P4, okre$lonego w Rozporzadzeniu OWT, na podstawie
Dokumentacji Systemu Utrzymania oraz Dokumentacji Techniczno-Ruchowej,
obejmujgcej wszystkie urzadzenia oraz podzespoly zamontowane w Pojezdzie (np:
urzadzenia podlegajgce badaniom TDT, drukarka w kabinie, gasnice, radio, itp ) oraz
materialy i czesci eksploatacyjne ktére zuzywaja sie podczas eksploatacji pojazdu
(np. klocki hamulcowe, nakfadki odbieraka pradu, zestawy kotowe, amortyzatory,
materiaty eksploatacyjne, ptyny eksploatacyjne, w tym ptyn do spryskiwaczy szyb w
kabinie maszynisty, smary, uzupemianie materiatdw eksploatacyjnych do drukarek

itp.).

Wykonawca w okresie zimowym zobowigzany jest do odladzania Pojazdow.

Wykonawca zobowigzany jest do $wiadczenia ustug utrzymania technicznego
Pojazdéw w sposdb gwarantujgcy zachowanie nastepujacych wskaznikow:

a. Wskaznik gotowosci taboru na poziomie 95%

obliczany dla kazdego Pojazdu oddzielnie i uwzgledniajgcy wytaczenia z ruchu
wynikajgce z planowanego cyklu utrzymania, liczony od poczatku eksploataciji do
pierwszej obstugi poziomu P4, wiacznie z czasem tej obstugi, z doktadnoscig do
dwdch miejsc po przecinku, obliczany jest wedtug nastepujacego algorytmu:

T-Ta
Wy ==

gdzie:
Wu wspdtczynnik gotowosci technicznej (utrzymanie)
T catkowity czas pozostawania Pojazdu w eksploatacji w petnych godzinach
zegarowych, liczony w cyklach kolejnych 12 miesiecy kalendarzowych
eksploatacji od poczatku eksploatacji do pierwszej obstugi poziomu P4,
Tu taczny czas wytgczen dla realizacji cyklu utrzymania, liczony w petnych
godzinach zegarowych od momentu przekazania Pojazdu w miejscu
przeprowadzenia zabiegu utrzymania, do momentu przekazania Pojazdu do
dalszej eksploataciji.
Do czasu Tu nie zalicza sie czasu wylaczen spowodowanych wypadkami
kolejowymi, aktami wandalizmu, nieprawidtowag obstugg lub eksploatacjg przez
Zamawiajgcego, wadliwg infrastrukturg kolejowg, okoliczno$ciami Sity wyzszej
oraz czasu wykonywania czynnosci utrzymania Pojazddw w czystosci.

b. Wskaznik niezawodnosci ha poziomie 98%

obliczany dla wszystkich Pojazdéw, w cyklach kwartalnych od poczatku
eksploatacji, z doktadnoscig do dwdch miejsc po przecinku, obliczany jest wedtug
nastepujacego algorytmu:

T-Ta
iy

W, =
gdzie:

Wn wspétczynnik niezawodnosci
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T taczny czas w godzinach (24 godziny na dobe) pozostawania kazdego Pojazdu
w eksploataciji,

Ta tgczny czas wszystkich wytaczen awaryjnych liczony w petnych godzinach
zegarowych, od momentu przekazania Pojazdu w miejscu przeprowadzenia
naprawy wynikajacej z awarii powodujgcej przerwanie eksploataciji, do momentu
ponownego przekazania Pojazdu do dalszej eksploatacji (od rozpoczecia najblizsze;
petnej godziny zegarowej po momencie przekazania Pojazdu do rozpoczecia
najblizszej petnej godziny zegarowej po momencie odbioru Pojazdu).

Do czasu Ta nie zalicza sie czasu wylgczen spowodowanych wypadkami
kolejowymi, aktami wandalizmu, nieprawidtowg obstuga lub eksploatacja przez
Zamawiajgcego, wadliwa infrastrukturg kolejowag oraz okoliczno$ciami Sity wyzszej
oraz innymi przyczynami niezaleznymi od stanu technicznego Pojazdu.

Ustugi utrzymania technicznego do poziomu P3 $wiadczone by¢ winny na terenie
odpowiednio przystosowanego zaplecza technicznego, potozonego na terenie
wojewodztwa todzkiego, wyposazonego co najmniej w:

kanat rewizyjny,

podest umozliwiajgcy wejscie na dach,

suwnice,

tokarke podtorowa,

podnos$niki umozliwiajace podnoszenie Pojazdu.

®o0o0 oW

x |

Ustuga utrzymania technicznego poziomu P4 wykonana by¢ moze w zakfadzie
naprawczym w innej lokalizacji, przy czym koszty transportu do i z tej lokalizacji
ponosi Wykonawca.

Przekazanie Pojazdu do i po czynnosciach utrzymaniowych nastepowac bedzie we
wskazanym przez Wykonawce zapleczu technicznym, w ustalonych z
Zamawiajacym godzinach. Przekazanie i odbiér nastagpi za protokotem podpisanym
przez przedstawiciela Zamawiajacego i Wykonawcy. Odbiér Pojazdu po wykonaniu
ustugi utrzymania bedzie nastepowat po zakonczonych czynnosciach utrzymania w
punkcie wykonania czynnos$ci utrzymaniowych po wczesniejszym jego zgtoszeniu
przez Wykonawce. Przedstawiciel Zamawiajacego moze uczestniczy¢ w catym
procesie utrzymania oraz moze wnosi¢ swoje uwagi do prowadzonego procesu
kwalifikowania czesci do wymiany lub regeneracji. Przejazd Pojazdéw do czynnosci
utrzymaniowych do zaplecza technicznego odbywat sie bedzie z miasta todz (stacja
kolejowa t6dz Widzew, £.6dz Fabryczna, todz Kaliska).
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9.

Od momentu przekazania Pojazdu do czynnosci utrzymaniowych do odbioru
Pojazdu po wykonanych czynnosciach utrzymaniowych odpowiedzialno$¢ za Pojazd
ponosi Wykonawca, w tym:

a. do czasu protokolarnego przekazania do czynnosci utrzymaniowych Pojazdu,
w sytuacji gdy Pojazd dostarczony zostanie do zaplecza technicznego w
czasie do 12h przed planowanymi czynno$ciami utrzymaniowymi (chyba ze
planowy Pojazd wyznaczony do zjazdéw dla czynnoéci utrzymaniowych
zostanie wytrasowany wczeséniej — decyduje Zarzgdca Infrastruktury);

b. po protokolarnym odbiorze po czynnosciach utrzymaniowych, kiedy Pojazd
pozostaje na terenie zaplecza technicznego do planowego odjazdu
(wyznaczonego w RJ numeru pociggu stuzacego do stuzbowych zjazdéw po
przegladach);

c.  w sytuacji zbyt péZznego odbioru po wykonanych czynnosciach, co uniemozliwi
planowy wyjazd Pojazdu z zaplecza technicznego w tym samym dniu i Pojazd
bedzie musiat oczekiwaé¢ do nastepnej doby,

d. w czasie wykonywania napraw wykraczajacych poza zakres umowy
utrzymania (naprawy awaryjne, biezgce, itp.).

W uzasadnionych przypadkach, Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do dtuzszego
czasu postoju Pojazdu na terenie zaplecza technicznego np. w sytuacji zbyt
poznego zgtoszenia odbioru w pigtek i brak zatrudnienia dla danego Pojazdu w
kolejnych  dniach, mniejsze zapotrzebowanie na tabor w kolejne dni).
Odpowiedzialno$¢ za Pojazd w przedtuzonym czasie postoju ponosi Wykonawca.

10. Wykonawca udostepni pomieszczenie na terenie zaplecza technicznego

pracownikom Zamawiajgcego dokonujgcych przekazania do utrzymania i po
wykonaniu czynnosci utrzymaniowych.

11.

Wykonawca udostgpni Zamawiajgcemu oraz obstugiwa¢ bedzie aplikacje
informatyczng z funkcjonalno$ciami niezbednymi dla proceséw gwarantujgcych
zapewnienie ustug utrzymania technicznego Pojazdéw do poziomu P4. Wykonawca
zobowigzany jest do programowania, wprowadzania, gromadzenia i udostepniania
danych.
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12. Z zakresu ustug utrzymania technicznego Pojazdéw wytaczone s3a:

a. czynnosci poziomu P5 utrzymania,

b. naprawy uszkodzen powstatych w wyniku wadliwej infrastruktury kolejowej pod
warunkiem, ze Wykonawca udowodni zarzadcy infrastruktury i Zamawiajacemu
przedmiotowa wadliwosé,

c. naprawy uszkodzen powstatych w wyniku wypadkéw niespowodowanych wadag
Pojazdu, nieprawidtowej obstugi i eksploatacji Pojazdu, jak rowniez okolicznosci
Sity wyzszej, nieprawidtowa obstuga lub eksploatacja musi by¢ przez Wykonawce
udowodniona.

13. Zamawiajacy przewiduje mozliwo$¢ odrebnego zlecania Wykonawcy czynno$ci, o
ktorych mowa w pkt B.12 powyzej. Wykonawca zobowigzany jest utrzymywacé na
stanie magazynowym zapasowe materiaty, czeSci i podzespoty, umozliwiajace
wykonanie czynnosci, o ktérych mowa w pkt B.12 powyzej, nie pdzniej niz w terminie
30 dni od dnia zlecenia.

14. Zamawiajacy wymaga, aby ustugi utrzymania technicznego Pojazdéw wykonywane
byty przez wykwalifikowany, przeszkolony personel, posiadajacy stosowne
uprawnienia i certyfikaty wymagane dla $wiadczenia ustug utrzymania technicznego
elektrycznych zespotow trakcyjnych.

Wykonawca ponosi wszelkie koszty zwigzane z przeszkoleniem oraz zatrudnieniem
personelu. Wykonawca ponosi odpowiedzialno$¢ za wszelkie dziatania i zaniechania
osob, ktérymi bedzie postugiwat sie przy $wiadczeniu wustug utrzymania
technicznego.

C. Zakres i warunki swiadczenia ustug utrzymania Pojazdéw w czystosci

1. W ramach Swiadczenia ustug utrzymania Pojazdow Wykonawca zobowigzany jest
utrzymywaé Pojazdy w czystosci.

2. Ustugi utrzymania Pojazdéw w czystosci $wiadczone beda w ciggu catej doby we
wszystkie dni tygodnia, w tym w soboty, niedziele i Swieta, w zapleczu technicznym
oraz na wyznaczonych stacjach zwrotnych dla Pojazdow.

3. Ustugi utrzymania Pojazddéw w czystosci Swiadczone bedg przy uzyciu $rodkéw
posiadajagcych wszelkie wymagane przepisami prawa atesty, a uzywane do
realizacji przedmiotowej ustugi srodki myjace oraz srodki czystosci powinny spetnia¢
nastepujace warunki:

a. nie mogg uszkadzaé powtoki malarskiej Pojazdu,

b. nie moga uszkadza¢ -elementdw uszczelniajacych oraz potaczen
gumowych,

€. nie moga powodowa¢ matowienia lub zmiany barwy powitoki malarskiej
Pojazdu,

d. nie moga powodowa¢ matowienia Iub zmiany barwy, zarysowan
powierzchni reflektorow, wy$wietlaczy, tablic $wietlnych, elementéw
wnetrza Pojazdu wykonanych z tworzyw sztucznych (np. panele $cienne,
sufitowe pulpit maszynisty),

e. nie mogg wchodzi¢ w reakcje z aluminium,

nie mogag powodowac niszczenia, odklejania kalkomanii na Pojezdzie,

g. nie mogg powodowaé uszkodzen zestawoOw, tapicerskich wewnatrz
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Pojazdu,
h. nie moga powodowa¢ uszkodzen powierzchni optycznych np. kamer
wewnetrznych i zewnetrznych umieszczonych na Pojezdzie,
i. nie mogg powodowaé uszkodzen powierzchni monitoréow LCD
umieszczonych w Pojezdzie

4. Ustugi utrzymania Pojazdow w czystosci obejmuja:

a. czyszczenie pobiezne — minimum 2 razy w ciggu doby, na kazdej staciji
zwrotnej,

b. czyszczenie codzienne — 1 raz dziennie,

c. mycie nadwozia — co 14 dni, z tym zastrzezeniem, ze w porze zimowej
czestotliwos¢ mycia nadwozia moze zostaé dostosowana do panujgcych
warunkow atmosferycznych.

d. czyszczenie okresowe — co 18 dni (1 raz pomiedzy czyszczeniem gruntownym,

e. czyszczenie gruntowne — co 35 dni + 3 dni.

W uzasadnionych przypadkach Wykonawca zapewni Zamawiajgcemu jedno
dodatkowe mycie nadwozia, w okresie przewidzianym w pkt b. powyzej.

5. Czyszczenie pobiezne obejmuje: zamiatanie-zmywanie podtég w zaleznosci od
warunkdw zewnetrznych (w przedziatach pasazerskich, kabinach WC oraz kabinach
maszynisty), wyczyszczenie i zdezynfekowanie misek ustepowych i oproznianie
$mietniczek i wymiana woreczkéw foliowych, usuwanie pozostawionych przez
podréznych czasopism, butelek oraz innych statych odpadkow, przecieranie
stolikdéw, podtokietnikéw, uzupetnienie papieru toaletowego oraz recznikow w
toaletach, uzupetnienie zapasu mydta w dozownikach znajdujgcych sie w kabinach
WC, usuniecie mokrych i zuzytych recznikdw.

6. Czyszczenie codzienne poza zakresem czyszczenia pobieznego obejmuje:
udroznienie odptywdw, mycie poreczy, usuwanie miejscowych zabrudzen Scian i
sufitdw, zmywanie podtdg w kabinach maszynisty, przedziatach pasazerskich,
kabinach WC, wyczyszczenia armatury sanitarnej, usuwanie nieczystosci z przejsé
miedzy czionami wagondw, usuwanie miejscowych zabrudzern elementdw
szklanych w Pojezdzie, w tym w szczegdlnosci szyb drzwiowych i okiennych
wewnatrz Pojazdu, czyszczenie Ilub mycie (w zaleznosci od warunkéw
atmosferycznych) szyb czotowych z zewnatrz, lusterek oraz kamer zewnetrznych
Pojazdu.

7. Czyszczenie okresowe poza zakresem czyszczenia codziennego obejmuje mycie
potek, drzwi, $mietniczek, oston grzejnikbw oraz pozostatych elementow
wyposazenia, odkurzanie siedzen w przedziatach pasazerskich, usuwanie
miejscowych zabrudzen z siedzen oraz z zewnatrz oston siedzen, przetarcie ram
okiennych i szyb wewnatrz Pojazdu.

8. Czyszczenie gruntowne poza zakresem czyszczenia codziennego i okresowego
obejmuje mycie sufitdw, mycie szyb wewnatrz Pojazdu, mycie siedzen i oparc,
czyszczenie na mokro powierzchni tapicerowanych, usuwanie starych, zalegajacych
zanieczyszczen.

9. Zamawiajgcemu przystuguje prawo do systematycznych kontroli stosowanych przez
Wykonawce $rodkoéw czystosci na podstawie pobranych przez siebie probek.
Wykonawca akceptuje poddawanie si¢ wyrywkowym kontrolom.
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10.

W zakresie ustug utrzymania Pojazddéw w czysto$ci Wykonawca co najmniej 1 raz
dziennie napetni zbiorniki wody i oprézni zbiorniki fekaliéw. Miejsce wykonania
czynnosci do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

11.

Zamawiajgcy wymaga, aby ustugi utrzymania Pojazdéw w czystosci wykonywane
byty przez personel przeszkolony z zakresu przepiséw przeciwpozarowych,
przepisdw ochrony srodowiska, przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy na torach
oraz znajomo$ci sygnalizacji kolejowe;j.

12.

Wykonawca ponosi wszelkie koszty zwigzane z przeszkoleniem oraz zatrudnieniem
personelu. Wykonawca ponosi odpowiedzialno$¢ z wszelkie dziatania i zaniechania
0sob, ktérymi bedzie postugiwat sie przy $wiadczeniu ustug utrzymania w czystosci
Pojazdow, jak rowniez bezpieczenstwo personelu.

13.

Wykonawca zobowigzany jest do kontroli przestrzegania przepiséw
przeciwpozarowych, przepisow ochrony srodowiska oraz przepisdw bezpieczenstwa
i higieny pracy na torach przez osoby wykonujgce ustugi utrzymania Pojazdow w
czystosci.

14.

Wykonawca zobowigzany jest zapewni¢ najwyzszg jako$¢é swiadczonych ustug
utrzymania w czystosci Pojazdéw. Zamawiajagcy dokonywat bedzie odbioréw
wykonanych ustug czyszczenia przez upowaznionego pracownika.

I8:

Wykonawca zobowigzany jest miedzy innymi zapewni¢ nastepujace standardy ustug
utrzymania Pojazdow w czystosci:

a. brak kurzu i Smieci w szczegdlnosci w szczelinach i zagtebieniach wnetrza
Pojazddw,

b. brak jakichkolwiek trwatych osadéw we wnetrzu taboru, szczegodlnie w
miejscach podatnych na ich zbieranie sie, w tym na siedzeniach,

c. petna przejrzystos¢ szyb czotowych, okien bocznych, oston reflektoréw
polegajgca na braku zaciekéw i osadow,

d. zapewnienie petnej przejrzystosci wyswietlaczy oraz oston i obiektywow kamer
wewnetrznych i zewnetrznych przy zastosowaniu odpowiednich srodkdéw nie
niszczacych powierzchni optycznych,

e. zapewnienie mozliwie najwiekszego poziomu zabezpieczenia higienicznego
pasazerdw korzystajacych z Pojazdow eksploatowanych przez Zamawiajacego
poprzez przecieranie srodkami dezynfekujacymi poreczy oraz klamek i innych
miejsc narazonych na bezposredni kontakt podréznych z elementami Pojazdu.
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