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Dotyczy: Dialogu technicznego zwigzanego z planowanym postgpowaniem o udzielenie
zamowienia publicznego obejmujacego dostawe fabrycznie nowych
dwunapedowych pasazerskich zespotow trakcyjnych (dalej: ,,Dialog™)

INFORMACJA O ZAKONCZENIU DIALOGU TECHNICZNEGO

Zamawiajacy "todzka Kolej Aglomeracyjna" sp. z 0.0. informuje o zakofczeniu dialogu
technicznego, zwigzanego z planowanym postepowaniem o udzielenie zamoéwienia
publicznego, obejmujacego dostawe fabrycznie nowych dwunapedowych pasazerskich
zespotéw trakcyjnych

W wyniku weryfikacji ztozonych wnioskéw, do Dialogu zaproszeni zostali nastepujacy

Uczestnicy:

a) PESA Bydgoszcz S.A. (ul. Zygmunta Augusta 11, 85-082 Bydgoszcz) — spotkanie odbylo
sie w dniu 29.07.2020 r., w siedzibie Zamawiajgcego,

b) NEWAG S.A. (ul. Wyspianskiego 3, 33-300 Nowy Sacz) — spotkanie odbyto si¢ w dniu
3.08.2020 r., w formie wideokonferencji,

c) Stadler Polska Sp. z 0.0. (ul. Targowa 50, 08-110 Siedlce) — spotkanie odbyto sig w dniu
3.08.2020 r., w siedzibie Zamawiajgcego.

W zwigzku z informacjami dotyczgcymi pojazdéw hybrydowych, pobierajgcych energie z sieci
trakcyjnej oraz baterii, uzyskanymi podczas Dialogu z Uczestnikami wskazanymi powyzej,
celem ich weryfikacji, Zamawiajacy postanowit zaprosi¢ do Dialogu réwniez firme¢ Siemens
Mobility Sp. z 0.0. (ul. Zupnicza 11, 03-821 Warszawa). Firma Siemens Mobility Sp. z 0.0. jako
jedyny Uczestnik wskazata we wniosku o udziat w Dialogu dostawy pojazdéw zasilanych
z baterii. Spotkanie odbyto sie w dniu 10.08.2020 r., w siedzibie Zamawiajgcego.

W toku Dialogu Zamawiajgcy uzyskat nastepujace informacje techniczne i organizacyjne
dotyczace zakresu przedmiotu Dialogu:
a) konstrukcja uktadu spalinowego oraz generatorow pradu:

o silnik — okreslenie ilosci silnikéw oraz ich optymalnej mocy:

Ustalono, iz najczesciej wystepujgcym rozwigzaniem rynkowym jest wykorzystanie
dwdch silnikéw spalinowych, generujgcych moc od 375 do 480 kW. Przy realizacii
zasilania z silnika spalinowego niezbedne jest ograniczenie predkosci maksymalnej
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(wartosci podawane przez Uczestnikow to ok. 120 oraz 140 km/h) oraz przyspieszenia
pojazdu (wartoé¢ wskazana przez Uczestnikow to ok. 0,66 m/s?). Uczestnicy zwrocili
uwage na fakt planowanej zmiany przepiséw dotyczacych emisji spalin oraz
wprowadzenia normy Stage V. Zgodnie ze wskazang normg montaz silnikéw nie
spetniajacych normy Stage V mozliwy bedzie do korica czerwca 2021 roku, natomiast
dopuszczenie do eksploatacji pojazdéw z takim silnikiem bedzie mozliwe do konca
grudnia 2022 roku.

e sposéb przeniesienia momentu obrotowego z silnika spalinowego na generator pradu:

Ustalono, ze powszechnymi rozwigzaniem jest przeniesienie momentu obrotowego przy
wykorzystaniu sprzegta elastycznego.

e sposéb odprowadzania spalin:

Ustalono, ze powszechnym rozwigzaniem jest odprowadzenie spalin poprzez system
katalizatoréw i filtréw z ujéciem w dachu pojazdu. Uczestnicy zwrécili uwage na potrzebe
precyzyjnego okreslenia wymogéw w zakresie umiejscowienia zakonczen kominow w taki
sposadb, aby spaliny nie przedostawaly sig w okolice czerpni powietrza do klimatyzatorow.
Nieprawidiowy montaz zakonczeri rur wydechowych moze doprowadzi¢ do sytuacji
niebezpiecznej dla pasazeréw i obstugi pociagu, w ktérej spaliny zostang zassane do
systemu klimatyzacyjnego i wttoczone do wnetrza pojazdu.

e pojemnos¢ zbiornikéw paliwa:

Uczestnicy wskazali na dwa mozliwe rozwigzania: pierwsze, w ktérym wystgpuja dwa
oddzielne zbiorniki — w takiej sytuacji kazdy ze zbiornikéw ma pojemno$é w przedziale
ok. 720-1000L. Drugie rozwigzanie przewiduje montaz jednego zbiornika o pojemnosci
ok. 2200L.

o akumulatory rozruchowe — w szczegdlinosci mozliwos¢ przeniesienia napiecia z innego
Zrédfa energii, w tym innego pojazdu. Sposéb tadowania akumulatoréw i nadzorowania
napiecia, w szczegdélnosci w sytuacji diugotrwatego nie uzytkowania silnika spalinowego:

Uczestnicy wskazali na dwa mozliwe rozwigzania, przy czym pierwsze obejmuje
wykorzystanie kondensatoréw lub superkondensatoréw. Wskazane rozwigzanie
umozliwia duzg szybkoé¢ tadowania i roztadowywania zasobnika oraz jego wielokrotne
uzycie imozliwosé catkowitego roztadowania bez jakiejkolwiek szkody. Drugie
rozwigzanie to zastosowanie zestawu akumulatoréw tadowanych z silnika spalinowego.
Oba rozwigzania umozliwiajg tadowanie z zewnetrznego Zrodta.

e generator pradu — konstrukcja, zabezpieczenia, ograniczenia i obcigzalnos¢ pradowa:

Uczestnicy zwrécili uwage na szereg stosowanych rozwigzan, jednak Zamawiajacy
winien zwrécié uwage na nastepujgce parametry generatora: moc maksymalna —
Uczestnicy wskazywali wartoéci w przedziale 360 kW — 500 kW oraz nominalna
wydajnoéé — Uczestnicy wskazywali warto$é ok. 330 kW.

b) konstrukgcji pojazdu:
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e okreslenie przewidywanej masy pojazdu trzycztonowego zasilanego z sieci trakcyjnej
oraz z silnikéw spalinowych:

Uczestnicy wskazali, ze dostepne na rynku rozwigzania pozwalajg uzyska¢ maseg
uzytkowag pojazdu na poziomie ok. 138 t.

e okreslenie optymalnego sposobu montazu silnika oraz zbiornikow paliwa:

Ustalono dwa mozliwe rozwigzania: pierwsze wskazuje na montaz silnikéw oraz
zbiornikéw paliwa pod podfoga pojazdu w okolicach wézkéw napedowych, drugie
rozwigzanie przewiduje zastosowanie dodatkowego krétkiego cztonu, w ktorym zostang
zamontowane silniki oraz zbiorniki paliwa wraz z catym osprzgtem.

e okreslenie optymalnego rozwigzania w zakresie stosunku wysokiej podfogi do niskiej:

W zaleznosci od zastosowania jednego z rozwigzan wskazanych w punkcie powyzej
szacuje sie, ze niska podtoga bedzie stanowita od 55% (przy zastosowaniu silnikow
podwieszonych pod pudtem pojazdu) do ok. 84% dtugosci przedziatu pasazerskiego
(przy zastosowaniu rozwigzania z dodatkowym cztonem).

c) parametréw uzytkowych pojazdu:
e ustalenie ilosci silnikéw spalinowych napedzajgcych generatory pradu w momencie
przefgczania na jazde w trakcji spalinowey:

Ustalono, ze dostepne na rynku rozwigzania techniczne przewiduja, ze jazda pojazdu
bez sieci trakcyjnej odbywa sie przy pracy dwéch silnikow spalinowych, z ktérych kazdy
napedza jeden generator pradu.

Dodatkowo ustalono, ze wiekszosé stosowanych w pojazdach rozwigzan wymaga
przygotowania silnikéw spalinowych do osiagnigcia maksymalnej mocy po ich
uruchomieniu poprzez odpowiednie ich rozgrzanie. Procedura zajmuje od kilku do
kilkunastu minut. Podgrzewanie modutow spalinowych moze byé réwniez koniecznie
przy bardzo niskich temperaturach otoczenia. Podgrzewanie, jak réwniez schtadzanie
silnikéw moze by¢ realizowana przy uzyciu odpowiedniego osprzetu.

o okreslenie mozliwych konfiguracji napedzania generatoréw pradu przez silniki spalinowe
— jeden silnik spalinowy jeden generator pradu, jeden silnik spalinowy kilka generatoréw
praau:

Ustalono, ze optymalnym rozwigzaniem jest napedzanie jednego generatora pradu
przez jeden silnik spalinowy. Uczestnicy nie wykluczaja mozliwo$ci wspotpracy jednego
silnika spalinowego z dwoma generatorami.

o okreslenie mozliwych konfiguracji realizowania napedu silnikéw elektrycznych
z generatoréw pradu - jeden generator jeden silnik elektryczny, jeden generator dwa
silniki elektryczne:

Ustalono, ze optymalnym rozwigzaniem jest wspdipraca jednego generatora pradu
z dwoma silnikami elektrycznymi.

o okreslenie mozliwosci jazdy przy wykorzystaniu jednego silnika elektrycznego:
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Ustalono, ze takie rozwigzanie jest mozliwe tylko w sytuacjach awaryjnych.

o okreslenie maksymalnych okreséw pozostawania silnikéw spalinowych nieaktywnych
oraz minimalnych okreséw obowigzkowego uruchomienia silnikéw spalinowych:

Ustalono, ze nie ma szczegdinych wymagan co do profilaktycznego uruchamiania
silnikéw spalinowych, z zastrzezeniem, ze zalecane jest uruchamianie silnikow
spalinowych co najmniej 1 raz/miesigc.

o okreslenie potrzeby autostartu silnika spalinowego przy niskich temperaturach, w tym
instalacji odpowiednich czujnikéw:

Ustalono, ze nie ma szczegdlnych wymagan co do profilaktycznego autostartu silnikow
spalinowych przy niskich temperaturach otoczenia. Rozwigzania obejmujace autostart
moga zosta¢ zastosowane na zadanie Zamawiajacego.

o okreslenie mozliwosci instalacji przekladnika napigciowego do zasilania obwodow
nietrakcyjnych podczas hamowania — przy zasilaniu z trakcji spalinowej:

Ustalono, ze obecnie rozwigzania techniczne dostgpne na rynku nie umozliwiaja
zasilania obwodéw nietrakcyjnych podczas hamowania — przy zasilaniu z trakgji
spalinowe;.

o okreslenie mozliwosci hamowania odzyskowego w trakcie jazdy przy zasilaniu z trakcji
spalinowey:

Ustalono, ze obecnie rozwigzania techniczne dostepne na rynku nie umozliwiajg
zasilania obwodéw nietrakcyjnych podczas hamowania — przy zasilaniu z trakcji
spalinowe;j.

o okreslenie zuzycia paliwa silnikéw spalinowych oraz ustalenie wymagan dotyczqcych
emisji spalin — wykorzystanie rozwigzar ograniczajgcych zanieczyszczenie powietrza,
w tym technologie AdBlue:

Ustalono, ze zuzycie paliwa przez jeden silnik spalinowy szacowane jest na 70 —
120L/100km.

Ustalono, 2Ze obecnie najbardziej rozpowszechniong technologia ograniczania
zanieczyszczenia powietrza przez silniki spalinowe jest montowanie systeméw AdBlue, co
wymusza dodatkowo instalacje specjalnych zbiornikéw oraz uzupetnianie plynu podczas
przegladéw. Szacunkowe zuzycie AdBlue wynosi 7-10L/100L paliwa.

e ustalenie mozliwosci wjazdu pojazdu spalinowego do tunelu — kwestia odprowadzania
spalin i kwestia zbiornikow paliwa w kontekscie wjazdu na dworzec £6dZ Fabryczna oraz
przejazdu tunelem Srednicowym:

Ustalono, ze nie ma przepiséw zakazujacych wjazdu pojazdu do tuneli z napetnionymi
zbiornikami paliwa.

Mozliwosé wjazdu do tunelu pojazdem spalinowym zalezata bedzie od zarzadcy
infrastruktury. Dodatkowo, jesli tunel bedzie posiadat Standard A wg TSI Tunele mozliwy
bedzie przejazd pojazdu na wiaczonym silniku spalinowym.
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d) kwestii dotyczgcych utrzymania pojazdu:

okreslenie koncepcji realizacji usfug utrzymania pojazdéw w zakresie silnikéw
spalinowych oraz generatoréw pradu:

Ustalono, ze optymalnym rozwigzaniem jest zrownanie cykléw przegladowych silnikéw
spalinowych z cyklem przegladowym catego pojazdu. Nie wykluczona jednak jest sytuacja,
w ktérej ze wzgledu na mozliwy okres pracy silnika spalinowego niezbedne moze byc
wykonanie przeglagdéw instalacji spalinowej w okresie miedzy przegladami catego pojazdu.
Takie dziatanie moze byé réwniez spowodowane ogding wyzszg usterkowoscig systemow
spalinowych niz rozwigzan elektrycznych. Terminy wykonania przegladéw silnika
spalinowego uzaleznione sg réwniez od ilosci godzin pracy. Uczestnicy nie wykluczajg
dostosowania cyklu przeglagdowego pojazdéw do konkretnych wymagan Zamawiajgcego.

koncepcja montazu zbiornikéw AdBlue oraz czestotliwosci ich uzupetniania — jesli
dotyczy:

Ustalono, ze zbiorniki montuje sie pod pojazdem, natomiast napetniane sg podczas
przegladéw pojazdu. Pojemnoséé zbiornikéw w przedziale ok. 70-220L.

koncepcja procedury tankowania pojazdéw — miejsce tankowania i ograniczenia
wynikajgce z obowigzujgcych przepisow:

Ustalono, ze nie ma konkretnych ograniczen co do procedury tankowania pojazdow.
Tankowanie moze odbywaé sie z zainstalowanych stacji tankowania lub cystern (drugie
rozwigzanie jest bardziej optymalne dla zamawiajacych dysponujacych niewielka flotg
pojazdéw zasilanych z silnikdw spalinowych).

mozliwosci wykonawcdw w zakresie zapewnienia dostawy paliwa:

Ustalono, ze istnieje mozliwo$¢ zapewnienia Zamawiajacemu dostaw paliwa. Przyjecie
wymogu zapewnienia dostaw paliwa wymagato bedzie jednak precyzyjnych zapisow
umownych dotyczacych rozliczen z uwzglednieniem rzeczywistego zuzycia.

mozliwosci wykonawcdw w zakresie zapewnienia pojazdéw zastepczych:

W zakresie zapewnienia pojazdéw zastepczych mozliwosci potencjalnych wykonawcow
zamoéwienia sa istotnie ograniczone. Ustalono, ze producenci taboru kolejowego nie
posiadajg w swoich zasobach dostepnych pojazdéw nie przeznaczonych dla konkretnych
odbiorcéw. Utrudnione moze okazaé sie rowniez wynajecie takiego pojazdu na etapie
realizacji zamowienia.

e) specyfikacji istotnych warunkéw zamdwienia, w tym pozyskania informacji dotyczacych
warunkow udziatu w postepowaniu, kryteriow oceny ofert itp.:

L

Ustalono, ze ze wzgledu na parametry infrastruktury, po ktérej nabywane pojazdy beda sig
poruszaty, niezbedne moze okazac sie ograniczenie w zakresie parametru nacisku na os.
Ze wzgledu na zwiekszenie obcigzenia spowodowane montazem instalacji spalinowej
wskazany parametr nalezy dostosowaé do mozliwosci infrastruktury kolejowej;

Ustalono, ze Zamawiajgcy powinien rozwazy¢ zastosowanie kryterium oceny ofert
odwolujace sie do zuzycia przez oferowane pojazdy energii elektrycznej oraz paliwa, jak
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f)

réwniez wprowadzenie kryterium oceny ofert odwotujgcego sie do stosunku pojemnosci
pojazdu do jego masy lub dtugosci. Kryterium oceny ofert moze stanowi¢ réwniez poziom
generowanego hatasu oraz drgan w pojezdzie. Wskazane kryteria nie naruszajg zasad
udzielenia zamoéwien publicznych, a umozliwia zabezpieczenie w istotny sposob interesu
Zamawiajgcego;

o Ustalono celowo$é rozwazenia modyfikacji w zakresie stosowanego kryterium cenowego
wzgledem konstrukcji stosowanej we wczesniejszych postepowaniach o udzielenie
zamoéwienia publicznego. Zdaniem Uczestnikéw podziat kryterium cenowego na ceng
dostawy oraz cene za utrzymanie pojazdéw moze powodowaé préby odpowiedniego
podziatu kosztéw realizacji catosci zamoéwienia przez potencjalnych wykonawcow pod katem
uzyskania wiekszej liczby punktow;

e Ustalono celowo$é rozwazenia wprowadzenia mozliwosci przyznania dodatkowych punktéw
w przypadku zastosowania rozwigzan technicznych lepszych niz podstawowe, wskazane
w opisie przedmiotu zamdéwienia,

warunkow umowy ws. Zamowienia:

Ustalono celowo$é rozwazenia wprowadzenia mozliwosci dokonania odbioréw koricowych
pojazdéw, ktére na etapie odbioru moga mie¢ jeszcze drobne usterki badz btedy (stopien
istotnosci usterek i btedéw powinien zosta¢ zdefiniowany w projekcie umowy), w szczeg6lnosci
w odniesieniu do pierwszego pojazdu. Ustalono, ze planowane do dostarczenia pojazdy bgda
konstrukcjami innowacyjnymi i moga zawiera¢ pewne usterki, ktére nie uniemozliwiaja
eksploatacji pojazdéw, lecz nie sg mozliwe do wyeliminowania na wczesnych etapach produkgji.
Umowa powinna zawiera¢ szczegbtowa procedure postepowania przy zaistnieniu takich
przypadkow.

Zamawiajacy podczas spotkan z Uczestnikami Dialogu uzyskat réwniez nastepujace informacije
dotyczace dostaw i eksploatacji pojazdéw zasilanych z sieci trakcyjnej oraz baterii:

a)
b)

c)

d)

Pojazd jest w petni ekologiczny w zwigzku z zerowg emisjg CO2, NOx oraz PM.

Konstrukcja pojazdu hybrydowego zasilanego z sieci trakcyjnej i baterii nie odbiega od

konstrukeji standardowego EZT. Zastosowane moze by¢ rozwigzanie z rozmieszczeniem baterii

w cztonach pojazdu, jak réwniez ulokowaniem ich w dodatkowym krétkim cztonie.

Przelaczanie pojazdu z jazdy pod siecig na jazde na bateriach nie wymaga dodatkowych

procedur.

Dobér odpowiedniego rozwigzania, w tym rodzaju i pojemnosci baterii wymaga szczegdtowej

analizy potrzeb uzytkownika i obejmowaé musi w szczegolnosci:

» topografie terenu, po ktérym pojazd bedzie sig poruszat,

e rodzaj ruchu, w tym ilo$¢ przystankéw, na ktérych pojazd bedzie sie zatrzymywat,

e dynamike jazdy,

e dystans jazdy przy zasilaniu z silnikéw spalinowych, oraz odcinki jazdy pod siecig trakcyjna
na ktérych mozliwe bedzie tadowanie baterii,

o infrastrukture,

» wielkos¢ pojazdu,

mozliwoéci sieci co do poboru energii pobieranej podczas tadowania baterii.

tel.: +48 42 236 17 00 e-mail: biuro@Ika.lodzkie.p! NIP: 725-202-58-42 KRS: 0000359408
fax: +48 42 235 02 05 www.lka.lodzkie.pl REGON: 100893710 Kapitat zakladowy: 47.358.000,00 zt






’ ,Lodzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z 0.0.
- Al. Pitsudskiego 12
90-051 L6dz

LODZKA KOLEJ AGLOMERACYJNA

e) Pojazd zasilany z energii zmagazynowanej w bateriach ma ograniczony zasigg: 80 — 120 km.
Wiekszy zasieg wymaga zastosowania dodatkowych baterii (niekorzystnie wptywa na mase
pojazdu) lub dotadowania baterii po drodze — podczas jazdy pod siecig lub podczas postoju na
stacjach. Rozwijane sg réwniez rozwigzania umozliwiajgce dotadowanie baterii podczas
hamowania odzyskowego.

f) Niezbedne jest zapewnienie odpowiednio dtugich okreséw pozostawania pojazdu pod siecig
trakcyjng celem natadowania baterii: od kilkunastu do kilkudziesigciu minut.

g) tadowanie baterii z sieci zwigzane jest ze wzmozonym poborem energii, ktdry moze
nadwerezyé mozliwosci infrastruktury, w szczegélnosci na liniach, ktore dawno nie byly
modernizowane.

h) Przy jezdzie pojazdu przy zasilaniu z baterii rekomendowane jest ograniczenie przyspieszenia
oraz maksymalnej predkosci celem optymalizacji zuzycia energii.

i) Przy charakterystyce trasy i przejazdéw wymagajacych znacznych poboréw energii z baterii
niezbedne moze by¢ ograniczenie predkosci maksymalnej pojazdu.

j) Zywotnosé baterii szacowana jest na 8 — 15 lat, po tym okresie niezbedna bedzie wymiana
zuzytych baterii, co wygeneruje dodatkowe koszty, dla zachowania odpowiedniej zywotnosci
baterii niezbedna jest optymalizacja ich eksploatacji, w tym odpowiednie roztadowywanie
i fadowanie.

k) Czynnosci utrzymaniowe baterii realizowane sg podczas utrzymania catych pojazdow. Nie sg
wymagane dodatkowe przeglady w zakresie utrzymania baterii.

l) Biezace utrzymanie pojazdu generuje mniejsze koszty, gdyz jest on pozbawiony systemu
spalinowego, w ktdrym czynnosci przegladowe sg bardziej skomplikowane i czasochtonne.

W zwigzku z powyzszym, w trakcie spotkan z dopuszczonymi Uczestnikami Dialogu
Zamawiajgcy pozyskat wiedze niezbedna do:

a) okreslenia wymagan dla przedmiotu zaméwienia mozliwych do spetnienia przez
potencjalnych wykonawcéw, w szczegolnosci dotyczacych:
o optymalnej konstrukeji pojazdéw wyposazonych w silniki spalinowe generujace energie
do zasilenia silnikéw elektrycznych,
¢ niezbednego wyposazenia pojazdéw dwunapegdowych,

b) precyzyjnego okreslenia przedmiotu zamoéwienia oraz warunkéw istotnych dla

Zamawiajgcego, w szczegolnosci dotyczacych:

e mocy silnikéw spalinowych oraz obowigzujgcych norm emisji spalin,

o zasiegu pojazdéw dwunapedowych realizujacych przejazd z wykorzystaniem silnikow
spalinowych,

e zuzycia paliwa,

o predkosci maksymalnej oraz przyspieszenia pojazdéw dwunapedowych realizujgcych
przejazd z wykorzystaniem silnikéw spalinowych,

e koncepcji utrzymania pojazdéw dwunapedowych ze szczeg6inym uwzglednieniem
silnikéw spalinowych,

c) opracowania specyfikacji istotnych warunkéw zaméwienia oraz warunkéw umowy przy
zachowaniu zasady konkurencyjnosci postepowania oraz réwnego traktowania
potencjalnych wykonawcéw, w szczeg6lnosci w zakresie:
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e Kryteribw oceny ofert,

d) oszacowania wartosci planowanego zamowienia.

Ciltopek Zarzadu

Jan I(mynia
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